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PREFATA

Procesul intens de urbanizare la care omenirea a asistat in ultimii 200
de ani a creat nenumadrate asezdri si grupuri de asezari urbane, producand
schimbdri ireversibile in amenajarea si organizarea teritoriului. Dintre
gruparile de asezdri conurbatiile reprezinta o categorie aparte, o categorie
nascuta din necesitatea de colaborare intre doua sau mai multe agezari
pentru a oferii conditii optime de viata locuitorilor proprii.

Ignorate sau adesea confundate cu aglomeratiile urbane sau cu ariile
metropolitane, conurbatiile au fost identificate in toate tdrile cu un grad
mare de urbanizare. Pentru intaia oara conurbatiile au fost descrise in
Marea Britanie, tard cu un vast sistem urban, apoi in Franta, Tarile de Jos,
Germania devenind gradual recunoscute la nivel mondial. In Romania
studiul conurbatiilor s-a lasat mult asteptat, reteaua urbana fiind slab
dezvoltatd pana la Inceputul aniilor 1950. Industrializarea de tip sovietic a
declansat urbanizarea intensiva din anii 1960-1970 si a deschis practic
poarta catre identificarea primelor structuri de tip conurbatie. Gustav Gusti
a fost primul autor care a mentionat zonele Galati-Brdila, Iasi-Roman,
Arad-Timisoara si Deva—Hunedoara drept zone cu potential de conurbatie,
deschizand astfel poarta pentru viitoare studii asupra acestor zone.

Lucrarea de fata isi propune studierea in detaliu a zonei Deva-
Hunedoara, denumita in continuare ,Conurbatia Deva-Hunedoara”
pentru a intelege modul in care aceasta s-a format, functioneaza dar si cum
se va dezvolta. In final mai trebuie mentionat faptul ci in procesul de
elaborare al acestei lucrdri o mare parte a muncii a reprezentat-o culegerea
datelor de la diferite institutii, volumul prezentat fiind unul foarte mare.
Nu trebuie neglijat nici faptul ca aceasta lucrare nu poate fi incadrata intr-un
singur domeniu de studiu, nu este nici o lucrare monografica, nici o lucrare
statisticd, nici un studiu de planificare teritoriala sau de geografie regionald,
reprezintd o impletire a tuturor acestora, devenind o sursa valoroasa de
informare pentru specialisti, cercetatori, autoritati locale si nu in ultimul
rand oameni simpli dornici sd cunoasa locul in care traiesc.
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Acestea fiind spuse consider ca lucrarea de fatd reprezinta primul
studiu integrat al unei zone cu potential de conurbatie din Romania, studiu
bazat pe ideea cd un teritoriu complex trebuie analizat in profunzime din
diferite perspective Tnainte de implementarea oricarei masuri de planificare

teritoriala.

Autorul



CAPITOLUL 1

BAZELE TEORETICE SI METODOLOGICE
ALE ORGANIZARII SPATIULUI GEOGRAFIC

1.1. Spatiul geografic si sistemele de asezari

Conform D.E.X. — spatiu, spatii, s. n. 1. (Fil,; la sg.) — formd obiectivi si
universald a existentei materiei, inseparabild de materie, care are aspectul unui
intreg neintrerupt cu trei dimensiuni si exprimd ordinea coexistentei obiectelor
lumii reale, pozitia, distanta, mdrimea, forma, intinderea lor. In geografie
notiunea de spatiu este utilizata in multe ocazii alaturi de un adjectiv care 1i
confera o intelegere mai buna si un spectru mai restrans de perceptie, astfel
putem vorbi despre spatiu urban, rural, agricol, forestier sau montan.

Spatiul geografic are o multitudine de proprietdti care il definesc si il
fac unic. Ioan Ianos (1987, pag. 9)! considerd ca aceste proprietdti ale
spatiului geografic pot fi impdrtite in doua categori: metrice, care se refera
exclusiv la caracteristicile cantitative ale spatiului exprimate prin unghiuri,
distante, suprafete, volume etc. si topologice cum ar fi multidimensionali-
tatea, continuitatea, coerenta, organizarea, toate fiind exprimate calitativ.

Dezvoltand categoriile identificate de catre I. Ianos putem considera
urmatoarele trasdaturi definitorii pentru toate subtipurile spatiului
geografic: este finit, putand fi determinat prin tehnici de masurare; este
variabil, avand o dinamica accentuatd; este structurat pe nivele, existand o
multitudine de subspatii cum ar fi cel climatic, geomorfologic, economic
etc.; este perfectibil fiind supus unor schimbari continue; este complex,
complexitatea fiind determinata de interactiunea intre componentele fizico-
geografice si umane si nu in ultimul rand poate fi organizat, modelat
pentru a indeplini nevoi specifice.

!Janos, I. (1987), Oragele si organizarea spatiului geografic, Editura Academiei, Bucuresti
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Capitolul 1. Bazele teoretice si metodologice ale organizarii spatiului geografic

Odata cu aparitia omului natura a fost supusd unor transformari
profunde in ceea ce priveste spatiul terestru. Omul a ,modelat” natura
dupad propriile nevoi legate de spatiu de locuit si spatiu pentru practicarea
agriculturii, insa aceste ,,modelari” nu au tinut cont de toleranta naturii si
de pagubele aduse acesteia.

V. Surd (2005, pag. 4)*> considera ca “organizarea spatiului de citre om s-a
realizat odatd cu aparitia lui ca fiintd rationald capabild de a se situa deasupra
lumii naturale si de a-si modela spatiile create in raport cu nevoile individuale si
colective”. Intradevar, orice forma de organizare a spatiului, oricit de
primitiva, poate fi considerata un atribut strict uman.

Odatad cu trecerea omului de la etapa de culegator-vanator la etapa de
pastor-agricultor au loc o serie de transformari importante in amenajarea si
organizarea spatiului. Omul devine constient de spatiul vast care il
inconjoara si astfel apar primele incercdri de identificare si delimitare a
acestuia. In acelasi timp o congtientizare a spatiului si a unei alte agezari a
dus inevitabil la concurenta si la o dorinta de a stabili asezarea mai
puternica, de a ierarhiza. In timp agezarile mai puternice, mai numeroase si
mai bine pozitionate, au devenit primele nuclee de orase, adevarate centre
de comanda asupra asezdriilor mai slab dezvoltate.

Viziunea conventionald este ca orasele s-au format dupa Revolutia
Neolitica, care a adus agricultura si astfel a permis sustinerea unei
populatii umane mai numeroase, deci posibilitatea dezvoltdrii primelor
orase.> Descoperirea agriculturii a Incurajat populatiile de vanatori-
culegatori sd isi abandoneze vietile nomande si sa se alature populatilor de
agricultori care existau deja in orage. Densitatea crescuta a populatiei
umane, generata de agriculturd, a creat conditiile necesare ca o parte a
populatiei sd intreprindd activitdti apropiate de cele intalnite astazi in
orage. Astfel o parte a populatiei a renuntat la agriculturd si a trecut la
dezvoltarea de activitati economice, comerciale si/sau activitati culturale,
lucru care a permis aparitia primilor ganditori si dezvoltarea societatii

umane.

2Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira, Carmen, (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeand, Cluj-Napoca
3 Bairoch, P. (1988), Cities and Economic Developement, University of Chicago Press, Chicago
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Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

Un alt punct de vedere interesant care sustine teoria aparitiei oraselor
dupd aparitia agriculturii sedentare este cel a lui Vere Gordon Childe (citat,
P. Bairoch, 1988) care sustine ca o asezare poate fi clasificata ca oras doar
daca detine un surplus de hrand pe care apoi sa il foloseasca in relatiile de
schimb cu alte asezdri pentru obtinerea resurselor care nu sunt disponibile
pe plan local.

Un punct de vedere cu totul opus, astdzi aproape in totalitate
combatut, este acela conform cdruia oragele au precedat agricultura, punct
de vedere sustinut de catre Jane Jacobs (1969)* in cartea “The Economy of
Cities”. Aceasta sustine ideea conform careia descoperirea unei resurse
naturale valoroase permite formarea unei economii primitive care apoi
duce la descoperirea agriculturii.

Oricare ar fi insa modelul dupa care oragele au luat nastere oamenii de
stiinta recunosc momentul ca fiind cea mai importanta schimbare de
comportament a stramosilor nostri, schimbare care a dus la o evolutie in
stiinte, religie si culturd si care nu ar fi putut avea loc in afara orasului in
comunitati izolate.

In jurul primelor orage gravitau o multitudine de asezari rurale,
permanente sau semipermanente (in functie de climat) care prin specificul
lor (asezari de vanatori, asezari de agricultori, cariere, tabere de prelucrare
a lemnului) au particularizat spatiul geografic din apropiere, iar prin
modul in care acestea interactionau cu orasul (prin schimbul de materii
prime) au creat o pseudo ierarhie ce poate fi socotitd ca precursoare a
conceptului de spatiu geografic functional.

I. Tanos (1987, pag. 15)° “considerd cd spatiul geografic functional este
conceput ca un spatiu in care ageziriile formeaza un ansamblu clar ierarhizat si ca
interactiunile care au loc intr-o astfel de entitate teritoriald sunt orientate spre mai
multe puncte nodale de diferite ranguri”. Autorul mai sus citat considerd ca in
acest cadru, al spatiului geografic functional, sistemul de asezari nu trebuie
privit exclusiv sub aspectul retelei de asezdri ci mai degraba trebuie
considerat un tot care inglobeaza relatiile dintre fiecare asezare in parte si
teritoriul adiacent. Privita In aceasta maniera reteaua de asezari dintr-un
anumit teritoriu devine sistem functional de baza, ea fiind grefata pe un

4 Jacobs, Jane (1969), The Economy of Cities, Random House Inc, New York
5Tanos, 1. (1987), Orasele si organizarea spatiului geografic, Editura Academiei, Bucuresti
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Capitolul 1. Bazele teoretice si metodologice ale organizarii spatiului geografic

spatiu geografic complex, spatiu pe care insa il determina si il organizeaza
dupd nevoile populatiei, respectand legiile si principiile de amenajare a
teritoriului.

Amenajarea teritoriului si implicit a sistemului de asezari trebuie sa
tind cont de principiile generale de amenajare a teritoriului si de nivelele la
care acestea se preteazd. Dupa V. Surd si colab.(2005 pag. 11-13)°
principiile generale ale amenajarii teritoriului sunt: principiul economisirii
terenului; principiul stabilitatii structurale si functionale a teritoriului;
principiul accesului optim la utilitati; principiul satisfacerii nevoilor umane
de baza (hrana, adapost, instruire); principiul continuitdtii spatiale a
utilitatiilor complementare; principiul interventiilor si substitutiilor
discrete; principiul distributiei si evidentierii optime a categoriilor de spatii
cu valoare ecologicd si peisagisticd; principiul spatiu optim-randament
maxim; principiul integrarii functional-teritoriale optime a tuturor
componentelor (naturale si antropice), conform intentiilor de organizare a
spatiului; principiul coreldrii optime cu alte niveluri de organizare a
teritoriului de acelasi rang taxonomic si subordonadrii ierarhice (din punct
de vedere functional) In raport cu alte niveluri taxonomice; principiul
efectului negativ minim; principiul adaptabilitatii maxime, in viitor, a
elementelor natural-teritoriale si a celor de factura antropicd; principiul
constructiei si reconstructiei de spatii ecologice; principiul armonizarii
vietii sociale; principiul prezervdrii de spatii adecvate.

In ceea ce priveste nivelele de organizare si amenajarea a teritoriului
acestea sunt, la modul general, specifice fiecarui stat in parte, iar legile prin
care sunt aprobate aceste nivele precum si modul de organizare sunt
considerate printre cele mai importante dintr-o tard. Nu trebuie omisa
evolutia istorica a ansamblului de asezari, In special acelor urbane, care au
definit in timp relatii speciale de colaborare si dualitdti functionale, ca in
cazul nostru.

In Romania Legea 350 din 6 iunie 2001 (Legea privind amenajarea terito-
riului si urbanismului) prezintd nivelurile holarhice ale planurilor de amena-
jare si continutul acestora, documentatia fiind impdrtita in doua categorii
distincte: planurile de amenajare a teritoriului si documentatiile de urbanism.

¢ Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira Carmen (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeand, Cluj-Napoca
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In completarea Legii 350 din 6 iunie 2001 s-a emis Legea 351 din 24 iulie
2001 — Lege privind amenajarea teritoriului national— sectiunea a IV-a — Reteaua de
localititi. Aceasta Lege este una extrem de importantd, aceasta stipuland
cadrul organizational pentru ierarhizarea asezarilor urbane si rurale. De
asemenea Legea prevede un cadru legal pentru dezvoltarea teritoriului in
jurul marilor municipii si orase din Romania, prin asocierea voluntard,
respectiv formarea de entitati independente insa fard personalitate juridica.

Pentru dezvoltarea unui sistem national de asezari functional care sa
ofere echilibru In organizarea si amenajarea teritoriului national este
importanta existenta unei ierarhizari corecte care sa nu tina cont numai de
criteriul administrativ si demografic. Ideal putem tinde cétre o ierarhizare
bazatad pe puterea de concentrare a asezdrii exprimata prin institutii, functii
si locuri cu rol central impreund cu o identificare corectd a centrelor de
greutate critice in cadrul teritoriului national si centrata pe cdile naturale de
comunicatii care sa faciliteze accesul populatiei la cat mai multe bunuri si
servicii.

De-a lungul timpului geografii au creat diferite ierarhizari ale
agezarilor la nivel national, dupa principiile exprimate mai sus, scopul final
tiind acela de a surprinde intregul complex teritorial de sisteme de
asezari.Printre cele mai complexe modele se numara cel propus de E.
Molnar, A. Maier si N. Cianga dar si cel al lui V. Surd.

E. Molnar, A. Maier si N. Cianga (1975) mentioneaza ca “puterea de
polarizare a unei agsezari este direct proportionald cu potentialul socio-economic si
demografic al acesteia si invers proportionald cu distanta dintre localititi”. Acestia
identificA sapte trepte pe care sunt cuprinse centrele de convergenta,
incepand de la capitala tarii inspre centrele de comuna. Pe de alta parte V.
Surd (2003, pag. 174-176) identifica noua categorii de centre de polarizare a
teritoriului national pe baza functiilor si dotarilor cu rol de loc central.

Din cele prezentate mai sus observam ca exista interes, cel putin din
partea mediului academic, pentru elaborarea si punerea in aplicare a unor
noi ierarhii in vederea corectarii deficientelor sistemului actual de agezari.

O problemd comund celor trei categorii de ierarhizari exemplificate
anterior se referd la statutul, forma si organizarea structurilor asociative
supraordsenesti cum ar fi zonele metropolitane, gruparile urbane, sistemele
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Capitolul 1. Bazele teoretice si metodologice ale organizarii spatiului geografic

urbane, microregiunile, aglomeratiile si conurbatiile. Problema nu se
rezumad la posibilitatea sau imposibilitatea identificari unor astfel de
structuri, ci la faptul ca legislatia In vigoare nu oferd posibilitatea acestor
structuri de a obtine statut juridic, nu permite infiintarea lor si nici
schimbarea actualei structuri organizatorice a tarii.

Crearea unor astfel de structuri este permisd actualmente doar prin
infintarea de asociatii de dezvoltare comunitare formate prin participarea
consiliilor locale ale unitdtilor administrative componente impreuna cu
consiliul judetean din care unitdtile administrative fac parte. Astfel de
demersuri au fost intreprinse in judetul Cluj unde Consiliul Judetean Cluj
impreuna cu consiliile locale din Cluj-Napoca si 16 comune invecinate au
format ,, Asociatia de dezvoltare intercomunitarda Zona Metropolitana Cluj””
sau in judetul Hunedoara unde Consiliul Judetean Hunedoara impreuna cu
consiliile locale Deva, Hunedoara, Simeria, Calan, Bacia, Pestisu Mic si Carjiti
au format ,,Asociatia de dezvoltare intercomunitara Conurbatia Corvina”8.In
ambele cazuri asociatiile formate au personalitate juridica insa actiunile lor
legale sunt limitate si se referd in principiu la depunerea de proiecte comune
pentru toate agezarile, proiecte cum ar fi modernizarea infrastructurii rutiere,
alimentarea cu apa, energie electrica si gaze.

Considerdm ca este de o deosebita importantda modificarea legislatiei
actuale si introducerea unor noi structuri administrative de genul zonelor
metropolitane si a conurbatiilor, structuri formate prin libera asociere a
localitdtilor, decisa prin referendum si decretate prin lege de catre Parlament.

Asemenea structuri ar aduce o serie de avantaje locuitorilor, cum ar fi
reducerea numarului de primari si de consilieri, acces egal si nemarginit
pentru toti locuitori la toate structuriile si serviciile oferite de catre
structura supraordseneasca, o mai bund gestionare a fondurilor pentru
dezvoltarea echitabilda a structurii, posibilitatea credrii unei retele de
transport in comun pentru toata structura dar si posibilitatea elaborarii de
proiecte de dezvoltare cu impact asupra intregii structuri.

Desi avantajele unor astfel de structuri supraorasenesti sunt evidente,
exista si o serie de rezerve venite atat din partea autoritatiilor centrale si

7 http://www.cjcluj.ro/zona-metropolitana-urbana/
8 http://www.cjhunedoara.ro/documente/Proiect%20de%20hoarare%20Conurbatie.pdf
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locale cat si din partea populatiei, cele mai importante fiind legate de
schimbarea cuantulului taxelor locale odata cu adoptarea unei noi structuri
administrative, lipsa de reprezentativitate a cetateanului in consiliul noii
structuri, ineficienta In gestionarea problemelor specifice unor comunitati
locale dar si pierderea identitatii locale.

Un prim pas cdtre recunoasterea administrativa a unor noi structuri
supraorasenesti a fost facut prin modificarile aduse Legii 351/2001 odata cu
aprobarea Legii 106/2010. Aceasta, In forma aprobatd, nu sprijind neaparat
crearea unor noi structuri supraordsenesti ci oferd mai de graba
posibilitatea de restructurare administrativa, dupa cum se arata in articolul
4. alineatul 2"1, conform caruia: , este posibild infiintarea de municipii noi prin
unificarea unuia sau mai multor municipii cu unul sau mai multe orase si/sau mai
multe comune din imediata vecinatate”. Se pune atunci problema ce statut va
avea acest municipiu? Ce rang in ierarhia nationald? Ce structurad interna?
Ce denumire?

Consider cad prezenta lege ar fi fost extrem de utila in contextul in care ar
fi definit si o serie de termeni folositi cu succes in studiile de geografie
(conurbatie, zona metropolitand, sistem urban) si ar fi oferit cadrul legal
pentru infiintarea lor. Insa cu toate aceste lipsuri initiativa legistlativa este
laudabild si ofera posibilitatea de unificare acelor unitati teritorial-
administrative care au o colaborare stransa si se afld la distante indeajuns de
mici una de alta pentru a putea crea un nou municipiu. Un ,nou municipiu”
ar putea fi creat si prin unificarea municipiilor Deva si Hunedoara avand in
vedere distanta relativ mica de doar 13 kilometri intre ele, Insa consider ca
acest “municipiu” este o conurbatie: ,Conurbatia Deva-Hunedoara”.

1.2. Conurbatia — definitie, structura si rol in cadrul sistemului de asezari

Conform Oxford Dictionary o conurbatie este ,0 zond urband extinsd
formatd din unirea suburbiilor unor orase mai mici cu un oras central mare”.
Etimologia cuvantului provine din latinescul con (impreunad) si urbus (oras)
insemnand oragse impreund sau orase Impreunate, termenul fiind
neologism de la inceputul secolului 20.

° http://oxforddictionaries.com/definition/english/conurbation
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Termenul de conurbatie a fost folosit pentru prima datd de catre
urbanistul englez Patrick Geddes in cartea sa ,Orase in evolutie” (1915,
pag. 25-45). In urma studiului asupra evolutiei sistemului urban de la
inceputul anilor 1900 din Marea Britanie acesta considera conurbatia ca
fiind ,,0 arie extinsd formatd din mai multe orase de dimensiuni diferite care prin
cresterea populatiei si extindere teritoriald s-au unit ca sd formeze o zond urband si
industriald continud”.

Definitia de mai sus este sugerata de catre Geeds in timp ce analizeaza
zona Londrei unde observa cum de-a lungul timpului orase mici si sate s-au
cotopit formand un orag-regiune, Greater London. P. Geddes mai impune
inca o conditie a existentei conurbatiilor si anume legdtura de transport.
Acesta considera, in anul 1915, ca este convenabil ca doud sau mai multe
orase sa formeze o conurbatie dacd omul de rand nu risipeste mai mult de o
oré pe zi pentru a ajunge la/de la locul de munca. In continuare conceptul de
conurbatie a fost dezvoltat de citre ,Comitetul Interdepartamental pentru
Mediul Social si Dezvoltarea Economica” (Interdepartamental Comitee on
Social and Economic Research) care in anul 1931 considera conurbatia drept:
,0 arie urband construitd continud, ocupatd de o serie continud de clidiri, fabrici,
parcuri urbane si locuri de joacd si alte constructii care nu este separatd de citre
terenuri tipice ruralului”!. In scurt timp acest tip de arie a primit numele de
,Brick and Mortar”, ,zond cirdmidd si mortar” datorita efectului vizual
puternic pe care il avea in contrast cu zonele rurale invecinate.

Definitia conurbatiei din anul 1931 a fost completatd de catre Biroul de
Recensamant din Marea Britanie In anul 1951 astfel: , conurbatia se bazeazi pe
unitatile administratiei publice locale, cu luarea in considerare a densititii
populatiei. O localitate poate fi luatd in considerare pentru includerea intr-o
conurbatie dacd este atasatd puternic de unul din centrele conurbatiei pentru
muncd, cumpdraturi, inviatdmant superior, activititi sportive sau divertisment”.12.
Folosirea excesiva a termenului de conurbatie in Marea Britanie a insemnat
in cele din urma decaderea acestuia si a atras reticenta geografilor britanici
care In ultimii ani s-au orientat cdtre termeni noi: regiunea policentricd sau
orasul-regiune.

10 Geedes, P.(1915), Cities in evolution, Williams & Norgate, London
11 G. W. S. Robinson, British Conurbations in 1951, *** articol scanat, baza de date J Store
12 John. B. Parr, Spatial Definitions of the City: Four Perspectives, Urban Studies, vol 44, February 2007
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Revenind la definitia din 1951 se observa faptul ca densitatea populatiei
reprezintd un factor crucial in delimitarea conurbatiilor datorita existentei
unor diferente evidente intre populatia rurald si populatia urbana.
Populatia din mediul urban este cea care, datoritda stilului de viata,
influenteaza apropierea a doua sau mai multe orase si intr-un final duce la
crearea de conurbatii.

Importanta densitatii populatiei in cadrul conurbatiei a reprezentat un
punct important si pentru geografia franceza. Jaqueline Bejeau-Garnier
(1971, pag. 239)® considera ca o conurbatie poate fi definitd doar prin
satisfacerea concomitenta a doua conditii: prima se referd la genezd (orasele
din cadrul conurbatiei s-au dezvoltat independent; juxtapunerea avand loc
ca urmare a nevoii de conlucrare in vederea rezolvdrii unor probleme de
interes reciproc), iar a doua se referd la o densitate urband minimd; ca numar de
orase si numar de locuitori (doua orase mici invecinate, nu au de rezolvat
probleme comune deci nu pot forma o conurbatie).

In Romania problematica conurbatiilor a fost dezbatutd relativ putin
datoritd particularitdtilor sistemului urban (dezvoltarea slaba a oraselor
impreuna cu numadrul mare de orage industriale create fortat) astfel ca nu
este nici o surprizd ca prima incercare de a delimita conurbatii este
integrata intr-un studiu asupra sistemului national de agezari. Gustav Gusti
(1974, pag 114)'* face referire la , formatiuni sistemice macroteritoriale ce se pot
constitui fie intre subsisteme aldturate, fie intre subsisteme care dispun de o
relativd complexitate de profil, fie intre functiile cu acelasi profil a unor subsisteme
monospecializate”. Fard prea multe alte detalii acesta da exemplu sistemele
Galati-Braila si Deva-Hunedoara ca fiind sisteme complexe cu potential
mare de cooperare.

In ultimii ani, ca urmare a procesului intensiv de urbanizare, conceptul
de conurbatie a inceput sa 1si piarda sensul strict, fiind transformat si
impins catre noile concepte folosite in planificarea urbana. Astfel conceptul
de ,regiune urband policentrici” este foarte similar celui de conurbatie, unii
autori sugerand chiar ca acesta a fost sugerat chiar de cdtre P. Geddes in

13 Bejeau-Garnier, J., Chabot. G. (1971), Geografia urband, (traducere din l.franceza, V. Garbacea)
Editura Stiintifica, Bucuresti

14 Gusti, G. (1974), Forme noi de agezare. Studiu prospectiv de sistematizare macroteritoriald, Editura
Tehnica, Bucuresti
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timp ce incerca sa defineasca termenul de conurbatie, el folosind termenul
de oras-regiune (city-region).

Termenul de regiune urband policentrica a castigat teren in fata
termenului de conurbatie incepand cu anii 1980 cand geografii, economistii
si urbanistii folosesc termenul pentru a descrie relatiile interurbane intre
conurbatii binecunoscute. Cel mai bun exemplu este dat de citre A. Romein
(2004)'> care considerd conurbatiile din bazinul Rurh precum si cele din
Olanda ca fiind regiuni policentrice. De asemenea Romein considera ca
~notiunea de policentricitate se referd in principal la existenta unui numar de centre
urbane intr-o anumiti zond. Sensul sdu derivd totusi din tiparele si dinamica
functionald a interrelatiilor si cooperarea (fatd de concurenti) intre aceste centre”'®.

Considerand cele enuntate anterior se observa ca regiunea policentrica
(ca si conurbatia) se bazeaza si exista datorita relatiilor de cooperare dintre
centrele urbane, deci putem considera ca regiunea policentrica reprezinta
evolutia conceptului de conurbatie.

Sintetizand continutul definitiilor si teoriilor anterior prezentate consta-
tdm acelasi colorar ideatic comun, care constitue suportul elaborarii unei
definitii acceptabile si ,acoperitoare” asupra conceptului de conurbatie.
Astfel definim conurbatia ca fiind , 0 arie urband extinsd, policentricd, aflatd in
contiguitate teritoriald intre a cdrei componente apar relatii stranse de colaborare
in vederea rezolvdrii unor nevoi de interes comun, rezultate ca urmare a evolutiei
lor plan-spatiale si a distributiei diferentiate, cantitativ si calitativ a functiilor,
respectiv a dotdrilor cu rol de loc central”.

In cadrul acestui angrenaj teritorial, dominat de forte centripete pot fi
cuprinse si agezari rurale interpuse intre polii urbani majori, care contribuie
diferentiat la sustinerea intregului edificiu, ca parte integranta a acestuia. In
definirea unei conurbatii specificul national actioneaza cu forta decisiva (ca
in exemplul nostru). In Romania specificul retelei nationale de asezdri in
care cel mai important centru urban depdseste de putin 2 milioane de

15 Romein, A. (2004), Spatial planing in competitive polycentric urban regions: some practical lessons
from Northwest Europre, in CityFutures —An international conference on globalism and urban
change, Chicago

16 Tradus dupa ,, The notion of polycentricity basically refers to the existence of a number of urban centres
in a certain area. It derives its meaning however from the patterns and dynamics of functional
interrelations and co-operation (versus competition) between these centres”
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locuitori si in care marea majoritate a asezdrilor de rangul 2 au sub 100.000
de locuitori este imposibil sa definim conurbatii milionare precum cele din
Marea Britanie, Franta, Germania sau alte state cu potential demografic
extrem de ridicat.

In cadrul unei conurbatii este extrem de important de stabilit structura
initiald, astfel desi inglobate intr-un ansamblu comun orasele incearca sa 1si
pastreze identitatea si incearca sa ajunga la un echilibru. Jaqueline Bejeau-
Garnier (1971) mentioneaza urmatorul fapt: ,conurbatiile se afld in echilibru
instabil, oragele pdstrandu-si cu greu individualitatea acest lucru fiind o consecinta
directd a apropierii spatiale si a amplificdrii legaturilor de transport in teritoriu”.

De cele mai multe ori structura conurbatiei este una bipolard formata
din doua municipii sau orage de marime apropiatd. Cele mai comune
exemple de conurbatii bipolare, citate in literaturd, sunt Mineapolis-5t.
Paul in S.U.A. sau Mannheim-Ludwigshafen in Germania. Existd insa si
conurbatii formate din mai multe nuclee initiale cum ar fi Lille-Rubaix—
Tourcoing in Franta, Silezia Superioara in Polonia, Duisburg-Dortmund in
bazinul Ruhr din Germania sau conurbatia Potteries in Marea Britanie.

Un aspect esential in ceea ce priveste formarea conurbatiilor se refera la
cooperarea interurband in vederea solutiondrii unor probleme comune.
Bejeau-Garnier considera ca principalele probleme se regasesc in domeniul
transporului, acesta fiind factorul decisiv care intareste legatura in cadrul
conurbatiei. Alte probleme se referd la alimentarea comuna cu apa, gaz si
electricitate la care se adauga managementul deseurilor si gestiunea
spatiilor ecologice. In actualul context socio-economic global consideram ci
este necesara si abordarea problematici complementaritatii functionale. In
cazul nostru orasul Hunedoara are prin excelenta functie industriala, Deva
fiind polul administrativ si cultural al intregului ansamblu.

Geneza si evolutia unei conurbatii este un proces indelungat. Aceeasi
autoare (Bejeau-Garnier, 1971, pag 242) considera ca: ,orasele ajung sa
formeze o conurbatie pe parcursul dezvoltirii lor. In primele stadii, doud orase pot
avea relatii dar sunt prea indepdrtate pentru a forma o conurbatie. Dezvoltarea si
rapiditatea transporturilor modern a ficut posibild apropierea necesard” si ,prin
dezvoltarea lor, ele tind si se contopeascd intr-un ansamblu urban”.
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Trebuie retinut si faptul ca in decursul evolutiei sale o conurbatie trece
prin trei faze distincte (Bejeau-Garnier, 1971, pag 242). In faza initiala
orasele din conurbatie sunt indepadrtate, iar relatiile de comunicare intre
nuclee sunt sporadice. in faza intermediari legaturile dintre nuclee devin
tot mai intense iar, ,...conurbatia se desfisoard in lungul drumurilor care leagi
elementele acestein” (Bejeau-Garnier, 1971, pag 242). Autoarea mai
mentioneaza ca “in timpul acestei apropieri, deseori unul dintre orase isi cAstigd
intietatea, subordondndu-le pe celelalte”. Referindu-se la ultima faza a evolutiei
aceasta mentioneaza ca ,este imposibil sd distingi orasele initiale”. Daca
acceptam existenta celor trei faze In geneza unei conurbatii cazul nostru se
afla la finalul fazei doi si inceputul fazei a treia cand se contureaza cu
claritate un organism unitar si complex, Deva adjudecandu-si prioritatea in
aceasta competitie bipolara.

Pe departe, cea mai importantd problema legata de existenta unei
conurbatii a fost intotdeauna rolul ei in cadrul sistemului de aseziri. In
Marea Britanie conurbatia a avut a avut inclusive rol administrative, in
anul 1951. In RomaAnia in mod legal conurbatiile nu exista, ultimele
modificdri ale Legii 351/2001 fiind confuze, iar conceptul pe care il promo-
veaza fiind unul de restructurare a localitatilor, de unire administrativa nu
de cooperare functionala.

In afara rolului definit legal este foarte important de inteles faptul ci o
conurbatie are rol director in regiunea in care aceasta functioneaza, fiind de
cele mai multe ori cea mai dezvoltata parte a regiunii din punct de vedere
socio-economic. In Roménia conurbatiile ar putea constitui un factor
important in echilibrarea sistemului national de asezari prin crearea de
structuri de dimensiunile si complexitatea unor municipii de rangul I
Acest fapt a fost sugerat chiar de catre Gustav Gusti (1974, pag 163) care
mentiona ca rolul conurbatiilor ar fi acela de centre polarizatoare cu

caracter auxiliar.
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CAPITOLUL 2
SUPORTUL FIZICO-GEOGRAFIC

Cunoasterea potentialului fizico-geografic al zonei reprezinta un
demers important in contextul dezvoltdrii plan-spatiale a conurbatiei, fiind
necesara studierea detaliatd a intregului ansamblu in vederea elabordrii
celor mai bune strategii de planificare teritoriala.

Diversitatea remarcabild a zonei in care se dezvoltda ansamblul conur-
batiei reprezinta consecinta unei interactiuni a factorilor geologici, morfolo-
gici, hidrografici si climatici. Aceasta interactiune influenteaza direct
potentialul de dezvoltare al asezdrilor din cadrul conurbatiei si impune
limitariile dezvoltarii lor plan-spatiale si socio-economice. In acest context
cunoasterea factorilor care influenteaza pozitiv sau negativ potentialul de
dezvoltare reprezintd o primad premisd a dezvoltdrii conurbatiei.

2.1. Substratul geologic — suport pentru dezvoltarea conurbatiei

Complexitatea substratului geologic pe care se dezvolta conurbatia
Deva-Hunedoara este data de interactiunea dintre domeniul getic, domeniul
danubian si magmatismul postorogenic, interactiune care a dus la formarea
unor structuri geologice inedite in zona! (fig. 1).

Cele mai vechi formatiuni geologice care apar in arealul conurbatiei
apartin Paleozoicului (540 Ma-255 Ma), fiind reprezentate de subunitadti ale
grupului epimetamorfic Poiana Ruscd, cu formatiuni precum cele specifice
seriei de Ghelari atribuita Devonianului Mediu (sisturi sericito-cloritoase,
sisturi sericito-grafitoase, calcare si dolomite), seriei de Pades atribuita
Devonianului Superior (dolomitele formatiunii de Hunedoara—-Luncani) si
Carboniferului Inferior (roci metaeruptive).

Din perioada Mezozoici (251 Ma - 65,5 Ma) intalnim pe teritoriul
conurbatiei strate din Cretacicul Timpuriu: stratele de Cherghes (gresii
marnoase cu gasteropode si amoniti): stratele de Deva (conglomerate, gresii
masive si marne).

! Date compilate din Harta geologici a R.S.R. Sc. 1:200000, Foaia Deva (cu notd explicativi); Harta
geologicid a R.S.R. Sc. 1:200000, Foaia Ordstie(cu notd explicativi)
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Din perioada Paleogenului (65,5 Ma — 23 Ma) se observa depozite de
pietrisuri, conglomerate, gresii si argile roscate.

Depozitele din perioada Miocenului (23 Ma - 5,3 Ma) reprezinta funda-
mentul teritoriului actual al conurbatiei Deva—Hunedoara. Cele mai extinse
depozite sunt atribuite Sarmatianului prin subunitatiile Bessarabian Inferior
(bs1) si Volhinian (vh), aceste depozite fiind prezente sub diferite forme pe
suprafete intinse in cadrul conurbatiei: argile, argile tufacee si tufuri, gresii si
calcare oolitice, blocuri compacte, nisipuri grosiere si pietrisuri, argile cu
Spiratella si roci magmatice de tip Uroiu sau de tip Nucet.

Depozitele din Cuaternar apar sub diferite forme: depozite deluviale,
depozite proviale (conuri de dejectie) sau depozite fluviale ale diferitelor
terase.
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Fig. 1. Structura geologica in cadrul conurbatiei (prelucrare dupa harta geologica 1:200000)
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2.2. Morfologia, geomorfologia si procesele geomorfologice

Teritoriul conurbatiei Deva—Hunedoara este situat la contactul a patru
mari unitati de relief: Muntii Poiana Rusca, Dealurile Hunedoarei, Culoarul
Streiului si Culoarul Muresului. Acest contact extraordinar are ca rezultat o
variatie altitudinald mare a reliefului intre partea de nord, ocupata de catre
lunca Muresului si partea de sud-vest ocupatd de cdtre muntii Poiana
Ruscd. In mare parte teritoriul ocupat de conurbatie coincide cu partea
vestica a Culuarului Depresionar Intramontan al Muresului, sectorul Sebes-Deva
si cu Depresiunea Strei-Cerna?. In acest context morfologia devine unul din
factorii principali ce determina edificarea conurbatiei prin limitdrile create.

Conurbatia este incadrata de patru unitdti montane majore, care
creeaza un ansamblu compact ce comunicd cu exteriorul doar prin trei
puncte: spre vest, est si nord prin Culuarul Muresului, iar spre sud prin
Culuarul Streiului. Particularitatile retelei hidrografice contribuie la
accentuarea limitarilor impuse de relief prin conditionarea intrarilor si
iesirilor din ansamblu. Astfel, intrarile si iesirile spre est, vest si nord sunt
conditionate de prezenta Muresului, iar spre sud de cea a Streiului.

Deci, morfologia constitue primul factor edificator al conurbatiei Deva—
Hunedoara, prin conditionarea modului in care structurile antropice sunt
grefate pe suportul morfologic.

Din punct de vedere istoric morfologia a reprezentat unul dintre
factorii principali ai dezvoltarii asezarilor pe teritoriul conurbatiei, existand
o dubla atractie: cursuri hidrografice care ofereau posibilitatea
transportului de marfuri si prezenta zonelor de deal si de munte ideale
pentru aparare. Prezenta in partea vestica a conurbatiei a reliefului de deal
creeazd, prin inchiderea sistemulului, o dependentd sporita a asezdrilor
rurale de aici fatda de asezarile din zona de lunca situate in centrul
conurbatiei amplificand coeziunea intregului ansamblu.

In partea de sud Culoarul Strei reprezinti singura legaturd cu zona
bazinului Petrogani, acesta din urma fiind un factor determinant in
dezvoltarea conurbatiei. Prezenta resurselor de carbune in bazinul

2 Zotic, V.(2007), Organizarea spatiului geografic in Culuarul Muresului, sectorul Sebes-Deva, Editura
Presa Universitard Clujeand, Cluj-Napoca
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Petrosani si posibilitatea constructiei cdii ferate de-a lungul Culoarului
Streiului a constituit unul din factorii care a facut posibila dezvoltarea
conurbatiei. Dovada ca morfologia reprezinta unul dintre principalii factori
edificatori ai conurbatiei este si dezvoltarea a doua grupuri de asezdri
paralele situate in lunciile Cernei si Streiului. Dealurile Hunedoarei de Est,
situate intre Cerna si Strei, reprezintda cel mai mare obstacol orografic in
calea dezvoltarii conurbatiei prin izolarea acestor doua sisteme de asezari.
Avand in vedere particularitdtile reliefului din acest ansamblu, pentru
analiza formelor de relief din prezentul studiu se vor folosi urmatoarele
categorii hipsometrice: treptele altitudinale mai mici de 240 de metri — relief
de lunca; treptele cuprinse intre 241 si 600 de metri — relief de podis si deal;
iar treptele situate la mai mult de 600 de metri altitudine — relief de munte.

N Trepte hipsometrice(m)
I sub 240
[ ]241-280
[ ]281-320
i Meta”feri [ ]321-380
[ ]381-460
[ 461-520
N B 521 - 600
B o1 - 660
- peste 660

Mun

||su“\N

Muntii

ey e Kilometri
15 3 6 9

Fig. 2. Conurbatia Deva-Hunedoara — harta treptelor altitudinale
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Lunciile si terasele. La nivelul conurbatiei in aceasta categorie morfo-
genetica se incadreaza trei unitati majore: lunca Muresului, lunca Cernei si
lunca Streiului.

Lunca si terasele Muresului reprezinta cea mai intinsa formd morfo-
genetica de tip campie la nivelul ansamblului, fiind dezvoltatad in proportii
variabile pe ambele maluri ale raului Mures, pe directia est-vest, altitudinea
medie fiind de 195 metri.

Lunca Cernei este o forma morfogenetica cu dezvoltare relativ restransa
pe directia nord-sud urmand cursul raului Cerna. Limita sudica este
reprezentata de cdtre confluenta raului Cerna cu paraul Zlasti unde
altitudinea medie a luncii este de 240 de metri.

Lunca Streiului reprezintd o forma de relief de tip campie cu dezvoltare
pe directia nord-sud. Ca si in cazul luncii Cernei, in partea sudica la
intrarea Streiului pe teritoriul conurbatiei altitudinea este mai mare, fiind
situatd la 250 de metri altitudine in zona satului Strei. Spre nord ajunge la o
altitudine de 220 metri in vecinatatea satului Strei-Sdcel unde are un profil
transversal de aproximativ 300 de metri. Dezvoltarea luncii preponderent
pe partea stanga a raului Strei este o consecinta a prezentei pe malul drept
a dealurilor Dancului, acestea fiind formate din pietrisuri si argile de varsta
miocena.

Dealurile. In cadrul conurbatiei dealurile pot fi clasificate dupa
unitdtile de relief majore carora apartin sau la contactul carora se afld, astfel
putem identifica: dealuri aflate la contactul Muntilor Poiana Rusca cu lunca
Muresului si lunca Cernei: Devei, Coziei, Nandrului, Hunedoarei si
Govajdiei; dealuri aflate la contactul Muntilor Metaliferi cu lunca
Muresului: Carpinisului si Uroi; dealuri aflate la contactul depresiunii
Hategului cu lunca Streiului: Naddastiei si Orastiei.

Dealurile Devei sunt situate in partea vestica si sud-vesticd a
municipiului Deva. In partea de vest Dealurile Devei sunt dispuse pe doua
siruri paralele, un sir exterior reprezentand reminiscente ale lantului
muntos Poiana Ruscd cu altitudine mare (Viilor—Colt-Lacurele-Motor—
Rocilor) si un sir interior mai jos (La Sosea—Cetate—Scorusului). In partea
sudica este consemnat un singur sir dispus de la vest la est (Bejanului-
Magurele-Holumb-Plaiului).
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Dealurile Coziei sunt dispuse pe directia nord-sud ce se intinde din
partea vestica a Dealurilor Devei (sirul exterior) pana la culuarul delimitat
de paraul Valea Manastiri — paraul Cristurului si pot fi impartite in doua
grupe distincte: partea nord-vestici cu dealuri Inalte de peste 400 metri si
partea sud-esticd cu dealuri joase cu altitudini sub 400 metri.

Dealurile Nandrului sunt dispuse pe un singur sir de la vest la est, cu
altitudini mai mari in partea vesticd, ajungand pand la 500 de metri.
Limitele sunt date de catre culuarul Paraul Valea Manastiri — paraul
Cristurului in nord, respectiv Paraul Pestisu in partea sudica.

Dealurile Hunedoarei reprezinta un ansamblu ce inconjuara municipiul
Hunedoara, la vest si est. Dealurile Hunedoarei de Vest se invecineaza cu
dealurile Nandrului in nord, dealurile Govdjdiei in sud, muntii Poiana
Rusca (vf. Cutin) la vest si raul Cerna la est. Dealurile Hunedoarei de Est
reprezinta o unitate morfogenetica cu dezvoltare in partea de est a raului
Cerna, acesta din urma reprezentand si limita vestica. Dealurile sunt mai
inalte in partea sudica (peste 400 metri) si au altitudini mici in partea
nordica (240-260 metri).

Dealurile Govdjdiei sunt situate in partea de sud-vest a conurbatiei la
contactul cu Muntii Poiana Rusca avand urmatoarele limite: la nord Paraul
Zlasti, la sud Paraul Govdjdia, la vest Paraul Arii si la est Cerna. Aceste
dealuri au dispunere de la nord-vest la sud-est, fiind mai inalte in partea de
nord-vest si mai mici in partea de sud-est.

Dealurile Nadistiei reprezinta ultimele ramificatii ale contactului
Depresiuni Hategului cu Lunca Streiului. Dealurile sunt situate la sud de
Paraul Nadastiei si se dezvolta pe directia sud-vest catre nord-est avand
altitudini cuprinse intre 330 si 410 metri.

Dealurile Déincului se dezvolta in partea de sud-est a conurbatiei, pe
malul drept al Streiului, limita nordica fiind reprezentata de cdtre Paraul
Valea Petreni. Acest sistem de dealuri are altitudini de peste 500 de metri in
partea de nordica si de peste 300 de metri in partea sudica.

Dealul Uroi reprezinta un corp andezic izolat din perioada Magma-
tismului Neogen situat in partea de nord a conurbatiei. Are o indtime de
388 metri, la nord de acesta fiind situate dealurile Coltu (418 m) si Carpinis
(485 m).
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Muntii. Pe teritoriul conurbatiei Deva-Hunedoara singurul masiv
muntos (prezent prin varfuri izolate) este Poiana Rusca. Cele mai
importante culmi sunt: Cherges (737 m), vf. Cutinului (732 m), vf. Cerisor
(728 m) si Visinii (712 m).

Geomorfologia. Cunoasterea sub aspect geomorfologic a teritoriului
conurbatiei Deva-Hunedoara prezintda o importantd majord oferind
posibilitatea de a delimita, pornind de la caracteristicile reliefului,
posibilititile de extindere in suprafati a zonei urbane. In acelasi timp
manifestarea proceselor si fenomenelor geomorfologice, avand ca rezultat
aparitia de noi forme de relief, este insotita de riscuri geomorfologice care
determina constrangeri in dezvoltarea zonei urbane.

Relieful reprezinta o componenta esentiala a mediului inconjurator si
in acelasi timp suportul celorlalte componente naturale si al activitatilor
antropice. Din acest motiv cunoasterea lui constituie o premisa importanta
pentru dezvoltarea unor programe de amenajare a teritoriului sau de
dezvoltare urbana.

Conurbatia Deva-Hunedoara fiind dezvoltata pe un substrat litologic
complex, unde predomina formatiuni in alternanta stratigrafica, la care s-au
adaugat manifestarile variate ale agentilor externi, din pliocen si cuaternar,
prezinta sub aspectul proceselor geomorfologice trasaturi specifice.

Dinamica proceselor actuale este rezultatul conlucrarii unor complexe de
factori naturali si antropici. Factorii respectivi au o actiune generald sau
locald in functie de caracteristicile oferite de substrat si/sau de caracteris-
ticile interne ale factorului respectiv. Dintre factorii care influenteaza
dinamica proceselor geomorfologice actuale se remarca: litologia, structura,
solul, tipul de vegetatie, clima, scurgerea prin albie si pe versant, modul de
utilizare a terenurilor.

Procesele de scurgere pe versant si formele asociate. In functie de conditiile
locale, apa cazutda In urma precipitatiilor lichide interactioneaza cu
substratul, determinand intr-o primad faza manifestarea proceselor de
pluviodenudare, pentru ca apoi in functie de cantitatile de precipitatii sa se
ajunga la procesul de scurgere pe versant. La randul sdu acesta din urma
determind eroziunea in suprafatd si eroziunea liniara (rigole, ogase, ravene,
torenti) care o continud pe cea precedenta.
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Procesele de eroziune in suprafati se intalnesc pe intreaga suprafata a
conurbatiei, dar au o pondere mai mare pe versantii lipsiti de un invelis
vegetal forestier, in masura sa asigure o protectie adecvata. Se remarca in
acest sens versantii din Dealurile Hunedoarei si cei despaduriti din Muntii
Poiana Rusca.

Scurgerea superficiald, corelatd cu eroziunea in suprafata, influentata si
de cantitdtile de precipitatii medii pe anotimpuri are cea mai mare
intensitate primdvara. Acest aspect este argumentat si de faptul cd
primdvara si indeosebi in anotimpurile de tranzitie invelisul vegetal, in
cazul pdsunilor, fanetelor si a diverselor culturi agricole, este unul efemer
sau insuficient dezvoltat.

Eroziunea in suprafatd, cu toate ca este un proces care nu se manifesta
spectaculos in timp scurt are consecinte dintre cele mai negative, pe termen
lung, asupra orizonturilor solului, contribuind la indepartarea acestora.

Eroziunea liniard se genereaza in situatia in care precipitatiile continua,
iar capacitatea de infiltrare in sol scade. In aceste conditii se ajunge la
concentrarea apei in siroaie elementare, in rigole si ogase, pentru ca apoi in
masura in care acestea evolueaza se ajunge la drenarea apei prin albii
permanente de tipul ravenelor si torentilor, acestea din urma fiind cele mai
reprezentative forme de relief rezultate in urma scurgerii concentrate. Sunt
caracteristice In acest sens ravenele de pe teritoriul localitatilor Almasu Sec,
Archia, Josani, Manerau, Valea Sangeorgiului, Grid si Petreni.

Procesele de alunecare. Se inregistreaza indeosebi alunecari superficiale (in
brazde si rar lenticulare) pe teritoriul localitdtilor: Carjiti, Manerau, Racastia,
Nadastia de Sus, Valea Sangeorgiului, Almasu Sec si Santamaria de Piatra.

Procesele specifice albiilor si formele asociate. Odata cu permanentizarea
scurgerii la nivelul albiilor, actiunea apei asupra patului aluvial si a malurilor
devine continud, contribuind la geneza unor forme de relief specifice.
Morfodinamica raurilor, indeosebi a Streiului si Cernei este influentata si de
prezenta lacurilor de acumulare din amonte de conurbatie, care conduc la
realizarea unei scurgeri dirijate la nivelul albiilor. Formele de relief specifice
albiilor analizate se afld in stransd corelatie cu procesele de eroziune si

acumulare specifice malurilor concave si convexe, in situatia prezentei
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meandrelor atat la Mures cat si la Strei si intr-o masura mai redusa la Cerna.
In categoria formelor de eroziune se remarci prezenta abrupturilor de
meandru, specifice meandrelor active ale Muresului si Streiului. In aceste
locuri procesele specifice sunt cele de surpare a malurilor, care de obicei ele
antreneaza si vegetatia specifica, cu un rol stabilizator.

In concluzie procesele geomorfologice din cadrul conurbatiei, prin
amploarea lor redusd, nu sunt in mdsura sa determine constrangeri
evidente in dezvoltarea si evolutia ulterioara a conurbatiei. Comparativ cu
procesele geomorfologice, relieful de ansamblu, a fost cel care a determinat
actuala configuratiei a vetrelor de asezari, a distributiei cdilor de comu-

nicatii etc.

2.3. Repartitia altitudinala, expozitia si declivitatea reliefului

Repartitia altitudinald a reliefului reprezinta un factor important,
constituind baza analizei spatiale a distributiei agezdrilor. Datorita
particularitatii relierfului conurbatiei s-a optat pentru o scara cu 10 trepte
morfologice prezentata in tabelul 1. Analiza hipsometricd a fost efectuata
cu ajutorul ArcGis 9.3., hartile folosite pentru acest studiu fiind la scara
1:25000, cu echidistanta curbelor de nivel de 10 metri si de 5 metri acolo a
fost necesar.

La nivelul conurbatiei relieful de luncd, incadrat pana la nivelul
altitudinal de 240 metri ocupa un spatiu generos de 13445 de hectare,
echivalentul a 31,06% din suprafata totald, aparitnand unitatilor lunca
Muresului, Cernei si Streiului.

Relieful de deal, incadrat intre 241 si 600 metri ocupa 28883 hectare
(66,74%) din suprafata conurbatiei, principalele unitati de relief fiind
dealurile Devei, Coziei, Nandrului, Hunedoarei, Govdjdiei, Nadastiei,
Dincului si Uroi.

Relieful de munte, incadrat la peste 600 m altitudine ocupa suprafete
mici, 956 hectare (2,20%) fiind reprezentat doar prin unele varfuri din

Poiana Rusca.
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Tabel 1. Ponderea formelor de relief in cadrul conurbatiei Deva—Hunedoara

Nr interval suprafata ocupata categoria de relief si suprafata ocupata
ctr. | hipsometric(m) hectare % hectare %
1. sub 200 6670 15,40 campie

2. 201-220 2970 6,86 campie 13445 31,06
3. 221-240 3805 8,79 Campie

4. 241-320 12244 28,30 deal

5. 321-380 7957 18,38 deal

6. 381-440 5100 11,78 deal 28883 66,74
7. 441-520 3582 7,27 deal

8. 521-600 1449 3,34 deal

9. 601-700 873 2,01 munte

10. peste 700 83 0,19 munte 956 2,20
11. Total 43284 Tl Y 100

Expozitia versantiilor. Procesele de modelare a versantilor se diferen-
tiaza si sunt influentate de catre expozitia versantilor fatd de punctele
cardinale, deci expozitia versantilor constituie unul dintre elementele
fundamentale in directionarea sensului si intensitatii de lucru a proceselor
geomorfologice actuale. Expozitia versantilor determina in mod hotarator
regimul caloric si umiditatea solului, influenteaza procesele de inghet-
dezghet, tipul si natura depozitelor de cuvertura de pe versanti si provoaca
deosebiri calitative in desfdsurarea proceselor premergdtoare eroziunii.
Prin influentarea cantitatii energiei radiante directe, expozitia versantilor
determina diferentieri ale tipului de vegetatie spontana si ale culturilor in
cadrul versantilor. Suprafetele cele mai favorabile sunt acelea cu expozitie
sudica In timp ce suprafetele cu expozitie nordica sunt considerate mai
putin favorabile. Expozitia versantilor are o insemnatate aparte pentru
utilizarea agricola a terenului fiind unul dintre factorii determinanti in
cantitatea si calitatea produselor agricole care se pot obtine de pe un
anumit teren. La nivelul conurbatiei si a zonelor inconjuratoare versantii
sud-vestici au cea mai mica expozitie, de doar 7,98% in timp ce versantii

nord-estici au cea mai mare expozitie de 16,13%.

Tabel 2. Expozitia versantiilor

suprafata(ha) 6703 6986 6518 5465 4285 | 3457 | 4287 | 5583
suprafata(%) 15,48 16,13 15,05 12,65 9,89 7,98 9,90 | 12,92

28



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

Declivitatea reprezinta caracteristica morfometrica care exprima gradul
de inclinare al suprafetelor ce intra in componenta formelor de relief.
Declivitatea oferd informatii pretioase cu referire la modul in care procesele
de modelare a reliefului au loc si oferd informati despre conditiile in care
un teren poate fi utilizat.

Valoarea pantelor este utilda pentru masurile de combatere a eroziunii
substratului, in utilizarea diferentiatd a fasiilor de versant, in stabilirea
amplasamentului agezdrilor si a cailor de comunicatii, in amplasarea diferitelor
obiective antropice.

Declivitatea suprafetelor in cadrul conurbatiei Deva-Hunedoara a fost
calculata cu ajutorul softului ArcGIS 9.3, categoriile folosite in acest studiu
fiind 0-2°; 2,1-5°; 5,1-15¢; 15,1-35°; 35,1-55° si peste 55°. La nivelul conurbatiei
peste 12.000 de hectare de teren se incadreaza in categoria “plan si foarte
putin inclinat” (28,88%), practic aceastd categorie corespunzand cu categoria
formelor de relief de tip campie de la nivelul conurbatiei a cdror suprafatd
totalizeaza 13445 hectare (31,06%). In ceea ce priveste celelalte categorii de
inclinare a terenului si acestea corespund In mare parte cu intervalele
hipsometrice din tabelul 1, practic categoriile 2,1-5°, 5,1-15° si 15,1-35°
corespund In mare parte reliefului de deal. Aceste categorii de teren sunt
ocupate preponderent de catre exploatatii agricole cu suprafete reduse (de
subzistenta), de pasuni (majoritatea in intervalul 5,1-15°) si de paduri, in
intervalul 15,1-35°. Astfel daca in categoria de inclinare a reliefului cuprinsa
intre 2 si 35° sunt cuprinse 30669 hectare (70,84%) iar in categoria reliefului
de deal cuprins intre treptele hipsometrice 241 si 600 m sunt cuprinse 28883
de hectare (66,74%) de teren la nivelul conurbatiei Deva—Hunedoara.

Tabel 3. Declivitatea versantilor in cadrul conurbatiei

Declivitatea Suprafata

versantilor Hectare %
0-2° 12502 28,88
2,1-5° 7083 16,36
51-15° 18630 43,04
15,1 - 35° 4956 11,44
35,1 -55° 113 0,28

peste 55° - -
Total 43284 100

29



Capitolul 2. Suportul fizico-geografic

In ceea ce priveste distributia spatiala a terenurilor in functie de panta
se pot mentiona urmatoarele: terenuri cu o inclinare cuprinsd in intervalul 0-2°
sunt intdlnite si sunt predominante in lunciile Muresului, Cernei si
Streiului, partea nordica a Dealurilor Hunedoarei de Est si in luncile parau-
rilor Ursului, Cristurului si Pestisului; terenuri cu o inclinare cuprinsd in
intervalul 2,1-5° sunt intalnite la contactul dintre lunciile Muresului,
Streiului si Cernei si dealurile din vecinatate; terenurile cu o inclinare
cuprinsd in intervalul 5,1-15° ocupd suprafete importante din Dealurile
Coziei, Nandrului, Hunedoarei de Vest, Hunedoarei de Est si Dincului;
terenurile cu o inclinare cuprinsd in intervalul 15,1-35° sunt specifice sistemelor
de dealuri 1nalte cum sunt cele din partea de vest a Dealurilor Devei si a
Dealurilor Coziei iar terenurile cu o inclinare cuprinsd in intervalul 35,1-55°

sunt specifice abruptelor montane prezente pe teritoriul conurbatiei.

2.4. Aspecte climatice

Sistemul climatic in cadrul conurbatiei este rezultatul interactiunii mai
multor factori: radiatia solara, circulatia maselor de aer, relieful si suprafe-
tele construite. Clima conurbatiei se inscrie in linii mari in specificul tarii
fiind de tip temperat-continental. Influenta reliefului in modelarea siste-
mului climatic zonal este vizibila existand diferente de temperatura sau
precipitatii inregistrate in diferite parti ale conurbatiei, puand fi identificate
microclimate de luncd, deal si munte.

In cadrul conurbatiei sistemul climatic este monitorizat de o singuré
statie meteorologica, situatd in municipiul Deva. Alte masuratori generate
automat si transmise catre statia Deva se efectueaza in diferite puncte din
Hunedoara, Simeria sau Calan. Aceste madasuratori se referd doar la
temperatura aerului la nivelul de 2 metri de la sol, fiind date colectate la
nivelul fiecarei ore sau la interval de 4-8 ore.

Radiatia solard este un factor extrem de important, energia solara fiind
la baza tuturor fenomenelor atmosferice si la majoritatea fenomenelor
meteorologice. Radiatia solard directd contribuie cu cantitatea cea mai mare
de energie in ecuatia bilantului radiativ, dar depinde de latitudinea la care

se afld suprafata pentru care efectudm calculul. Conurbatia Deva-
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Hunedoara este cuprinsa intre 45° 40" si 45° 55' latitudine nordica iar in
conditii ideale fara covor de nori radiatia directd primitd pe teritoriul
conurbatiei este de aproximativ 121 Kcal/cm?/an.

Circulatia maselor de aer constitue un factor important generator de
clima datorita transportului de mase de aer cu diferite caracteristici
(temperatura, umiditate). Zotic V,(2007, pag 8)° mentioneaza ca principalele
tipuri de circulatie a maselor de aer prezente la nivelul Romaniei, deci
inclusiv la nivelul conurbatiei Deva—Hunedoara sunt: circulatia vesticd,
specifica Romaniei are o frecventd de aproximativ 45%, fenomenele
principale asociate sunt precipitatiile frecvente si umezeala ridicata;
circulatia polard cu o frecventa de aproximativ 30%, genereaza racirile de
primavard, vara si toamna si gerul in timpul iernii; circulatia tropicald cu o
frecventa de 15%, in perioada rece aceasta genereaza ierni blande iar in
perioada caldd poate determina perioade lipsite de precipitatii si circulatia
de blocare, specificd sud-estului Europei are o frecventa de aproximativ 10%,
duce la vreme inchisa si fdra precipitatii in perioadele reci si vreme
cdlduroasa, chiar secetoasa in perioada calda.

Relieful este un factor important in geneza unor microclimate specifice,
acestea fiind microclimate de deal expuse In permanenta circulatiei atmosfe-
rice fapt ce determind o omogenizare a temperaturii sau microclimate de
lunci ferite de migcarea maselor de aer determina cresterea umiditatii
aerului.

Influenta reliefului asupra sistemului climatic se face resimtita si prin
manifestdrile dictate de , legea etajdrii geografice” care determind manifesta-
rea diferita a elementelor climatice. Avand in vedere desfasurarea reliefului
pe circa 550 de metri in plan vertical putem considera cd variatia factorilor
climatici este mare intre zonele joase de lunca si dealurile Inalte din Muntii

Poiana Rusca.

3 Zotic, V.(2007), Organizarea spatiului geografic in Culuarul Muresului, sectorul Sebes-Deva., Editura
Presa Universitard Clujeand, Cluj-Napoca
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Tabel 4. Temperaturile medii, minime si maxime inregistrate pe teritoriul conurbatiei
(sursa: Administratia Nationald de Meteorologie)

Anul temperatura medie | temperatura maxima temperatura minima
anuala (°C) absoluta (°C) absoluta (°C)

1990 10,0 34,2 -194
1991 9,2 33,4 -16,5
1992 10,0 36,7 -16,1
1993 9,5 35,8 -16,0
1994 11,1 38,4 -10,7
1995 10,7 32,6 -15,5
1996 9,7 33,9 -19,6
1997 93 32,3 -12,1
1998 9,5 351 -20,0
1999 9,9 351 -18,8
2000 10,6 38,3 -20,4
2001 10,2 35,0 -18,3
2002 10,9 36,1 -22,0
2003 10,2 36,8 -13,2
2004 10,0 36,5 -21,5
2005 9,4 34,5 -22,3

Media 10,0 35,2 -17,6

Temperatura aerului reprezinta unul din cei mai importanti parametri ai
sistemului climatic, unele fenomene climatice fiind dependente in totalitate
de factorul temperatura (de exemplu caderile de zapada, inghetul sau
chiciura).

Temperatura medie anuald a aerului reprezinta un indicator general cu
utilizare preponderentad in elaborarea predictiilor pe termen mediu si lung.
In cadrul conurbatiei temperatura multianuala in perioada 1990-2005 este de
10°C (tabel 4), valoare care se incadreaza in specificul zonei. Valori medii mai
mici putand fi intalnite in zonele de deal inalte din partea de sud-vest a
conurbatiei iar valori medii mai mari in zonele joase din Lunca Muresului
datorate tocmai existentei microclimatelor generate de conlucrarea factorilor
enumerati anterior. Temperaturile minime si maxime absolute. Temperaturile
extreme reprezinta evenimente climatice izolate cu frecventa foarte redusa.

Precipitatiile atmosferice reprezinta un factor cheie In modelarea siste-
mului climatic, alimentand spatiul geografic cu apa care este drenata la
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nivelul solului si care intretine Intreg sistemul hidrografic. Precipitatile
atmosferice dar mai ales distributia lor sezoniera sunt de o deosebita
importantd si pentru utilizarea agricold a terenului. In cadrul conurbatiei
precipitatile atmosferice se mentin in limitele intalnite la nivelul Romaniei,
500-600 mm/an.

Tabel 5. Cantitatea medie de precipitatii pe an si cantitatea maximd de precipitatii in 24 de ore
pe teritoriul conurbatiei (sursa date: Administratia Nationalid de Meteorologie)

Anul precipitatii medii pe an precipitatii maxime in 24 de ore
(mm) (mm)
1990 511,7 23,5
1991 569,1 35,8
1992 437,0 23,2
1993 487,1 24,5
1994 461,7 38,8
1995 628,7 31,8
1996 625,3 38,1
1997 646,5 29,6
1998 615,2 32,5
1999 609,8 31,8
2000 413,8 38,7
2001 746,5 64,2
2002 493,5 32,6
2003 415,0 22,4
2004 752,1 38,6
2005 734,7 35,8
Media 571,7 33,8

Diferente in cantitatea de precipitatii pot aparea ca o consecinta a legii
etajarii dar si ca urmare a prezentei si persistentei stratului de zapada sau ca
urmare a unor episoade exceptionale de precipitatii atmosferice. Avand in
vedere ca majoritatea conurbatiei se afla sub influenta reliefului de culuar
precipitatile sub forma de zapada sunt in general mai scazute decat in
zonele invecinate acestea topindu-se in general mai repede datoritd
insolatiei mai puternice din zonele de lunca. Un indicator important se
referd la cantitatea maxima de precipitatii cdzute intr-un interval de 24 de
ore. Cantitatea de precipitatii dintr-un interval de 24 ore reprezinta un
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indicator important in vederea construirii diferitelor structuri tehnico-
edilitare de aparare impotriva viiturilor si a inundatiilor spontane (tabel 5).

Viantul reprezinta un factor climatic care pune In miscare masele de aer
fiind caracterizat de directie si viteza. Atat directia cat si viteza vantului
sunt influentate In mod direct de catre formele de relief, astfel formele de
relief de tip culoar sau depresiune deschisd canalizeazd vantul dupa o
directie marindu-i viteza pe cand formele de relief de tip deal sau munte
disipeaza vantul in mai multe directii reducandu-i viteza.

Directia si viteza vantului sunt de asemenea influentate in mod direct
si de prezenta si marimea structurilor antropice din cadrul localitatilor,
fiind consemnate doua fenomene diametral opuse: concentrarea directiei
vantului si marirea vitezei de-a lungul bulevardelor sau strazilor marginite
de cladiri inalte si predominanta calmului atmosferic in zonele in care
culuarul de vant este intrerupt de prezenta cladirilor inalte.

In cadrul conurbatiei Deva—Hunedoara directiile dominante ale vantu-
lui sunt V cu o frecventa de 10,6%, NV cu o frecventa de 8,5% si S cu o frec-
venta de 8.5%. Aceste directii corespund in linii mari formelor de relief de
tip lunca, astfel directiile V si NV le putem asocia cu zona Lunca Muresului
care are o directie generala de dezvoltare de la est-vest si cu Lunca Streiului
care are o directie generald de dezvoltare nord-sud (tabel 6).

Tabel 6. Directia si viteza vantului tn cadrul conurbatiei
(sursa date: Administratia Nationald de Meteorologie)

Directia N | NE E SE S SV V | NV calm atmosferic

Frecventa(%) | 3,2 | 1,5 | 4,6 51 8,5 48 | 10,6 | 85 53,2

Viteza(m/s) | 25| 22 | 25 2,5 2,2 2,2 33 | 34 -

2.5. Reteaua hidrografica

Reteaua hidrografica in cadrul conurbatiei Deva-Hunedoara este in tota-
litate tributara raului Mures care prin bazinul sau hidrografic (rang hidro-
grafic II) dreneaza intreaga suprafatd, reprezentand un total de 432 km?2.

Pe teritoriul conurbatiei Muresul are o lungime de 20,3 kilometri, o
panta medie de 0,49 m/km si un coeficient de sinuozitate de 1,24. Directia
de curgere in cadrul conurbatiei este predominant de la SE catre NV. Pe o
distanta de 15 kilometri, Muresul reprezintd limita nordica a acesteia.
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Muresul are trei afluenti de partea stanga: Streiul, Cerna si Valea Tampa,
toti de ordinul hidrografic IV. Confluenta Muresului cu Streiul are loc in
amonte de orasul Simeria, iar confluenta cu Cerna are loc in dreptul satului
Santuhalm. Paraul Tampa se varsd iIn Mures in imediata apropiere a Parcului
Dendrologic Simeria. Muresul colecteaza direct in propriul bazin apele de pe
Dealurile Devei de unde colecteazd doar vai cu regim semipermanent.

Debitul mediu este de 93 m?/s in amonte de conurbatie, la Alba Iulia si
de 141 m?/s in aval de conurbatie la Branisca. Considerand aportul pe care
Streiul (aproximativ 24 m?3/s) si Cerna (aproximativ 5 m3/s) il au dar si
faptul ca pana la Branigca (unde este statia permanentd de monitorizare a
debitului) Muresul mai colecteaza doud cursuri de apa cu debite de sub 1
m?/s (Boholtul si Bejanul) consideram ca debitul de intrare pe teritoriul
conurbatiei este de 105-110 m?/s.

Bazinul hidrografic al Muresului este un bazin hidrografic de ordinul
III subordonat holarhic bazinului hidrografic al Tisei si bazinului
hidrografic al Dundri. Intreg teritoriul conurbatiei este inclus in bazinul
hidrografic al Muresului si reprezinta aproximativ 1,5% din suprafata
totald a bazinului.

Streiul este afluent de ordinul hidrografic IV al Muresului, pe terioriul
conurbatiei are dezvoltat cursul inferior pe o lungime de 20,1 kilometri (din
totalul de 93 kilometri), are o panta medie de 2,58 m/km si un coeficient de
sinuozitate de 1,16. Desi are un coeficient de sinuozitate mai mic decat
Muresul meandrele si despletirile de curs ale Streiului sunt mai vizibile
datoritd debitului redus dar si datoritda transportului mai mare de
sedimente. Streiul dreneaza partea centrald si sudica a conurbatiei
colectand 1in total apele a cinci cursuri hidrografice, doud de pe partea
stanga (paraul Naddstiei si paraul Sancrai) si trei din partea dreapa (paraul
Luncanilor, Valea Sangiorzului si paraul Gridului).

Paraul Sancrai este afluent de partea stangd a Streiului, are o lungime de
4,1 kilometri, o panta medie de 11,4 m/km si un coeficient de sinuozitate de
1,12. Paraul Sancrai dreneaza apele de pe dealul Periilor si dealul Sancrai.

Pardul Nddagstia este afluent de partea stanga a Streiului, are o lungime
de 10,2 kilometri, o panta medie de 12,75 m/km si un coeficient de sinuozi-
tate de 1,2. Paraul Nadastia dreneaza apele de pe Dealurile Niddstiei si este
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cursul principal din cadrul bazinului hidrografic Nadastia, care este un
bazin hidrografic de ordinul V subordonat bazinului hidrografic Strei.
Bazinul hidrografic Nadastia are o suprafata de 16,9 km? desfasurata in
totalitate pe teritoriul conurbatiei.

Pardul Singiorgiului este afluent de partea dreapta a Streiului, are o
lungime de 5,6 kilometri, o panta medie de 6,25 m/km si un coeficient de
sinuozitate de 1,24. Paraul Singeorgiu colecteazd apele de pe dealul Dancu
Mare, dealul Dumbrava, Dealu Magurii, Dealu Calea Dosului si Dealu La
Udita. Paraul Singiorgiului este principalul curs din cadrul bazinului
Singiorgiu care este un bazin hidrografic de ordinul V subordonat
bazinului hidrografic Strei. Are o suprafatd de 17,9 km? desfasuratd in
intregime pe teritoriul conurbatiei.

Paraul Luncanilor este afluent de partea dreapta a Streiului, pe teritoriul
conurbatiei are dezvoltata doar partea inferioara pe o lungime de 3
kilometri. Paraul Luncanilor dreneaza partea sudica a Dealurilor Dancului si
are un bazin hidrografic de 140 km? din care 16,1 km? (11,5%) pe teritoriul
conurbatiei.

In afara de cursurile hidrografice permanente Streiul colecteaza si o
serie de cursuri de apd cu regim semipermanent torential de pe Dealurile
Hunedoarei de Est (partea estica), Dealurile Govdjdiei si Dealurile Dancului.

In amonte de satul Batiz aportul mare de sedimente impreund cu
substratul usor erodabil creeaza o despletire a cursului Streiului creandu-se
o albie secundard ce poarta denumirea de Streiul Mic sau Streiul Vechi.
Debitul mediul al Streiului este de aproximativ 24 m?/s acesta fiind masurat
in dreptul satului Petreni, la aproximativ 7 kilometri de punctul de varsare
in Mures.

Bazinul hidrografic al Streiului este un bazin de ordinul hidrografic IV
subordonat bazinului Mures. Din suprafata totald a bazinului de 1986 km?
pe teritoriul conurbatiei se desfdsoara doar 151 km?(7,55%) reprezentand o
parte din cursul inferior. Pe teritoriul conurbatiei bazinul hidrografic Strei
subordoneaza bazinele hidrografice de ordinul V Singeorgiului, Nadastiei
si Luncanilor.

Cerna este afluent de ordinul hidrografic IV al Muresului, are o
lungime totald de 65,1 kilometri, din care 22,1 kilometri (34%) pe teritoriul
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conurbatiei. Cerna are o pantd medie de 3,84 m/km si un coeficient de
sinuozitate de 1,18 si dreneazad partea centrald si vestica a conurbatiei,
colectand patru cursuri hidrografice de ordinul V, toate situate pe partea
stangd (Zlasti, Pestisu, Cristurului si Ursului). Cerna dreneaza si o serie de
parauri semipermanente cum ar fi Valea Racastiei, Paraul Manerau, Valea
Viilor si Valea Hasdatului.

Pe teritoriul conurbatiei Cerna dreneaza apele de pe Dealurile Govdjdiei,
Dealurile Hunedoarei de Vest, Dealurile Nandrului, Dealurile Coziei, partea de
sud a Dealurilor Devei si partea de vest a Dealurilor de Est.

In anul 1962 pe raul Cerna a inceput constructia barajului Cincis in
amonte de municipiul Hunedoara si lucrarile de regularizare si de indigu-
ire a cursului in aval. In amonte sase sate (Cincis, Cerna, Plosca, Balana,
Moara Ungurului si Baia Craiului) au fost relocate, iar in aval in municipul
Hunedoara Cerna a fost indiguita si mutata pentru a face loc constructiei
C.S.H. in partea stingd a actualului curs. Indiguirea a continuat si in aval
de municipiul Hunedoara insa doar in portiuni considerate susceptibile la
inundatii. Debitul mediu al Cernei este relativ mic datorita amenajarii
hidrotehnice Cincis. Daca in dreptul satului Teliucu Inferior debitul mediu
al Cernei este de 3,5 m%/s, acesta ajunge la varsare la aproximativ 5 m¥/s
datorita aportului paraurilor Zlasti, Pestisu, Cristurului si Ursului.

Cerna are un bazin hidrografic de ordinul IV, subordonat bazinului
hidrografic al Muresului, cu o suprafata totald de 712 km?2. Pe teritoriul
conurbatiei bazinul hidrografic al Cernei are o suprafata de 203 km? (28,5%)
si subordoneaza alte 4 bazine hidrografice de ordinul V: Zlastiului,
Pestisului, Cristurului si Ursului.

Pardul Zlastiului este afluent de partea stanga a Cernei, are o lungime
totalda de 33,1 kilometri din care 13,2 kilometri (39,9%) pe teritoriul
conurbatiei. Are o pantd medie de 10,98 m/km si un coeficient de
sinuozitate de 1,32 si colecteaza apele de pe Dealurile Govdjdiei si Dealurile
Hunedoarei de Vest. Bazinul hidrografic al Zlastiului este un bazin de
ordinul V subordonat bazinului Cerna, are o suprafata de 78,4 km? din care
37,8 km? pe teritoriul conurbatiei.

Pardul Pestisului este afluent de partea stanga a Cernei, are o lungime
totald de 22 kilometri din care 13,8 kilometri (62%) pe teritoriul conurbatiei.
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Are o panta de 11,9 m/km si un coeficient se sinuozitate de 1,17. Paraul
Pestisului colecteaza apele de pe Dealurile Hunedoarei de Vest si Dealurile
Nandrului. Bazinul Pestisu este un bazin de ordinul hidrografic V
subordonat bazinului Cerna si are o suprafata totala de 55 km? din care 36,1
km? pe teritoriului conurbatiei.

Pardul Cristrurului este afluent de partea stanga a Cernei, are o lungime
de 14,7 kilometri, o pantd de 18,7 m/km si un coeficient de sinuozitate de
1,47. Paraul Cristurului colecteaza apele de pe Dealurile Nandrului si
Dealurile Coziei si formeaza un bazin hidrografic de ordinul V cu o
suprafata de 37,2 km?.

Paraul Ursului este afluent de partea stanga al Cernei, are o lungime de
10,6 kilometri, o pantd de 23,8 m/km si un coeficient de sinuozitate de 1,27.
Paraul Ursului colecteaza apele de pe Dealurile Coziei si Dealurile Devei si
formeaza un bazin hidrografic de ordinul V cu o suprafata de 15,6 km?.

Pardaul Valea Tampa este un afluent de ordinul hidrografic IV al
Muresului, slab dezvoltat avand o lungime de 7 kilometri, o panta de 7,55
m/km si un coeficient de sinuozitate de 1,32. Colecteaza apele din partea
nordica a Dealurilor Hunedoarei de Est si are un bazin hidrografic de 11,1
km? dezvoltat in intregime pe teritoriul conurbatiei.

Unitidtile lacustre au o raspandire redusa la nivelul conurbatiei Deva—
Hunedoara (aproximativ 40 hectare), fiind de trei tipuri: formate in locul
unor foste balastiere: suprafata de 20 hectare in lunca Muresului, 10 hectare
in lunca Streiului, Balta Saulesti — 5 hectare; foste iazuri de decantare: Cozia
— 4 hectare, Hasdat — 0,5 hectare si amenajari piscicole: Strei — 1 hectar,
Almasgu Sec - 0,2 hectare.

Tabel 7. Parametrii cantitativi ai retelei hidrografice

Lungime pe teritoriul conurbatiei Debit mediu
Nr. Crt. Nume
(km) (m?/s)
1 Mures 20,3 105
2 Strei 20,1 24,3
3 Cerna 22,1 3,5
4 Sancrai 41 <1
5 Nadastia 10,2 <1
6 Singeorgiu 5,6 <1
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Lungime pe teritoriul conurbatiei Debit mediu
Nr. Crt. Nume
(km) (m?/s)

Luncanilor 3 <1

Zlagtiului 13,2 <1

Pestisului 13,8 <1

10 Cristurului 14,7 <1

11 Ursului 10,6 <1
12 Tampa 7 <1
Total 144,7 -

2.6. Solurile, vegetatia si fauna

Solurile prezintd o mare diversitate datorata interactiunii dintre
substratul geologic, reteaua hidrografica, vegetatie si nu in ultimul rand
factorului antropic. Un factor nou, de transformare a solurilor, este
reprezentat de catre schimbarea climatica atat de mult discutata in ultimi
zeci de ani. Astfel solul este supus unor fenomene care conduc cdtre
aridizare, pierderea calitatilor nutritive sau chiar disparitie.Pe teritoriul
conurbatiei intalnim, patru mari clase de soluri: aluvisoluri, luvisoluri,
cambisoluri si cernisoluri, fiecare avand o distributie spatiald specifica si
posibilitati de utilizare multiple*.

Aluvisolurile sunt soluri tinere caracterizate printr-un nivel al humu-
sului mai gros de 20 cm si foarte bogat in materie organica urmat de catre
materialul parental de cel putin 50 cm grosime constituit din depozite
fluviatile recente. Aceste tipuri de soluri se intalnesc in Lunca Muresului,
Lunca Cernei si Lunca Streiului, unde ocupa suprafete intinse.

Luvisolurile sunt soluri mai vechi care s-au dezvoltat initial in zona de
padure dar o data cu disparitia padurilor si in conditii bune de drenaj acest
tip de sol a pierdut o bund parte din minerale si materie organicd. Pot fi
intalnite frecvent in zona dealurilor Dancului, Hunedoarei, Nandrului si
Coziei. Se preteaza pentru agricultura pe suprafete restranse fiind prezente
in zone de pddure in tranzitie, zone de fanete intretinute si de pasuni dar si

in unele livezi.

* Dupa Harta solurilor din Romdnia. scara. 1:500.000
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Cambisolurile sunt soluri relativ slab evoluate, formate in conditii de
drenaj natural foarte bun. Datorita acestor caracteristici aceste tipuri de
soluri le Intalnim In partea vesticad si sud-vestica a conurbatiei, formate in
zonele cu relief de deal inalt sau chiar munte si au o fertilitate medie spre
buna. Aceste soluri favorizeaza cresterea arborilor si arbustilor fiind des
intalnite in zone Inpadurite.

Cernisolurile sunt reprezentate la nivelul conurbatiei Deva-Hunedoara
prin cernoziomuri cambice, cernoziomuri argice faeziomuri tipice si sunt intalnite
in zona de terase ale Muregului, in zona Uroiu, In zona dealurilor Simeriei
precum si in zona nordicd a Dealurilor Hunedoarei de Est. Au o fertilitate
buna fiind folosite intens in agricultura si horticultura.

Solurile poluate. Reprezinta acele soluri, indiferent de tip, care datorita
factorului antropic si-au pierdut mare parte din proprietatile fizice si au
devenit inutilizabile. La nivelul conurbatiei solurile poluate sunt asociate cu
extractia si procesarea minereurilor, urmatoarele zone necesitand masuri
urgente de depoluare: halda de zgura Hunedoara, zona de depozitare a
minereului de la Pestisu Mare, haldele de steril de la mina si flotatia Deva
si zona fostului combinat de la Calan.

Vegetatia in cadrul conurbatiei se incadreaza in Subregiunea Euro-
Siberiand, etajul de dealuri submontane®. La aceasta incadrare generald se
adauga particularitatile zonei date de legea etajarii vegetatiei, astfel se pot
observa zone cu vegetatie specifica de lunca, zone cu vegetatie antropogena
sau zone cu vegetatie specific montana. Vegetatia herbacee apare in cadrul
conurbatiei Deva-Hunedoara sub forma unor asociatii distribuite in functie
de factorul umiditate pe intreaga suprafata a conurbatiei Deva-Hunedoara,
astfel avem: asociatii xerofile, asociatii mezoxerofile, asociatii mezofile,
asociatii mezohigrofile si asociatii higrofile.

Asociatii xerofile se Intalnesc pe majoritatea versantilor cu expozitie
sudica, fiind prezente asociatii de paius si rogoz pitic si/sau iarba barboa-
sd. Alte asociatii xerofile cu raspandire mai redusa sunt salvio-festucetum
rupicolae, caricetum humilis, festuceto-potentilletum arenariae. Asociatiile
mezoxerofile ocupd versanti Insoriti si semiinsoriti, cele mai intalnite

5 Resmerita, 1. (1972), Vegetatia din jurul Devei, Sargetia, Seria Stiinte naturale, Publicatie a
Muzeului Civilizatiei Dacice si Romane Deva
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asociatii fiind thymo comsi-festuceum rupicolae, agrostideto-festucetum
rupicolae, agrostis capillaris (iarba vantului). Asociatiile mezofie sunt rezulta-
tul defrisarii padurilor si se intalnesc frecvent la baza versantilor. Cele mai
intalnite asociatii sunt agrostio tenuis-festucetum rupicolae, agrostidetum
stoloniferae (iarba campului), asociatiile de firuta de camp si paius de camp,
asociatii de coada wvulpii si senecioni sylvatici-epilobeitum angustiflolii (in
zonele recent defrisate). Asociatiile mezohigrofile si higrofile, intalnite in
zonele de lunca sau in zone in care panza freatica este foarte aproape de
suprafatd. Cele mai frecvente sunt stufarisurile si papurisurile, stuful dar
si vegetatia de tip rogoz inalt.

Elemente foarte importante de flora pot fi intalnite pe dealurile
Zanoaga, Colt si Cetate. Sunt inregistrate 533 specii apartinand la 290
genuri si 74 familii.

Vegetatia forestierd in cadrul conurbatiei se afld in stransa legatura cu
relieful, astfel ca in zonele de lunca intalnim palcuri de salcii si rachite
(salicetum albae-fragilis), prezente In aproape toate albiile raurilor, in zone
de deal cu altitudini de sub 400 de metri gasim paduri de carpen si fag, sau
gorun si carpen (lathyro hallerstenii-carpinetum,).

In unele situatii se formeaza si paduri amestecate de gorun si fag sau
de gorun, fag si specii de frasin sau paltin. De asemenea in zona conurbatiei
apar paduri amestec fag-stejar incepand cu altitudini de 350-400 de metri,
una dintre cele mai importante paduri de stejar din zona este Rezervatia de
stejar Bejan. Rezervatia de la Bejan care este o rezervatie de tip forestier,
categoria a IV- a cu o suprafatd de 103 hectare aflata in sud-vestul orasului
Deva, unde cresc 8 dintre cele 9 specii de stejar prezente in Romania. Un alt
punct important care adaposteste vegetatie forestiera exceptionald este
Parcul Dendrologic Simeria.

Fauna conurbatiei apartine Supraprovinciei Central-Europene. Dintre
fauna de talie mare intalnim cerbul, cdprioara, vulpea, lupul, jderul si
mistretul. Avifauna este prezentd prin specii cum ar fi porumbelul, mierla,
cucul, ciocdnitoarea, barza si fazanul. Fauna reptilelor este destul de
sdraca, prezente notabile fiind vipera si vipera cu corn. Fauna raurilor este
reprezentatd de mreand, scobar, clean, somn, porcusorul, obletele,

porcusorul de nisip, pldtica si bibanul.
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UTILIZAREA TERENURILOR

3.1. Notiuni generale si clasificarea utilizarii terenurilor

Modul de utilizare a terenurilor, ca rezultat al interactiunii geosiste-

melor dintr-un spatiu geografic, este cel mai adecvat si mai la indemana

parametru folosit pentru evaluarea, sub aspect geografic, a potentialului de

dezvoltare al unui teritoriu. Deci, este lesne de inteles cd un spatiu divers

cu ponderi variate ale diferitelor categorii de teren este mult mai avantajos

pentru dezvoltarea comunitatii umane, diversitatea si echilibrul resurselor

potential exploatabile dintr-un teritoriu oferind posibilitati multiple de

dezvoltare.

O clasificare generald, dar cuprinzatoare, a utilizarii terenurilor este

amintita de catre V. Surd! (2005, pag 27) care considera urmatoarele cate-

gorii generale de utilizare a terenului:

terenuri cu destinatie agricold, fac parte terenurile arabile, viile,
livezile, pepinierele, plantatiile de hamei, pasunile, fanetele etc.;

terenuri cu destinatie forestierd, fac parte terenurile impadurite,
cele care servesc nevoilor de productie silvica, terenurile
neproductive Impadurite si terenurile cu vegetatie arbustiva
aflate in tranzitie spre vegetatie forestierd;

terenuri aflate permanent sub ape, albiile minore ale cursurilor de
ap4, bratele si canalele, baltile si lacurile;

terenuri din intravilan, fac parte toate terenurile indiferent de
categoria de folosintd, situate in perimetrul localitatilor;

terenuri cu destinatie speciald, folosite pentru reteaua de transport
(rutiera si feroviara), ocupate de diferite obiective industriale etc.

1 Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira, Carmen (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeand, Cluj-Napoca
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Tabel 8. Utilizarea terenurilor

Nr.
t. Municipiul Municipiul Orasul Orasul C Pesti
Cr unicipiu unicipiu rvasu K l‘a$1f Comuna Bacia Comuna Carjiti omuna‘ estisu Total conurbatie
Deva Hunedoara Calan Simeria Mic
Mod de folosire a
terenului
ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha % ha %
1. Suprafati totali 6185 100 10405 100 9354 100 4859 100 2904 100 4582 100 4995 100 43284 100
2. Folosintd agricold: 314780 | 50,89 | 438176 | 4211 | 661L,76 | 70,68 | 333370 | 68,60 | 194252 | 66,89 | 127622 | 27,85 | 214691 | 42,98 2284067 | 52,77
21. | din care: arabil 217849 | 3522 | 1756,71 1638 | 293801 | 3141 | 240520 | 4950 | 141304 | 48,66 665,00 14,51 965,74 19,34 1232219 | 2847
22. | pasunisi fanete 773,76 1251 | 254744 | 2449 | 352200 | 37,65 820,59 16,89 522,70 18,00 605,26 13,21 17530 | 235 9997,05 | 23,03
23. | livezisi vii 195,55 3,16 77,61 0,74 151,75 1,62 107,91 2,21 6,78 0,23 5,96 013 5,87 011 551,43 127
3. s ti totald
Suprafatd totald 159191 | 2573 | 421431 | 4050 | 190L,06 | 20,32 701,31 14,43 683,64 2354 | 316331 | 69,03 | 2661,00 | 5327 | 1491654 | 3446
impaduritd
31. | din care: paduri 124688 | 2015 | 332363 | 31,94 | 125512 | 1342 495,74 10,20 421,11 1450 | 230627 | 5033 | 198839 | 39,81 11037,14 | 2550
3.2. vegetatie arbustivd in
i 345,03 5,58 890,68 8,56 645,94 6,90 205,57 423 262,53 9,04 857,04 18,70 672,61 13,46 3879,40 8,96
ranzitie
4, Cursuri hidrografice 83,61 1,35 22,65 0,22 63,10 0,67 132,55 2,73 39,55 137 17,59 0,39 2,99 0,05 362,04 0,85
5. s t
uprafefeanexe |00 ¢ 1,77 136,60 1,31 81,35 0,87 87,02 1,79 53,80 185 14,01 0,31 17,59 0,35 499,97 1,15
cdilor de comunicatii
5.1. din care: cale feratd si
o 22,06 035 38,04 0,36 15,05 017 39,26 0,81 37,81 1,30 - - - - 152,22 0,35
riaje
5.2 drumuri nationale,
, " 27,97 046 38,77 037 32,25 0,34 18,42 0,38 10,44 0,36 9,88 021 8,20 0,16 145,93 033
judetene si comunale
53. | strizi (urban + rural) 59,57 09 59,79 0,58 34,05 0,36 29,34 0,60 5,55 0,19 413 0,09 9,39 0,19 201,82 047
6. Vetre de aseziri 886,26 1433 | 102079 9,81 481,04 514 417,68 8,60 164,33 5,65 110,87 2,42 165,78 332 3246,75 7,50
61. | din care: fatd
n care: suprafata 640,30 1035 466,15 4,48 129,92 1,39 233,23 481 50,90 175 49,05 1,07 52,17 1,04 1621,72 3,74
construita
6.2. gradini si spatii verzi
€ , 245,96 3,98 554,64 533 351,12 3,75 184,45 3,79 113,43 3,90 61,82 1,35 113,61 2,27 1625,03 3,76
in localitate
7. s t te d
uprafete ocupatede | oo o 4,63 248,33 2,39 80,83 0,87 138,87 2,86 13,53 0,47 - - 173 0,03 768,99 1,77
zone industriale
8. Terenuri degradate 80,12 1,30 380,56 3,66 134,86 145 47,87 0,99 6,63 0,23 - - - B 650,04 1,51
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Conurbatia Deva - Hunedoara. Studiu de geografie aplicata.

La nivelul conurbatiei modul de utilizare a terenurilor este dictat de ca-
tre specificul si evolutia celor sapte unitati administrative componente. Pen-
tru a surprinde o imagine cat mai realistd s-a creat un tabel, cu datele obti-
nute prin planimetrie GIS, cu 7 categorii principale de utilizare a terenului.

Utilizarea agricola a terenului

Ocupand o pondere de 30% la nivel mondial terenurile agricole
cuprind: terenurile arabile, viile, livezile, pepinierele, plantatile de hamei,
pdsunile, fanetele, solariile, serele, drumurile de acces etc. La nivelul
conurbatiei ponderea terenurilor agricole este de 52,77% (22840 ha).
Aceastd pondere ridicata, peste media de la nivel global, este consecinta
directa a conlucrdrii factorilor geologici, morfologici, hidrologici, climatici
si pedologici care au creat suprafete cvasiplane cu bilant hidric si fertilitate
optime pentru practicarea agriculturii. Fara indoiala cele mai intinse si mai
propice suprafete agricole sunt cele din luncile si terasele inferioare ale
Muresului, Cernei si Streiului.

O analizd primara a distributiei terenurilor agricole mai releva faptul
ca fragmentarea proprietatii agricole este redusa in zonele de luncs,
crescand pe masurd ce creste altitudinea la care sunt situate terenurile.
Actualmente suprafata medie a unui teren agricol la nivelul conurbatiei
este de 0,9 ha in zona de lunca, de 0,5 ha in zona dealurilor Hunedoarei, de
0,3 ha in zona dealurilor Coziei si Nandrului si sub 0,2 ha in zonele de
munte (date obtinute din planimetria GIS a parcelelor). Terenurile agricole
por fi impartite, in functie de destinatie, In trei mari categorii: arabile,
pdsuni si fanete si livezi si plantatii de vie, fiecare pliate pe forme de relief
specifice cu productivitati diferite.

Terenurile arabile sunt considerate acele terenuri care se ard in fiecare an
sau multianual si sunt cultivate cu plante anuale sau perene: cereale,
leguminoase, plante tehnice, plante furajere, legume etc. Randamentul
general al culturilor depinde mult, in functie de soiul cultivat, de cantitatea
de caldura primitd, de cantitatea de apa si nu in ultimul rand de tipul de
sol. Toti acesti factori duc la o distributie a terenurilor arabile preponderent
pe suprafete cvasiplane cu rezerva hidrica buna cu aluvisoluri sau
cernisoluri in tranzitie, adica in zonele de lunca.
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Preponderent la nivelul conurbatiei terenurile arabile sunt distribuite

in luncile majore ale celor trei cursuri hidrografice principale (Mures,

Cerna, Strei). In mod secundar sunt distribuite in luncile inguste ale

paraurilor Zlasti, Pestisu, Cristur si Ursului, iar in mod exceptional in zone

de deal considerate nefavorabile (pentru practicarea unei agriculturi de

subzistentd pe parcele mici). In cadrul conurbatiei ocupid o pondere
insemnata de 28,47% (12322,19 ha).
Intrucat conlucrarea diferitilor factori naturali creeazi o varietate mare

de terenuri arabile V. Surd!(2005, pag 32) identificd urmatoarele categorii:

arabil fird restrictii. Cuprinde terenurile plane (panta sub 5°) cu
continut ridicat al humusului in sol (aluvisoluri, cernoziomuri,
soluri brune) si cu drenaj bun. Sunt incadrate In acesata categorie
terenurile din luncile Muresului, Streiului si Cernei.

arabil cu restrictii mici. Cuprinde terenurile la care orizontul A din
sol are o grosime maxima de 25 de centimetri, fiind incadrate in
aceasta categorie solurile aluviale, coluviale, nisipoase sau care
necesitd lucrari de corectare a umiditatii. La nivelul conurbatiei sunt
incadrate in aceasta categorie terenurile din luncile paraurilor
Ursului, Cristurului si Pestisului.

arabil cu mdsuri de chimizare si mdsuri agrotehnice simple. Cuprinde
terenurile cu pH mai mic de 6,1 cu Inclinatie mai mica de 5° si care
necesitd aplicarea de carbonat de calciu impreuna cu ingrasamantul.
Nu sunt intalnite la nivelul conurbatiei.

arabil cu mdsuri antierozionale simple. Cuprinde terenurile cu inclina-
tie Intre 5 si 12% unde araturile se vor face doar paralel curbelor de
nivel. La nivelul conurbatiei sunt cuprinse terenurile situate in
zonele de deal dupa cum urmeaza: partea estica a dealurilor Coziei,
Nandrului si Hunedoarei de Vest, partea sudica a dealurilor
Hunedoarei de Est, dealurile Nadastiei si vestul dealurilor Dancului.
arabil cu mdsuri antierozionale complexe. Cuprinde terenurile cu inclina-
tie intre 12 si 16% cu soluri ce au suferit procese de eroziune puter-
nice. La nivelul conurbatiei ocupd suprafete nesemnificative fiind
intalnite in zonele de deal inalte (Coziei, Govajdiei, Nandrului etc.).

1 Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira, Carmen (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeand, Cluj-Napoca
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— arabil cu mdsuri hidroameliorative simple. Cuprinde terenurile plane
sau usor inclinate situate In zona de lunca cu drenaj deficitar ce
sufera de exces de apa in anumite perioade. La nivelul conurbatiei
ponderea acestora este extrem de redusd insd se intalnesc in lunca
Streiului (partea stanga) intre Bdacia si Simeria Veche si in lunca
Cernei intre Pestisu Mare si Santandrei.

— arabil cu mdsuri hidroameliorative complexe. Cuprinde zonele in care
panza freaticd este situata la suprafata iar solurile sunt inmlastinate,
gleice Inmldstinate, turbdrii sau soluri lacustre aluviale. Nu sunt
intalnite la nivelul conurbatiei.

Pasunile si fanetele sunt terenuri inierbate sau intelenite in mod natural
sau artificial. Sunt folosite pentru pasunatul animalelor si/sau pentru a cosi
iarba. Conditiile necesare pdsunilor si fanetelor nu sunt la fel de stricte ca si
in cazul terenurilor arabile astfel ca acestea sunt distribuite in zone mai
putin favorabile, zone in care culturile agricole nu se preteaza sau ofera
randament scazut. Acopera de obicei zonele deluroase preponderent cu
expozitie nordica, ocupand la nivelul conurbatiei o pondere de 23,03%. In
cadrul conurbatiei cele mai intinse pasuni si fanete se intalnesc in zona
Dealurilor Hunedoarei de Vest si Est, Govajdiei, Nadastiei si Dancului.
Suprafete In general mai reduse se intalnesc practic in vecinatatea fiecdrei
agezari rurale, fiind vorba aici de pasunea comuna folosita de intreaga
comunitate pentru cresterea animalelor.

Livezile si viile sunt terenuri plantate special pentru a obtine fructe si
struguri, dimensiunile variind in functie de terenul disponibil si de
tehnologia folosita. Tehnologia de plantare pentru livezi si vii impune de
multe ori executarea de lucrdri de terasare pentru a facilita accesul
maginilor agricole dar si pentru a oferi pomilor respectiv vitei de vie o
insolatie optimd. Atat in cazul livezilor cat si a viilor se preteaza pentru
folosire terenuri cu o inclinatie intre 15 si 40%.

La nivelul conurbatiei marea majoritate a livezilor si viilor au fost
infiintate in perioada comunistd odatda cu C.A.P.-urile iIn apropierea
oragelor. Ponderea acestor culturi la nivelul conurbatiei este mica, de doar
1,27% (551,43 ha) scazand semnificativ in ultimii 20 de ani. Cele mai

insemnate livezi sunt cele din apropierea municipiului Deva (dealul Rocilor
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— cires si visin, dealul Plaiului — mdr, Dealul Holumb — Lupsa — prun si
par), orasului Calan (dealurile Nadastiei — madr) si orasului Simeria (Dealul
Santandrei — mar si prun).

Fondul forestier

Padurea ca si ecosistem are o importanta majora pentru asigurarea
stabilitatii geo-economice a unui teritoriu. Pe langa rolul de industrie
primara pddurile asigurd balanta hidrica a teritoriului, asigura stabilitatea
versantilor si solurilor si nu in ultimul rand asigura habitat pentru animale
sdlbatice. Socotita ca si industrie padurea asigura masd lemnoasa, fructe,
ciuperci si vanat.

La nivelul conurbatiei ponderea padurilor se situeaza sub media
nationald ajungand la doar 25,50% (11037 ha). Procentul mic se datoreaza
reliefului preponderent de lunca si dealuri joase care se preteaza in special
pentru agricultura si zootehnie. Cele mai insemnate zone impadurite sunt
situate in partea de vest a conurbatiei in zona inalta de contact cu muntii
Poiana Rusca, fiind intalnite paduri masive in zona satelor Cozia, Carjiti,
Cherges, Almasu Sec, Nandru, Cutin, Dumbrava, Ciulpaz si Gros.

In fondul forestier sunt incluse si suprafetele cu arbusti aflate in tranzitie,
fie in proces de impadurire naturald, fie suprafete defrisate unde actual-
mente persista doar vegetatia arbustiva. Principala cauza a formarii acestor
suprafete in tranzitie o reprezintd neefectuarea lucrdrilor de intretinere a
pdsunilor pe o perioada lunga de timp (3-5 ani) ajungand astfel ca vegetatia
arbustivd formatd din maracini si arbori tineri sa se instaleze treptat pe
pdsune. Daca procesul este lasat sa decurga in mod natural pot apdrea noi
palcuri de padure in 5-10 ani. La nivelul conurbatiei procentul de terenuri
ocupate de vegetatie arbustiva este de 8,96% (3879,40 ha).

Cele mai mari suprafete ocupate de vegetatie arbustiva sunt situate in
partea estica a Dealurilor Coziei si Nandrului, in zona dealurilor
Hunedoarei de Vest si in partea centrala a Dealurilor Hunedoarei de Est.

Terenuri aferente cursurilor hidrografice si apelor statatoare

Din aceastd categorie de terenuri fac parte albiile minore ale cursurilor
de ap4d, cuvetele lacurilor naturale si artificiale, bratele si canale. La nivelul
conurbatiei suprafata totala a terenurilor aflate sub ape este de doar 362,04
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hectare (0,85%), fiind aferente cursurilor hidrografice permanente (Mures,
Cerna, Strei, Zlasti, Pestisu, Cristur, Ursului etc.) si a unor balti si lacuri

(Cozia, Saulesti etc.).

Suprafete aferente cailor de comunicatii

Céile de comunicatii (rutiere si feroviare) si anexele lor ocupd, in
functie de importanta pe care o detin, diferite suprafete de teren din
intravilan si extravilan. In functie de tipul si importanta lor, ciile de
comunicatii pot fi impartite in trei mari categorii: cai ferate si anexe, rutiere
principale (autostrdzi, drumuri nationale, drumuri judetene si drumuri
comunale) si rutiere secundare (bulevarde si strazi situate in intravilanul
localitatilor urbane si rurale).

In total suprafetele aferente cdilor de comunicatii la nivelul conurbatiei
ocupa o suprafatd de 499,97 hectare (1,15%). Cea mai mare pondere este
ocupata de catre bulevardele si strazile din mediul urban si rural — 201,82
ha (0,47%), fiind urmata apoi de cdtre suprafetele ocupate de cdile ferate si
triaje — 152,22 ha (0,35%) si de cdtre drumurile nationale, judetene si
comunale cu 149,93 ha (0,33%).

Aceasta categorie de folosinta a terenului prezinta una dintre cele mai
mari dinamici temporale. Aparitia si dezvoltarea cadilor de comunicatii
rutiere si feroviare a condus la cresterea continud a suprafetelor de teren
utilizate In acest scop. Aceasta dinamicd se regaseste si la nivelul agezarilor
(in speial a celor urbane), fiind evidenta in ultimii 100 de ani. Dezvoltarea
continua a cdilor de comunicare poate crea insa dezechilibre la nivelul unui
teritoriu prin supradimensionarea acestora in zona liniilor principale de
forta ale teritoriului.

Bulevardele si strazile din mediul urban si rural au cea mai mare pondere
in municipiile Hunedoara (59,97 ha) si Deva (59,57 ha) datorita retelei
stradale bine organizate specifice centrelor urbane puternic dezvoltate iar
cea mai mica pondere este inregistratd in comuna Carjiti (4,13 ha).

Cdile ferate si triajele ocupa suprafete mari de teren in zonele in care
importanta economicd pe care o au este mai mare, astfel cea mai mare
suprafatd ocupatd de infrastructura aferenta cdii ferate este in orasul
Simeria (39,26 ha) datoritd prezentei gdrii Simeria, depoului dar si
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atelierelor de reparatii. Municipiul Hunedoara are o suprafatd comparabila
(38,04 ha) cu a orasului Simeria, marea majoritate a infrastructurii rutiere
fiind concentrata in partea de nord in zona Accrelor Mittal. Datorita
prezentei triajului de la Tampa, comuna Bacia detine o suprafatd
importanta de 37,81 hectare ocupatd de infrastructurd aferenta cdii ferate.
In municipiul Deva si orasul Calan ponderea infrastructurii de ci ferate
este mai redusa ajungand la doar 22,06 hectare in Deva respectiv 15,05
hectare in Calan.

Drumurile nationale, judetene si comunale ocupa o pondere ridicata in
aria administrativa a municipiului Hunedoara (38,77 ha) datorita prezentei
multor drumuri judetene pe valea Cernei si a Zlagtiului dar si in zona
Dealurilor Hunedoarei de Est. La polul opus se situeaza comuna Pestisu
Mic cu o suprafata de doar 8,20 hectare.

Vetrele de asezari

In categoria vetrelor de agezari sunt incluse doua categorii distincte de
terenuri: terenurile cu locuinte individuale sau comune impreuna cu
constructiile anexe necesare desfasurarii vietii comunitatii umane
(administrative, culturale, comerciale etc.) si terenurile anexe aflate in
imediata apropiere ocupate de cdtre gradini, parcuri, promenade sau
zonele verzi dintre locuinte incadrate generic in categoria gradinilor si
spatiilor verzi intravilane. Global la nivelul conurbatiei vetrele de asezari
ocupa o suprafata de 3246,75 ha (7,5%) distribuita aproape egal intre cele
doua parti componente.

Cea mai mare pondere a terenurilor ocupate de cdtre vetrele de agezari
este Intdlnita in ariile urbane, cele 4 unitati administrative urbane
totalizand peste 2500 de hectare din totalul celor 3246,75. Cea mai mare
suprafatd este aferentd municipiului Hunedoara cu 1020,79 hectare, acesta
fiind urmat de catre municipiul Deva cu 886,26 hectare, orasul Célan cu
481,04 hectare si orasul Simeria cu 417,68 hectare. Cea mai mica suprafatd
ocupata de vetre de agezari umane este aferentd comunei Carjiti cu doar
110,87 hectare.

In ceea ce priveste suprafata ocupat strict de citre constructii cea mai
mare pondere este inregistrata in municipiul Deva cu 640,30 de ha urmat
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apoi de municipiul Hunedoara cu 466,15 ha, orasul Simeria cu 233,23 ha si
orasul Cilan cu 129,92 ha. In mediul rural cea mai mare suprafati ocupati
de cdtre constructii se regaseste in comuna Pestisu Mic (52,17 ha) datorita
numdrului mare de sate componente iar cea mai micd suprafatd se
regaseste In comuna Carjiti (49,05 ha).

Suprafetele ocupate de gridini si spatii verzi sunt rezultatul a doud procese
distincte, primul se referd la planificarea spatiului verde iar cel de-al doilea
are de a face cu modul in care gospodariile individuale sunt integrate in
cadrul unei agezari. Planificarea spatiului verde pentru a satisface nevoia
locuitorilor de recreere dar si pentru a respecta standardele nationale a
insemnat de multe ori crearea de parcuri sau de zone de recreere in
intravilan, uneori in detrimentul constructiei de locuinte.

Cea de-a doua componentd, a gradinilor, este parte integranta a
gospodariilor individuale din mediul urban si rural. Datoritd faptului ca
spatiul intravilan din mediul urban este mai limitat decat cel din mediul
rural suprafata de teren pe care o familie o detine in mediul urban este mai
mica. Datorita intinderii mari a municipiilor si oraselor suprafetele ocupate
de catre gradini si spatii verzi este mai mare decat in mediul rural. Cea mai
mare suprafata ocupata de catre gradini si spatii verzi este intalnitd in aria
administrativa a municipiului Hunedoara cu 554,64 hectare apoi in orasul
Célan 351,12 hectare, municipiul Deva cu 245,96 si orasul Simeria cu 185,45
hectare iar cele mai mici suprafete sunt intalnite in comunele Pestisu Mic
113,61 hectare, Bacia 113,43 hectare si Carjiti 61,82 hectare.

Zonele industriale

Diferitele industrii din cadrul unei agsezdri se grupeaza pe suprafete de
teren cunoscute generic sub numele de zone industriale. Zonele industriale
au tipologie distinctd la nivelul localitatilor si sunt caracterizate prin
constructii de tip hale, furnale, magazii si depozite. La nivelul conurbatiei
suprafata ocupata de zonele industriale este de 768,99 ha ceea ce
corespunde unui procent de 1,77% din suprafata totald. Suprafata relativ
mare ocupata de catre zonele industriala se datoreaza existentei celor patru
centre urbane in care zonele industriale au avut si au o pondere

semnificativa.
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Actualmente cea mai mare pondere a zonelor industriale este aferenta
municipiului Deva cu 285,70 hectare urmat de municipiul Hunedoara cu
248,33 hectare, orasul Simeria cu 138,87 hectare si orasul Calan cu 80,87
hectare.

Desi in mod traditional (prin formare) orase industriale Hunedoara si
Cédlan au ponderi mai mici ale zonelor industriale decat municipiul Deva
care este centru administrativ si a carui industrie se limiteaza la prelucrarea
lemnului, a produselor agricole si prin industrii manufacturiere mici.
Explicatia este data de procesul de inchidere si restructurare a industriilor
poluante (siderurgice) din Hunedoara si Calan, industrii care ocupau
suprafete foarte mari de teren pana acum 5-10 ani (aproximativ 500 de
hectare in Hunedoara si 200 in Cdlan), o mare parte a acestora fiind
raportate acum ca fiind teren degradat.

Terenurile degradate

Terenurile degradate sunt terenuri care in urma unor activitati antropi-
ce sau in urma influentei unor factori naturali extremi si-au pierdut/alterat
una sau mai multe proprietati fizico-chimice fiind astfel scoase din circuitul
economic.

Terenurile degradate din cauze naturale sunt de obicei acele terenuri
supuse alunecdrilor de teren, terenurile mlastinoase, cu exces de sare in sol
sau terenurile acoperite de grohotisuri. La nivelul conurbatiei acest tip de
terenuri este aproape inexistent, totalizand suprafete de aproximativ 2-3
hectare.

Terenurile degradate ca urmare a unor activitati antropice pot fi: ruine
industriale, foste cariere, halde de steril si zgurd si gropi de gunoi. La
nivelul conurbatiei ponderea terenurilor degradate se ridica la 1,51%
(650,04 hectare) fiind in mare parte rezultatul restrangerii activitatii
industriale a centrelor de la Hunedoara gi Calan.

Cea mai mare suprafata de teren degradat este consemnatd in dreptul
unitatii administrative Hunedoara, 350,04 hectare, rezultata ca urmare a
dezafectdrii zonei industriale ,Combinatul Vechi”, a haldei de zgura din
municipiul Hunedoara, a unor terenuri din zona Pestisu Mare dar si a
haldei de la procesarea minereului aflata in partea de sud a satului Hasdat.
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De asemenea ca urmare a dezafectdrii Combinatului Siderurgic Victoria au
rezultat 134,86 hectare de teren degradat. Tot ca urmare a restrangerii
activitatii economice putem contabiliza 80,12 hectare de teren degradat in
Deva, suprafata aferenta minelor Deva si Muncelu. $i in orasul Simeria
sunt contabilizate terenuri degradate provenite de la fabrica de prelucrare a
marmurei dar si alte obiective industriale, in total 47,87 hectare.

3.2. Schimbatri ale utilizarii terenurilor in cadrul conurbatiei

Procesul de schimbare a utilizarii terenurilor are la baza trei nevoi
elementare ale societatii umane: nevoia de hrana, nevoia de resurse
naturale si nevoia de addpost. Practic din momentul desdvarsirii sale ca
fiinta constientd omul a alterat mediul natural pentru a obtine hrana,
resurse naturale si addpost. Cele mai semnificative modificari constau in
defrisarea padurilor pentru a face loc terenurilor agricole si locuintelor,
apoi crearea de mine si cariere pentru a extrage minereuri utile si nu in
ultimul rand crearea de terenuri neproductive, degradate ca urmare a
actiunilor intreprinse anterior.

Cuantificarea modului In care utilizarea terenurilor intr-un anumit
teritoriu s-a modificat de-a lungul timpului este un proces dificil. Dificul-
tatea consta in modul de evidentiere a schimbarilor la nivel micro datorita
lipsei informatiilor precise (cartografice sau de altd naturd). La nivel macro
schimbarile In utilizarea terenurilor sunt de obicei mentionate in actele
istorice ce consemneaza viata Intr-un anumit teritoriu. Aceste schimbari se
referd de cele mai multe ori la infiintarea de noi terenuri agricole, de livezi
sau vii, la taierea unor paduri, la existenta unor mine si de ce nu la
intemeierea unor noi asezari. La nivelul conurbatiei resursele cartografice
nu pot oferi o imagine la nivel micro teritorial insd din studiul cartografic si
din modul de evolutie istoricd a asezarilor din cadrul conurbatiei se pot
evidentia urmatoarele tendinte in schimbarea utilizarii terenurilor:

— extinderea teritoriala a asezadrilor s-a facut in locul terenurilor agricole;

— 1in zonele rurale terenurile agricole s-au extins in detrimentul padu-

rilor;

— suprafetele cu teren degradat au rezultat in principal datorita restruc-

turarii activitatii industriale sau sunt chiar o consecinta a acesteia;

— multe din suprafetele cu arbusti deriva din suprafete agricole,

respectiv pasuni ca urmare a abandonului acestora.
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Pe baza informatiilor oferite de cdtre aceste surse, pornind de la utili-

zarea actuald a terenului, a fost recreata utilizarea generald a terenului in

cadrul conurbatiei in trei momente edificatoare pentru aceasta:

— anul 1773; momentul surprinde starea de izolationism in cadrul

conurbatiei;

— anul 1924; momentul surprinde iesirea din starea de izolare a orage-

lor Deva si Hunedoara prin dezvoltarea cdilor de comunicatii si

crearea unei ritmicitati a relatiilor intre cele doua orage;

— anul 1976; surprinde dezvoltarea teritoriald si industriald a conurba-

tiei, edificarea oraselor Simeria si Calan si dezvoltarea Devei si

Hunedoarei.

Tabel 9. Evolutia utilizarii terenului in cadrul conurbatiei in perioada 1773-2012

Total conurbatie —

Total conurbatie —

Total conurbatie —

Total conurbatie —

11773 11924 11976 12012

Nr. Mod de folosire anu anu anu anu

Crt. a terenului suprafata | pondere | suprafata | pondere | suprafata | pondere | suprafata | pondere

(ha) (%) (ha) (%) (ha) (%) (ha) (%)

1. |Suprafati totald | 43284 100 43284 100 43284 100 43284 100

2. |Folosintd agricold | 271016 | 62,61 | 260652 | 6025 | 2358974 | 5450 | 2284067 | 52,77

21. | din care: arabil 160705 | 3712 | 150799 | 3485 | 1354294 | 3129 | 1232219 | 2847

22. | pasunisi finete 109491 | 2530 | 106211 | 2455 | 946650 | 21,87 | 999705 | 2303

23. | livezisivii 82 0,19 364,20 0,85 580,30 1,34 551,43 127

3. |Suprafatitotald | o)y 3518 | 147787 | 3414 | 148601 | 3433 | 1491654 | 3446
impdduriti

31, |din care: paduri 127573 | 2947 | 113537 | 2623 | 112007 | 2588 | 11037,14 | 2550

g, |vegetatiearbustivi | o ppn ;| 5o 3425 791 | 365940 8,45 3879,40 8,96
in tranzitie

g, | Curswri 323,30 0,75 352 0,81 362,04 0,83 362,04 0,85
hidrografice
Suprafete anexe

5. |cdilor de 161,20 0,38 323,60 0,74 481,12 112 499,97 1,15
comunicatii

51, |din care:cale feratd - - 95,40 0,22 152,22 0,35 152,22 0,35
si trigje

5o, | drumurinationale, ., g, 0,28 141,70 0,32 143,40 0,33 145,93 0,33
judetene si comunale

53. |strizi (urban+rural) | 40,30 0,10 86,50 0,20 185,50 043 201,82 047
v —

6. etre de agezdri 466,90 1,08 154430 | 3,56 2749,90 6,35 3246,75 7,50
umane

61, |dincaressuprafatd | 000 | 040 555,90 128 | 131540 3,04 1621,72 3,74
construita

62, |Bradinisispati 29850 | 0,68 988,40 | 228 | 143450 3,31 1625,03 3,76
verzi in localitate

7. | Suprafete ocupate - ; 133,60 | 0,30 940,10 2,18 768,99 177
de zone industriale

8. | Terenuri degradate - - 86,60 0,20 301,00 0,69 650,04 1,51
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Evolutia utilizarii terenurilor in cadrul conurbatiei surpinde foarte bine
elementele definitorii a dezvoltarii conurbatiei: dezvoltarea industriei,
cdilor de comunicatie si venirea centrelor urbane unul inspre celdlalt.
Aceste trei elemente ,sudeazd” toate partile conurbatiei, In tocmai in
lungul liniilor de forta creand o structura unitard a cdrei evolutie este astadzi
ireversibild. Toate elementele secundare reprezentate de catre terenuri
agricole si paduri reprezinta elemente secundare care de-a lungul evolutiei
conurbatiei s-au diminuat constant.

Din 1773 pana in prezent ponderea suprafetei agricole a scazut
constant, de la 62,61% in 1773 la 52,77% in anul 2012. Aceasta scadere de
aproape 10% se datoreaza expansiunii zonelor urbane si industriale in
defavoarea terenurilor arabile situate in general in zona de lunca sau terase.
Concomitent cu scdderea ponderei terenurilor agricole se constatda si
scaderea ponderei suprafetei de padure de la 29,47% in 1773 la 25,50% in
anul 2012.

industria, factor important In evolutia conurbatiei, reprezinta unul
dintre marii consumatori de teren, pe care il obtine in defavoarea
agriculturii. Cel mai bun exemplu pe care il avem la nivelul conurbatiei este
reprezentat de dezvoltarea industriald a oraselor Deva si Hunedoara.
Astfel, atat Deva cat si Hunedoara si-au dezvoltat zonele industriale in
locul unor terenuri agricole situate in luncile Muresului si Cernei. Daca in
anul 1773 zonele industriale lipseau cu desavarsire de pe teritoriul
conurbatiei, in 1924 aceasta ajungea la 0,3% ca sa atinga maximul in 1976 cu
o pondere de 2,18% (940,10 hectare).

Dezvoltarea industriala a avut ca efect secundar scoaterea din circuit a
unor suprafete importante de teren, suprafete ocupate de cariere, halde de
flotatie si steril sau vechi ruine industriale. Ponderea acestor terenuri a
crescut constant odata cu dezvoltarea industriei astfel ca in 2012 a ajuns la
1,51%.

Fara indoiald cea mai frapanta schimbare in modul de utilizare a
terenului se referd la cresterea ponderei zonelor de locuit, astfel intre 1773
si 2012 aceasta a crescut de la 1,08% la 7,50%. Initial cresterea a fost
moderata, de 1la 1,08% 1n 1773 la 3,56% 1n anul 1924. Boom-ul industrial din
perioada comunistd a fost urmat de o expansiune imobiliara fard precedent,
in mai putin de 100 de ani ponderea zonelor de locuit dublandu-se,
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ajungand la 7,5% din total. Mare parte din cele peste 1700 de hectare de
teren pe care s-au construit noile locuinte a fost initial teren agricol.

Utilizarea terenului in anul 1773
teren arabil

pasuni si fanete

livezi si vii

paduri

vegetatie arbustiva in tranzitie
cursuri hidrografice

cai ferate si triaje

drumuri nationale, judetene
si comunale

strazi interne (urban+rural)
vetre de asezari

gradini si spatii verzi intravilane
zone industriale

terenuri degradate

Utilizarea terenului in anul 1924
teren arabil

pasuni si fanete

livezi i vii

paduri

vegetatie arbustiva in tranzitie
cursuri hidrografice

céi ferate si triaje

drumuri nationale, judetene
si comunale

strazi interne (urban+rural)
vetre de asezari

gradini si spatii verzi intravilane
zone industriale

terenuri degradate

km

Fig. 5. Utilizarea terenului in anul 1924
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Utilizarea terenului in anul 1976

teren arabil

pasuni si fanete

livezi i vii

paduri

vegetatie arbustiva in tranzitie
cursuri hidrografice

céi ferate si triaje

drumuri nationale, judetene
si comunale

strazi interne (urban+rural)
vetre de asezari

gradini si spatii verzi intravilane
zone industriale

terenuri degradate

Fig. 6. Utilizarea terenului in anul 1976
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CAPITOLUL 4

DINAMICA POPULATIEI

Alaturi de factorii de mediu (relief, clima, utilizarea terenurilor si
hidrografie), populatia reprezinta un factor cheie in dezvoltarea oricarui
sistem de agezari. Studiul istoric al dinamicii populatiei dintr-un anumit
teritoriu poate explica modul in care acesta a fost gestionat de catre
stramosii nostri, constituind o sursda importantd de informatii pentru

viitoarele demersuri de planificare teritoriala.

4.1. Evolutia populatiei

Prezenta omului pe teritoriului conurbatiei a fost consemnatd inca din
cele mai vechi timpuri, din paleolitic si neolitic. Consideratd cea mai intinsa
perioadd de timp din istoria omenirii perioada paleoliticului este impartita
in cinci diviziuni distincte!: Protopaleolitic (intre 1000000 si 700000 i.e.n.),
Paleoliticul Inferior (intre 700000 si 120000 i.e.n.), Paleoliticul de Mijloc (intre
120000 si 35000 i.e.n.), Paleoliticul Superior (intre 35000 si 8000 i.e.n.) si
Epipaleoliticul sau Mezoliticul (intre 8000 si 5500 i.e.n.). Pe teritoriul
conurbatiei singurele dovezi arheologice provin din Paleoliticul de Mijloc
reprezentat prin cultura Musterian a carei urme au fost identificate In zona
satului Valea Nandrului (situl arheologic Dealul Pesterilor) si in zona
municipiului Hunedoara (situl arheologic Gradina Castelului).

Neoliticul nu se referd la o perioadd cronologica stricta Insa include o
serie de manifestdri economice comune cum ar fi aparitia uneltelor din
piatrd lustruiti, practicarea agriculturii si domesticirea animalelor. In
Romania specialistii au impartit Neoliticul in trei perioade: Neoliticul
Timpuriu (intre 5500 si 4200 1.e.n.), Neoliticul Dezvoltat (intre 4200 si 3500

! Paunescu, A.(1980), Evolutia istorici pe teritoriul Romdniei din paleolitic piand la inceputul neoliticului,
Studii si Cercetarii de Istorie Veche si Arheologie, nr. 31

58



Capitolul 4. Dinamica populatiei

1.en.) si Neoliticul Tarziu (intre 3500 si 2500 i.e.n). La nivelul conurbatiei
omul neolitic timpuriu a lasat numeroase urme ale locuirii sale prin situri
specifice culturii Stravecheo-Cris in arealul municipiului Hunedoara, in zona
satului Valea Nandrului, in zona satului Carpinis, pe teritoriul satului
Pestisu Mic, in apropierea orasului Calan si in vecinatatea satului Cirjiti.

Pe teritoriul conurbatiei perioada Neoliticului Dezvoltat a fost dominata
de catre cultura Vinca-Turdas a carei urme au fost descoperite in arealul
municipiului Hunedoara, in zona Zlasti, in Deva (Dealul Cetatii) si in satul
Manerau.

Perioada Neoliticului Tdrziu este reprezentatd prin culturile Petresti si
Cotofeni a cdror urme au fost descoperite in municipiul Hunedoara
(Gradina Castelului, Judecatorie si Cimitirul Reformat), in zona satului
Valea Nandrului (Pestera Spurcata si Pestera Curatd) si In apropierea
orasului Simeria.

Epoca Bronzului reprezinta prima perioadd in care omul are acces la
prelucrarea metalelor obtinand bronzul din cupru si cositor. Din bronz
omul a facut unelte si arme mult mai specializate si mai eficiente de cat cele
specifice Paleoliticului sau Neoliticului. Pe teritoriul Romaniei Epoca
Bronzului a avut o intindere de aproximativ 1000 de ani, intre aproximativ
2.000 1.e.n. si 1150 i.e.n. Pe teritoriul conurbatiei au fost identificate situri
arheologice apartinand epoci bronzului, din cultura Witenberg, In zona
municipiului Hunedoara (Grddina Castelului, Cimitirul Reformat, Dealul
Sanpetru si strada Elisabeta Marginean) si in apropierea satului Cirjiti
(peste situl din perioada neolitica).

Epoca Fierului reprezinta ultima perioada din preistorie fiind o
perioada relativ scurta cuprinsa intre ani 1150 i.e.n. si cucerirea romana,
arheologii delimitand doua perioade ale epocii fierului: Hallstatt si La Tene.
Pe teritoriul conurbatiei epoca fierului s-a sfarsit in anul 106 dupad cucerirea
romand a Daciei. Datoritd prezentei zacdmintelor importante de fier in zona
Muntilor Poiana Ruscd, pe teritoriul conurbatiei avem multe dovezi
arheologice din aceasta perioada, dovezi care atesta locuirea dacilor pe
aceste meleaguri dar si mestesugul lor in extragerea si prelucrarea fierului.
Principalele situri arheologice din epoca fierului sunt localizate in zona
municipiului Hunedoara (Cimitirul Reformat, Gradina Castelului, Dealul
Sanpetru), in zona satului Hasdat si in apropiere de Simeria.
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Faptul ca in multe situri arheologice (Gradina Castelului, Cimitirul
Reformat etc.) au fost identificate asezari succesive apartinand mai multor
perioade istorice atesta faptul ca teritoriul conurbatiei a fost unul propice
pentru stramosii nostrii. O analiza primara a distributiei siturilor releva
faptul cad erau preferate pentru habitare acele locuri care ofereau protectie
sporitd impotriva potentialilor atacatori dar in acelasi timp ofereau resurse
diversificate.

Perioada Romand se refera la intervalul de timp dintre anul 106 (sfarsitul
celui de al doilea rdazboi daco-roman) si anul 476 (caderea Imperiului
Roman de Apus). Fiind cunoscuta drept o perioada infloritoare in istoria
umana, Perioada Romana si-a ldsat amprenta si asupra teritoriului
conurbatiei, transformand si amplificand rolul unor agezari precum Deva,
Hunedoara si Calan, asezari care au devenit centre importante in reteaua
Imperiului Roman. Multitudinea de artefacte apartinand perioadei confirma
continuitatea locuirii pe aceste meleaguri si de asemenea evidentiaza pro-
gresul agezarilor fata de perioadele anterioare.

La nivelul conurbatiei au fost descoperite mai multe situri din perioada
romand in zona municipiului Hunedoara (Dealul Sanpetru si Cimitirul
Reformat — villa rustica si 0 necropold), in vecinatatea satului Pestisu Mare
(villa rustica), in municipiului Deva (Dealului Cetati — villa rustica si punct
de observatie), in zona satului Santuhalm (villa rustica) in satul Saulesti
(villa rustica, doua altare si un drum roman), in vecinatatea satului Calanul
Mic (baile romane Aquae), In vecindtatea satului Cirjiti (carierd romana,
morminte si asezare) si in apropiere de satul Pestisul Mic (asezare romana).
De asemenea cu ocazia excavatilor pentru constructia autostrazii Deva—
Orédstie au fost gdsite o serie de urme arheologice in strat (incepand cu
perioada Neoliticului) in estul orasului Simeria.

Evul Mediu se refera la perioada de timp intre caderea Imperiului
Roman din anul 476 si cdderea Constantinopolului in anul 1453 fiind
considerata in general o perioada de regres datorita lipsei de dovezi scrise
care sa ateste modul de viatd al populatiei. Populatia in Evul Mediu
ramane un subiect controversat si mult discutat in lumina evenimentelor
istorice importante din aceasta perioadd. Nu au fost organizate
recensaminte si nu exista referinte asupra asezdrilor sau numarului de
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locuitori, Insa existd o serie de cronici istorice referitoare la unitatile
administrative majore descrise cu ocazia diferitelor lupte.

In perioada Evului Mediu teritoriul conurbatiei era inclus in Voivodatul
Transilvaniei fiind mentionate In aceasta perioadd mai multe forme de
organizare. In mare parte teritoriul conurbatiei era inclus in Comitatul
Hunedoara fiind format din districtele (sau cnezatele dupa unii istorici):
Hateg, Strei, Dobra si Deva.

Evul Mediul Tdrziu reprezinta perioada de timp in care apar si primele
atestari documentare ale unor asezari din cadrul conurbatiei. Hunedoara
apare pentru prima datd mentionatd in anul 1265 intr-un document al
biserici catolice sub numele de Hungnod, numele fiind reconfirmat in anul
1267. Din pacate actul din anul 1267 nu face nici un fel de mentiuni
referitoare la numarul de locuitori limitandu-se strict la prezentarea numaru-
lui de sate, mori si mine din domeniul Hunedoarei. Deva apare pentru prima
data mentionata sub numele de Castrum Deva intr-un act emis in anul 1269
de catre ducele Transilvaniei, Stefan. La fel ca si in cazul Hunedoarei actul nu
face referire directd la numarul de locuitori rezumandu-se la descrierea
fortificatilor si a numarului de sate apartindtoare.

In anul 1378 este atestats documentar localitatea Célan sub numele de
Kalan iar in anul 1449 localitatea Simeria sub numele de Piskitelep. In
secolele XIV si XV au fost atestate documentar o serie de sate din cadrul
conurbatiei: Bacia (1332), Totia (1336), Barcea (1382), Calanul Mic (1387),
Tampa (1404), Cherghes (1406), Almasul Sec (1406), Petreni (1425), Cozia
(1453) si Cirjiti (1453).

Perioada cuprinsa intre sfarsitul Evului Mediu si primul recensamant
modern a populatiei din anul 1850 coincide in mare parte cu existenta
Regatului Ungariei si apoi a Imperiului Hasburgic. Este o perioada in care
instabilitatea politicd, numeroasele invazii ale turcilor si tdtarilor si
nenumadratele epidemii de ciumasi holerd au decimat populatia in repetate
randuri. Nu existd din aceasta perioadd date clare asupra numadrului de
locuitori pe teritoriul conurbatiei, Tnsd avem prima resursa cartografica
relativ exactd, sub forma hartilor din cadrul primei ridicari topografice
iozefine (Josepinische Landesaufnahme) a imperiului Hasburgic datate 1773,
care ne prezinta si asezarile de pe teritoriul conurbatiei.
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Desi au existat recensaminte inainte de anul 1850 (asa numitele
 numdrdtori de suflete” sau recensdmintele imperiului Hasburgic din anul
1785), acestea nu s-au ridicat la cerintele unui recensamant modern.

Perioada 1850-1880 reprezintd un interval de timp in care populatia
conurbatiei inregistreaza o crestere sustinutda de aproximativ 5000 locuitori.
Perioada analizatd se incadreaza in general in tiparul vremii, acela de
crestere demografica cu mici perioade de scadere, fie generale fie localizate
la nivelul unor localitati. La nivelul conurbatiei tendinta generala de
crestere este rezultatul a doua componente distincte: sporul natural
propriu-zis si imigratia populatiei de etnie maghiara si germana. Cea de a
doua componentd este rezultatul unui proces agresiv derulat de catre
conducerea Imperiului Hasburgic pentru estomparea diferentelor mari de
densitate umana in diferitele provincii ale imperiului, procesul fiind vizibil
in localitati ca Deva, Hunedoara, Calan sau Simeria.

Informatiile referitoare la populatie in acest interval sunt obtinute de la
recensamantul din anul 1850 si de la cel din anul 1880. Sunt informatii
extrem de pretioase referitoare la numarul de locuitori, numarul locuintelor
si structura etnica a populatiei. Recensamantul din 1850 din Transilvania a
fost coordonat de catre Ludwig von Wolgemuth, guvernatorul militar al
provinciei, prin ordonanta din 2 aprilie 1850. Recenzarea a demarat in vara
anului 1850 insa din cauza pregatirilor de razboi impotriva Prusiei deru-
larea acesteia s-a intrerupt fiind finalizatd doar in vara anului 1851. Tabelul
centralizator in Transilvania a fost finalizat pe 10 martie 18512. Ulterior s-a
recunoscut de catre pdrtile oficiale cd rezultatele recensamantului nu au
fost pe mdsura asteptdrilor datoritd perioadei lungi de conscriere si a
efectelor secundare ale revolutiei in Transilvania.

Recensamantul din 1880 s-a desfasurat deja sub conducerea unui organ
autonom cu o putere sporitd, Institutul National Regal Maghiar de Statisticd,
infiintat in 1871. In absenta unei legislatii fundamentale corespunzatoare,
inventarierea populatiei s-a efectuat pe baza unei reglementari speciale si
anume Legea LII din 1880. Potrivit acesteia, recensamantul, cu momentul

2 Varga E. Arpéd (1999) in: Recensamdntul din 1910 Transilvania, Traian Rotariu (coordonator),
Maria Semeniuc, Mezei Elemér Editura Staff. p. 693-712 (Studia Censualia Transilvanica),
Bucuresti
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de referinta fixat pe 31 decembrie 1880, trebuia demarat in 1 ianuarie 1881.
Fatd de recensamintele anterioare o importantd noutate de continut a
recensamantului din 1880 a constat in introducerea intrebarii legate de

limba materna.

Tabel 10. Dinamica populatiei, perioada 1850-1880

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1850-1880 (procent/an)

Deva 2,82 Simeria Veche 0,96 Tampa 0,29
Santuhalm 0,51 Uroi 0,16 Totia -0,35
Archia 0,55 Cérpinis 0,08 Petreni 1,06
Cristur -0,27 Calan 11,53 Pestisu Mic 0,08
Barcea Mica 0,39 Streisangeorgiu 0,13 Almasu Mic 1,01
Hunedoara 0,62 Batiz -0,12 Nandru -0,24
Buituri -1,38 Cilanu Mic 0,54 Manerdu 0,05
Zlagti 0,07 Strei-Sacel -0,05 Valea -0,12
Nandrului
Récastia 0,09 Santamaria de Piatra | 0,25 Josani -0,48
Pestisu Mare -0,43 Sancrai 0,23 Dumbrava 0,40
Hagdat 0,07 Valea Sangeorgiului | -0,05 Ciulpaz* -
Bos 0,31 Grid 0,46 Cutin* -
Gros -0,13 Ohaba Strei 0,57 Carjiti 0,51
Simeria 9,94 Strei 0,91 Popesti 1,55
Barcea Mare -0,74 Nadastia de Sus 0,24 Cherges 0,23
Santandrei 0,79 Nadastia de Jos 0,04 Cozia 1,96
Saulesti 0,38 Béacia 0,16 Almasul Sec 0,67

*- populatia a fost recenzata la altd localitate

Perioada 1880-1910 este marcatd de o crestere generald a populatiei
datorata dezvoltarii centrelor industriale de la Hunedoara, Calan si
Simeria. Per ansamblu in aceasta perioada populatia conurbatiei creste cu
peste 13000 de locuitori. Pe langa cresterea datorata unui spor natural
pozitiv se intensifica procesul de colonizare a populatiei de etnie maghiara,
proces care a dus la schimbarea balantei etnice in orasele Deva si
Hunedoara dar si in Célan si Simeria.

Recensamantul din 1910 a reprezentat ultima inventariere a populatiei
vechii Ungarii si s-a desfasurat in baza Legii VIII din 1910. Data de referinta
pentru recensamant a fost fixatd pe 31 decembrie 1910, miezul noptii,
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lucrarile locale trebuiau derulate in primele zece zile ale noului an. O
semnificativd inovatie tehnica a recensdmantului a fost introducerea, pe
scara largd, a cuvintelor-rispunsuri pretiparite. in 1910 s-a realizat, pentru
prima oara, prelucrarea datelor populatiei din asezdrile extravilane si a
devenit o practica curenta publicarea pe cartiere a datelor demografice ale
oraselor. Din punct de vedere al continutului este de remarcat ca, de
aceasta datd, toate prelucrdrile datelor de recensdmant au inclus si
populatia militara®. Rezultatele recensamantului au fost publicate in cadrul
seriei , Publicatiile Statistice Maghiare”, in sase volume separate.

Tabel 11. Dinamica populatiei, perioada 1880-1910

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1880-1910 (procent/an)

Deva 3,99 Simeria Veche 1,04 Tampa 2,21
Santuhalm 0,85 Uroi 0,58 Totia -1,48
Archia 0,44 Cérpinig 0,75 Petreni 0,50
Cristur 0,57 Calan 1,30 Pestisu Mic 0,30
Barcea Mica 0,61 Streisangeorgiu 2,19 Almasu Mic 0,04
Hunedoara 3,20 Batiz 0,54 Nandru 0,08
Buituri 0,83 Calanu Mic 0,35 Manerau 0,10

. Lo Valea
Zlagti 0,93 Strei-Sacel 0,44 . 0,45

Nandrului

. Santamaria de .

Racastia 1,28 L. -0,40 Josani 0,10
Piatra

Pestisu Mare 0,06 Sancrai -0,04 Dumbrava 0,25

. Valea .

Hasdat 0,99 . L -0,19 Ciulpaz* -
Sangeorgiului
Bos 0,18 Grid 0,30 Cutin* -

Gros 0,25 Ohaba Strei 0,09 Carjiti 0,30
Simeria 7,48 Strei 1,51 Popesti 1,10
Barcea Mare 3,27 Nadastia de Sus 0,08 Cherges 0,07
Santandrei 1,54 Nadastia de Jos 0,09 Cozia 1,57
Saulesti 1,20 Bacia 0,83 Almasul Sec 0,97

*- populatia a fost recenzata la altd localitate

% Varga E. Arpéd (1999) in: Recensamdntul din 1910 Transilvania, Traian Rotariu (coordonator),
Maria Semeniuc, Mezei Elemér Editura Staff. p. 693-712 (Studia Censualia Transilvanica),
Bucuresti
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Perioada 1910-1930 este marcata de Primul Razboi Mondial, de unirea
Transilvaniei cu Regatul Romaniei si implicit reasezarea etnicd a populatiei
ca urmare a acestor evenimente. La nivelul conurbatiei se pdstreaza
tendinta generald de crestere a populatiei insa doar cu 289 locuitori intre
anii 1910 si 1930, in general cresterea fiind sustinuta de cdtre dezvoltarea
orasului Deva.

Recensamantul general al populatiei din 1930 a fost primul recensa-
mant al populatiei Romaniei intregite. Recensamantul a fost organizat si s-a
desfasurat conform cerintelor stiintifice moderne acelei perioade. Pentru
prima data in Romania datele s-au prelucrat cu ajutorul echipamentelor de
calcul (mecanografice). Recensamantul a fost realizat la 29 decembrie 1930.
Datele au fost inregistrate pe medii, municipii, orage, comune si sate si au
fost publicate incepand cu anul 1931.

Tabel 12. Dinamica populatiei, perioada 1910-1930

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1910-1930 (procent/an)
Deva 1,07 Simeria Veche -0,64 Tampa 1,24
Santuhalm 0,32 Uroi 0,04 Totia 3,11
Archia 0,46 Cérpinig 0,10 Petreni -0,46
Cristur 5,72 Célan 1,04 Pestisu Mic -0,23
Barcea Mica -0,66 Streisangeorgiu -0,12 Almasu Mic -0,64
Hunedoara 0,08 Batiz 0,44 Nandru 0,35
Buituri* - Calanu Mic -0,23 Manerau -0,68
Zlagti* - Strei-Sacel -0,12 Valea -0,66
Nandrului
Récastia -0,98 Santamaria de -0,79 Josani -0,78
Piatra

Pestisu Mare -0,21 Séancrai -0,92 Dumbrava -1,33

Hasdat -0,46 Valea -0,65 Ciulpaz* -

Sangeorgiului

Bos -0,18 Grid -0,37 Cutin* -
Grosg 0,07 Ohaba Strei -0,58 Carjiti -0,70
Simeria -0,56 Strei -0,94 Popesti -0,73
Béarcea Mare -1,18 Nadastia de Sus -0,86 Cherges -1,63
Santandrei -0,32 Nadastia de Jos -0,67 Cozia -0,12
Saulesti -0,35 Bacia -0,45 Almasul Sec -0,58

*- populatia a fost recenzata la altd localitate
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Perioada 1930-1956, marcata de criza economica mondiala, de cel de al
Doilea Rézboi Mondial dar si de perioada de reconstructie post razboi este
caracterizata de o crestere a populatiei la nivelul conurbatiei de 40000
locuitori in intervalul de 26 de ani. Dinamica pozitiva din aceastd perioada
poate fi pusa pe cresterea populatiei oraselor Hunedoara (31889 locuitori),
Deva (6370 locuitori), Simeria (3809 locuitori) si a centrului industrial Calan
(2516 locuitori).

Dinamica populatiei la sfarsitul perioadei este prezentata de catre
recensamantul populatiei din 21 februarie 1956, recensamant al carei
unitate de observatie a fost familia si al carui rezultate au fost publicate in
patru volume in perioada 1959-1961. Trebuie mentionat ca la acest
recensamant o serie de localitati au fost recenzate la centrul urban in aria
administrativa cdruia acestea se aflau. Motivele pentru acest mod de
recenzare a populatiei au tinut strict de ratiune administrativa ca urmare a
noii organizari administrative din 1950, de asemenea intreg recensamantul
s-a desfdsurat sub semnul austeritatii bugetare post razboi.

Spre deosebire de dinamica pozitivad inregistrata de orasele si centrele
industriale se remarcd dinamica negativa a majoritdtii ariilor rurale, in
special a celor situate in zona muntilor Poiana Rusca. Dinamici pozitive ale
populatiei din zonele rurale se inregistreaza doar in satele situate in Lunca
Muresului, Lunca Streiului si Lunca Cernei Insa si acestea sunt relativ

modeste.
Tabel 13. Dinamica populatiei, perioada 1930-1956
Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1930-1956 (procent/an)
Deva 2,33 Simeria Veche* - Tampa -0,29
Santuhalm* - Uroi* - Totia -1,13
Archia -0,06 Carpinis* - Petreni -0,63
Cristur 0,81 Calan 8,90 Pestisu Mic -0,36
Barcea Mica 0,47 Streisangeorgiu 0,07 Almasu Mic -0,19
Hunedoara 26,67 Batiz 0,23 Nandru -0,76
Buituri* - Calanu Mic 0,85 Manerau 0,17
Zlagti* - Strei-Sacel -0,41 Valea . -0,85
Nandrului
Ricastia* - Stntdmiriade | o Josani -0,54
Piatra
Pestisu Mare 2,72 Sancrai -1,02 Dumbrava -2,68
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Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1930-1956 (procent/an)

. Valea .
Hasdat 0,76 . L -0,34 Ciulpaz* -
Sangeorgiului

Bos* - Grid -0,56 Cutin* -
Gros* - Ohaba Strei 0,19 Carjiti -0.84
Simeria 3,75 Strei 0,95 Popesti -0,42
Béarcea Mare 0,69 Nadastia de Sus -0,45 Cherges -0,56
Santandrei 0,03 Nadastia de Jos -0,53 Cozia -0,51
Saulesti* - Béacia 0,50 Almasul Sec -0,64

*- populatia a fost recenzata la alta localitate

Perioada 1956-1966 se remarca printr-o dinamica pozitiva a populatiei
(o crestere de 47357 locuitori in 10 ani) datorata dezvoltarii puterince a
industriei in cadrul conurbatiei fiind impulsionata imigratia populatiei

catre centrele industriale.

Tabel 14. Dinamica populatiei, perioada 1956-1966

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1956-1966 (procent/an)

Deva 5,57 Simeria Veche** -0,03 Tampa 1,07
Santuhalm** 0,18 Uroi** 0,07 Totia -1,07
Archia -2,20 Carpinig** -0,53 Petreni -0,41
Cristur 5,68 Calan 8,37 Pestisu Mic -0,25
Barcea Mica 0,48 Streisangeorgiu 1,11 Almasu Mic -0,91
Hunedoara 7,58 Batiz 0,85 Nandru 3,10
Buituri* - Calanu Mic 1,36 Manerau -0,41
Zlagti* - Strei-Sacel 0,03 Valea 0
Nandrului
Récagtia** 0,14 Santamaria de -0,24 Josani 0,17
Piatra
Pestisu Mare 9,54 Sancrai 0,75 Dumbrava -2,12
Hasdat 4,36 Valea -0,73 Ciulpaz -0,23
Sangeorgiului
Bog** -0,20 Grid -0,43 Cutin -1,27
Grog** -0,49 Ohaba Strei -0,17 Carjiti -1,52
Simeria 0,39 Strei -1,40 Popesti -1,05
Barcea Mare 4,83 Nadastia de Sus -2,80 Cherges -1,81
Santandrei 0,76 Naddstia de Jos -0,48 Cozia -1,86
Saulegti** -0,28 Bacia 0,70 Almasgul Sec 0,18

*- populatia a fost recenzata la Hunedoara, ** - in intervalul 1930-1966
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Este de asemenea o perioada in care exodul rural-urban se face simtit
prin scaderi ale populatiei rurale din zonele aflate in general la distante mai
mari fata de centrele industriale Hunedoara, Calan si Simeria. in perioada
1956-1966 orasul Hunedoara a inregistrat cea mai mare crestere, de 27701
locuitori ca urmare dezvoltari Combinatului Siderurgic si a constructiei
unor noi cartiere de locuinte pentru acomodarea fortei de munca relocata
aici din intreaga tara.

In anul 1966 recensamantul populatiei a avut loc in data de 15 martie si
a urmat in linii mari desfasurarea recensamantului din anul 1956 cu
mentiunea cd populatia tuturor centrelor rurale a fost raportata separat.
Dintre cele 45 de localitati cu statut rural din cadrul conurbatiei in 25 se
inregistreaza scaderi, cele mai mari fiind inregistrate in Nadastia de Sus,

Archia, Dumbrava, Cozia, si Carjiti.

Perioada 1966-1977 este caracterizata, pe de o parte de exodul populatiei
din rural cdtre urban si pe de alta parte de dezvoltarea continua a centrelor
urbane Deva, Simeria, Calan si Hunedoara. Dinamica pozitiva In aceastd
perioada (crestere de 42732 locuitori) in cadrul conurbatiei se datoreaza in
parte si celebrului decret 770 din anul 1967 (privind interzicerea avortu-
rilor) ce a dus la o crestere spectaculoasi a natalititii. In perioada 1966-1977
dintre cele 49 de asezari din conurbatie doar 12 au inregistrat o crestere a
populatiei, dar dintre aceste 4 au fost localitdtile urbane care datorita
dezvoltarii industriei, crearii locurilor de munca si nu in ultimul rand
constructiei de locuinte au Inregistrat o cresteri semnificative.

Tabel 15. Dinamica populatiei, perioada 1966-1977

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1966-1977 (procent/an)

Deva 10,77 Simeria Veche 0,61 Tampa -1,24
Santuhalm -0,69 Uroi -1,84 Totia -0,27
Archia 1,36 Carpinis -0,66 Petreni -0,56
Cristur -1,83 Cilan 0,16 Pestisu Mic -0,22

Barcea Mica -0,30 Streisangeorgiu -1,06 Almagu Mic 0
Hunedoara 1,73 Batiz -0,67 Nandru -0,86
Buituri* - Calanu Mic -0,80 Manerau -0,68
Zlasti* ; Strei-Sacel 0,03 Valea |09

Nandrului
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Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1966-1977 (procent/an)

... Santamaria de .
Racastia -1,89 . -1,56 Josani -0,24
Piatra
Pestisu Mare -3,39 Sancrai -2,75 Dumbrava -1,17
. Valea L.
Hasdat -3,96 . L -0,45 Ciulpaz 0,10
Sangeorgiului
Bos -0,42 Grid -0,20 Cutin -0,96
Gros -0,67 Ohaba Strei -0,49 Carjiti 0,04
Simeria 2,36 Strei -0,15 Popesti 0,50
Béarcea Mare 2,00 Nadastia de Sus -0,08 Cherges -1,28
Santandrei -0,91 Nadastia de Jos -0,82 Cozia -0,55
Saulesti -1,13 Bacia -0,48 Almasul Sec -1,64

*- populatia a fost recenzata la Hunedoara

Perioada 1977-1992 surprinde evolutia populatiei la sfarsitul regimului
comunist iIn Romania si de asemenea primii ani ai regimului democratic.
Este o perioada caracterizata de cresteri ale populatiei la nivelul conurbatiei
si in acelasi timp este o perioadd in care exodul din mediul rural atinge cote
alarmante. Recensamantul din anul 1992 a fost primul organizat dupa
sfarsitul perioadei comuniste In care miscdrile populatiei au fost limitate,
fiind de asteptat ca o parte a populatiei (care a emigrat ilegal) sda nu fie
cuprinsa in acest recensamant.

In aceastd perioadd populatia la nivelul conurbatiei creste cu 22040 lo-
cuitori sustinutd de dezvoltarea oraselor Deva (18772 locuitori), Hunedoara
(2100 locuitori), Simeria (1856 locuitori) si Calan (3166 locuitori). in acelasi
timp localitatile rurale inregistreaza dinamici negative ale populatiei in
unele cazuri chiar depopuldri masive (Archia, Simeria Veche, Strei-Sacel,
Totia, Almasu Mic, Josani, Cutin, Cherges, Cozia si Almasul Sec), din cele
45 de localitati rurale de la nivelul conurbatiei 43 inregistreaza scaderi ale

populatiei In aceastd perioada.
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Tabel 16. Dinamica populatiei, perioada 1977-1992

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1977-1992 (procent/an)

Deva 2,17 Simeria Veche -2,48 Tampa -1,10
Santuhalm -0,86 Uroi -0,70 Totia -2,23
Archia -2,83 Cérpinis -0,44 Petreni 1,76
Cristur -1,58 Calan 2,74 Pestisu Mic -1,75
Barcea Mica -1,98 Streisangeorgiu -1,09 Almasu Mic -3,19
Hunedoara 0,18 Batiz -1,24 Nandru -1,09
Buituri* - Calanu Mic -1,55 Manerau -1,74
Zlagti* - Strei-Sacel -2,22 Valea Nandrului | -1,45
... Santamaria de .
Racastia -0,89 L -1,53 Josani -2,06
Piatra
Pestisu Mare -0,34 Sancrai -1,38 Dumbrava -1,80
Hisdat 1,62 Cvalea ), Ciulpiz -1,90
Sangeorgiului
Bos -0,32 Grid -1,01 Cutin -2,38
Gros -1,01 Ohaba Strei -1,28 Carjiti -1,80
Simeria 1,22 Strei 2,28 Popesti -1,78
Barcea Mare -1,91 Nadastia de Sus -1,52 Cherges -2,19
Santandrei -1,58 Nadastia de Jos -1,52 Cozia -2,54
Saulesti -1,68 Bécia -1,20 Almasul Sec -2,14

*- populatia a fost recenzata la Hunedoara

Perioada 1992-2002 se remarca printr-o dinamicd negativa la nivelul
conurbatiei, populatia inregistrand o scadere de 21634 locuitori. Cauzele
acestei scaderi sunt multiple variind de la natalitate scazutd, migratie
externa puternica si de ce nu la o migratie a populatiei cdtre ariile rurale.
De dinamica negativd din aceastd perioadd nu scapd nici populatia din
mediul urban, in toate cele patru centre urbane inregistrand scaderi ale
populatiei.

In ciuda dinamicii generale negative o serie de asezari rurale situate in
apropierea centrelor urbane reusesc o stabilizare a populatiei sau chiar o
crestere  modesta. In sate precum Archia, Cristur, Racastia, Hasdat,
Santandrei, Streisangeorgiu, Tampa sau Almasul Sec putem observa
cresteri ce au fost puse pe baza migratiei populatiei instarite din ariile

urbane invecinate si stabilirea In noi zone rezidentiale de tip suburban.
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Tabel 17. Dinamica populatiei, perioada 1992-2002

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 1992-2002 (procent/an)
Deva -1,35 Simeria Veche 1,80 Tampa 0,12
Santuhalm 0,07 Uroi 0,25 Totia -2,24
Archia 0,95 Cérpinis 0,99 Petreni -4,58
Cristur 0,08 Calan -1,37 Pestisu Mic -0,17
Barcea Mica 50,85 Streisangeorgiu 0,24 Almasu Mic -0,34
Hunedoara -1,28 Batiz -0,52 Nandru -1,13
Buituri* - Calanu Mic -1,66 Manerau -0,70
Zlagti* - Strei-Sacel 0,98 Valea Nandrului | -0,82
Racastia 0,54 Santamaria de -1,90 Josani 0,70
Piatra
Pestisu Mare -0,13 Sancrai -0,96 Dumbrava -2,59
Hasdat 0,05 Valea -0,60 Ciulpaz -0,83
Sangeorgiului
Bos 0,38 Grid -1,71 Cutin -1,86
Gros -1,78 Ohaba Strei -0,47 Carjiti -0,25
Simeria -0,49 Strei 0,21 Popesti -2,00
Barcea Mare -0,21 Nadastia de Sus -0,60 Cherges -0,87
Santandrei 0,85 Naddstia de Jos -0,86 Cozia -0,70
Saulesti 0,93 Bacia 1,36 Almasgul Sec 0,16

*- populatia a fost recenzata la Hunedoara

Perioada 2002-2011 este marcatd prin scdderi masive ale numadrului de
locuitori datorate In principal unui spor natural negativ dar si unei migratii
externe puternice. Conform comunicatului Directiei Judetene de Statisticad
Hunedoara din 2013 referitor la datele finale pe teritoriul conurbatiei se
inregistreaza scdderi semnificative ale numadrului de locuitori in toate
centrele urbane dupa cum urmeaza: in Deva 7013 locuitori, in Hunedoara
10576 locuitori, in Simeria 1237 locuitori si in Cilan 1353 locuitori. In
mediul rural doar 11 asezari inregistreaza o dinamicd pozitivd, in rest
inregistrandu-se scaderi semnificative ale numarului de locuitori. Per total
la nivelul conurbatiei populatia raportata este de 149198 locuitori in scadere
cu 22126 locuitori fata de recensamantul din anul 2002.

Este posibil ca si pe viitor sa se inregistreze scaderi ale numadrului de
locuitori, Insa este exclusa o scadere la fel de accentuata datoritd finalizarii
procesului de rearanjare a populatiei la nivel national.
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Tabel 18. Dinamica populatiei, perioada 2002-2011

Localitatea, dinamica populatiei intre anii 2002-2011 (procent/an)
Deva -1,18 Simeria Veche -1,60 Tampa 0,21
Santuhalm 0,91 Uroi -0,33 Totia -1,22
Archia 2,53 Carpinis -0,09 Petreni -0,23
Cristur 0,76 Calan -1,60 Pestisu Mic 1,15
Barcea Mica -8,29 Streisangeorgiu -1,07 Almasu Mic -3,52
Hunedoara -1,71 Batiz -0,27 Nandru -1,14
Buituri* - Calanu Mic -0,91 Manerau -0,62
Zlagti* - Strei-Sacel 1,42 Valea Nandrului | -1,15
Ricistia -0,61 Santdméria 0,89 Josani -0,41
de Piatra
Pestisu Mare -1,14 Sancrai -2,10 Dumbrava -1,94
Hasdat -0,29 Jvalea Ciulpiz -0,60
Sangeorgiului
Bos 0,27 Grid -2,22 Cutin 0,31
Gros 0,32 Ohaba Strei 0,09 Carjiti -1,86
Simeria -1,21 Strei -1,67 Popesti -1,71
Barcea Mare 0,94 Nadastia de Sus -1,34 Cherges -2,13
Santandrei -0,80 Nadastia de Jos 0,11 Cozia -1,20
Saulesti -0,17 Béacia 0,51 Almasul Sec -1,48

4.2. Structura etnica

Pe teritoriul conurbatiei, ca de altfel pe intreg teritoriul provinciei isto-
rice Transilvania, populatiile de etnie slavd, maghiarii si germanii, au influ-
entat dezvoltarea localitatilor si au dus la formarea unui spatiu complex in
care au convietuit si convietuiesc romani, maghiari, germani, rromi si multe
alte etnii.

Maghiarii constituie principala minoritate nationald din cadrul conur-
batiei. Este evident ca populatia maghiara a fost prezenta pe teritoriul
conurbatiei 1nainte de recensamantul din 1850 1nsd numarul acesteia a
crescut spectaculos incepand din anul 1850 cand acestia incep sa se
stabileasca in zonele urbane si in apropierea acestora (Deva, Hunedoara,
Récastia, Hasdat).

Dezvoltarea industriei prelucrdrii fierului in zond, duce, incepand cu
anii 1880, la intensificarea migratiei populatiei maghiare, aceasta ajungand
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la un maxim la recensamantul din anul 1910 cand ponderea la nivelul
conurbatiei era de 38,76%. Populatia maghiara devine majoritard in centrele
urbane de la Deva si Hunedoara si in centrele industriale de la Simeria si
Célan. Perioada aduce colonizari ale populatiei maghiare si in mediul rural
in sate precum Racastia, Bacia, Hasdat si Strei. Dupa sfarsitul Primului
Razboi Mondial, respectiv unirea Transilvaniei cu Regatul Romaniei se
observa un proces constant de emigratie a populatiei maghiare de pe
teritoriul conurbatiei. In procente absolute populatia maghiara din
conurbatia scade de la 38,76% in 1910 la 6,22% in anul 2002 principalele
cauze fiind emigratia, cresterea demografica puternica a populatiei de etnie
romana si nu in ultimul rand renuntarea la declararea etniei maghiare in
cadrul procesului de recenzare.Actualmente populatia de etnie maghiara
este bine intergrata, insulele cu populatie maghiara numeroasa sunt foarte
putine, satul Cristur cu 53,74% si satul Racastia cu 42,85% fiind singurele in
care populatia magiara este reprezentata atipic la nivelul conurbatiei.

Germanii reprezinta Impreund cu maghiarii o minoritate nationald im-
portantd cu o lunga istorie a prezentei pe teritoriul conurbatiei. La fel ca si
in cazul populatiei maghiare migratia germanilor spre teritoriul conurbatiei
a Inceput In perioada industrializarii, fiind vizate orasele Deva si
Hunedoara precum si centrele industriale Cdlan si Simeria. Este un fapt
istoric recunoscut ca o mare parte din populatia germand care a emigrat
catre Transilvania a contribuit semnificativ la dezvoltarea obiectivelor
economice, pe teritoriul conurbatiei industriasii germanii detineau atat
furnalul de la Calan, mina de fier de la Teliuc cat si o parte importanta din
operatiunile de transport de la Simeria. Investitiile in aceste obiective dar a
facut ca dinamica populatiei germane in procente sda se pastreze relativ
constanta pand la recensamantul din anul 1992. Actualmente populatia
germana se regdseste exclusiv in zonele urbane de la nivelul conurbatiei.

Rromii reprezintd ultima minoritate nationala importantd. Contextul in
care aceastd minoritate s-a dezvoltat si a fost perceputa de-a lungul
timpului a facut ca la nivelul recensamintelor sa existe discrepante majore
intre populatia raportatd. De asemenea la multe recensdminte ale
populatiei rromi au fost indemnati sa nu isi declare etnia, practica fiind
raspandita la recensamintele din 1880 si 1910 cand pe teritoriul conurbatiei
nu sunt raportati locuitori de etnie rroma. In general procentul populatiei
rrome se situeaza sub 0,7% la nivelul conurbatiei.

73



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

Alte etnii prezente pe teritoriul conurbatiei includ rusi, bulgari,
ucrainieni, basarabeni, italieni, spanioli si chinezi. Dinamica acestor etnii nu
face obiectul studiului, ponderea totald lor fiind extrem de mica la nivelul
conurbatiei (0,18%).

structura etnica a populatiei

O alta etnie
O germani
® maghiari
@ romani

1880

1910 1930 1956 1966

an recensamant

1977 1992 2002

Fig 7. Structura etnici a populatiei la nivelul conurbatiei

4.3. Densitatea populatiei

Studiul densitdtii populatiei are rolul de a evidentia raportul dintre
numarul populatiei si diversele tipuri de suprafete din cadrul conurbatiei
in vederea stabilirii ariilor prioritare ce necesita interventie pentru
echilibrarea teritoriului din punct de vedere demografic.

Densitatea generald a populatiei reprezinta raportul intre numarul
populatiei si suprafata totala. Densitatea generala a fost calculata atat la nive-
lul unitatilor administrative componente cat si la nivelul intregului ansamblu
folosind datele de la recensamantul din anul 2002. Din tabelul 19 se poate
observa cd densitatea generala la nivelul conurbatiei este de 395,81 loc/km?,
valori superioare fiind intalnite doar in municipiile Deva si Hunedoara.

Tabel 19. Densitatea generalid a populatiei in perioada 1850-2002

Densitatea
generald recensamant | recensamant | recensamant | recensamant | recensamant | recensamant
. an 1850 an 1910 an 1966 an 1992 an 2002 an2011
Unitatea
administrativ
Deva 55,23 166,27 479,98 1268,19 1119,75 915,87
Hunedoara 53,27 82,88 663,95 781,71 684,83 532,28
Simeria 50,03 156,53 230,72 294,52 285,96 244,78
Calan 58,61 77,47 136,28 157,55 139,22 112,68
Bacia 56,37 70,69 74,96 67,76 61,88 61,43
Pestisu Mic 47,22 50,23 38,41 26,04 25,82 23,52
Carjiti 30,44 47,01 29,65 18,87 17,41 14,53
conurbatie 51,40 93,50 296,15 445,79 395,81 319,03
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Daca ne referim la evolutia istorica a densitatii generale a populatiei
(tabel 19) putem concluziona urmatoarele:

— la Inceputul perioadei analizate, respectiv recensamantul din 1850
populatia era distribuitd relativ uniform, densitatea medie fiind de
51,4 loc./km?;

— dezvoltarea centrelor urbane si industriale la inceputul secolului XX
contureazd discrepantele viitoare. Densitatea populatiei inregis-
treaza aproape o dublare ajungand la 93,5 loc./km?, cele mai mari
densitati fiind inregistrate in orasele Deva (166,27 loc./km?) si
Simeria (156,53 loc./km?);

— concentrarea continua a populatiei in mediul urban creeaza zone cu
densitate foarte ridicatd. Pe departe cele mai mari densitdti se inregis-
treaza in municipiile Deva si Hunedoara cu peste 500 locuitori/km?,
densitati intre 150 si 300 locuitori/km? fiind inregistrate in orasele
Simeria si Calan;

— spre sfarsitul perioadei analizate, respectiv conform datelor recensa-
mantului din 2011, se observa efectele ultimilor 20 de ani de scadere
a populatiei. Densitatea scade de la 445,79 loc./km?1n 1992 la 345,36
loc./km?in 2012.

Densitatea agricold reprezintd raportul dintre numarul de locuitori si
suprafata agricola. Densitatea agricola este exprimata in locuitori/hectar si
redd intensitatea presiunii demografice inregistrate asupra terenurilor
agricole.

Densitati de sub 1 locuitor/ha se Inregistreaza in unitatile adminis-
trative rurale unde ponderea suprafetelor agricole este relativ mare insd
potentialul demografic este redus. O presiune scdzuta asupra terenurilor
agricole se observa si in cele doua orase Calan (1,97 loc./ha) si Simeria (4,16
loc./ha), in schimb in municipiile Deva si Hunedoara aceastd presiune
creste foarte mult ajungand la 22 de locuitori/ha in Deva. Per ansamblu la
nivelul conurbatiei densitatea agricold este de 7,5 locuitori/ha putand fi
echivalata cu o presiune medie asupra spatiului.

Densitatea fiziologicd reprezinta raportul dintre numarul de locuitori
si ponderea terenurilor arabile. Intrucat terenurile arabile ocupa doar o
mica parte din suprafata agricola acest tip de densitate este mai ridicat ca si
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valoare decat cea agricold. Valoarea medie la nivelul conurbatiei, este de
13,90 locuitori/ha. Valori mici (sub 2 loc./ha) se inregistreaza in unitatile
rurale, valori medii (intre 2,5 si 10 loc./ha) se iInregistreazd In orasele
Simeria si Calan iar valori mari (peste 10 loc./ha) se inregistreaza in
municipiile Deva si Hunedoara.

Densitatea ecologicd reprezinta raportul dintre numarul de locuitori si
suprafata forestiera. La nivelul conurbatiei valoarea medie este de 11,48
locuitori/ha. Datoritd distributiei padurilor preponderent in zonele de deal
din partea de vest a conurbatiei aici se inregistreaza si cea mai mica
presiune asupra lor (sub 1 loc./ha). In zona puternic antropizata specifica
nucleului conurbatiei unde pdadurile sunt aproape inexistente, densitatea
este de peste 150 loc./ha.

Tabel 20. Densitdti specifice la nivelul conurbatiei

. . Densitatea Densitatea
Densitatea Densitatea L. L s
. o fiziologica ecologica
generald agricola (loc./ha
. (loc./ha teren (loc./ha supra-
(loc/km?) teren agricol) . . L
arabil) fata forestiera)
Municipiul Deva 1119,75 22 31,79 43,50
Municipiul 684,83 16,26 40,56 16,90
Hunedoara
Orasul Simeria 285,96 4,16 5,77 19,81
Oragul Calan 139,22 1,97 4,43 6,85
Comuna Bacia 61,88 0,92 1,27 2,62
Comuna Pestisul 25,82 0,60 1,33 0,48
Mic
Comuna Cirjiti 17,41 0,62 1,2 0,25
Total conurbatie 395,81 7,50 13,90 11,48

4.4. Structura ocupationala

Structura ocupationald a populatiei pune in evidenta ponderea
populatiei active in diferitele sectoare economice, populatie care contribuie
la intretinerea persoanelor dependente (copii, varstnici, persoane cu
handicap etc.). Structura ocupationala la nivelul unui teritoriu reflectd in
mod direct gradul de dezvoltare al acestuia, prin diversitatea functiei

economice.
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La nivelul conurbatiei structura ocupationala a populatiei se dife-
rentiaz3 net intre urban si rural. In zonele rurale ponderea cea mai mare o
detine populatia activd ocupata in sectorul primar si secundar. In cadrul
spatiului urban structura ocupationala a populatiei active se diversifica in
functie de importanta asezarii.

La nivelul conurbatiei datele referitoare la structura ocupationald a
populatiei sunt cele colectate la recensamantul din anul 2002. Este
important de inteles cd momentul la care a fost efectuat acest recensamant a
fost unul de rascruce. Pe de o parte asistdm la restructurarea industriei din
Hunedoara si Cdlan, cu pierderea unui numdar mare de locuri de munca
atat in industria extractivd precum si in sectorul de prelucrare dar si in
ramurile adiacente. Pe de alta parte se observa cresterea populatiei angajate
in sectorul tertiar, fiind inregistrate cresteri iIn domeniul alimentatiei
publice, a sectorului financiar, administrativ dar si in randul activitatilor
prestate direct populatiei. Nu in ultimul rand momentul recensamantului
din 2002 este marcat de o scddere accentuata a populatiei, deci inclusiv a
populatiei active. In aceste conditii in anul 2002 populatia activa la nivelul
conurbatiei era de 78878 locuitori, reprezentand doar 46,04% din total.

In sectorul primar erau angajate 2478 de persoane, reprezentand 3,14%
din totalul populatiei active. Numarul mic de persoane ce activau in acest
sector poate fi explicat prin diminuarea repetata si succesiva a numarului
de ferme si companii din domeniu incepand cu anul 1990, retrocedarea
terenurilor, fragmentarea proprietatii agricole si desfintarea fostelor
gospodarii agricole comunale (GOSTAT-uri sau CAP-uri).

In sectorul secundar erau angajate 30398 de persoane, reprezentand
38,66% din populatia activa. In interiorul sectorului cei mai multi angajati
erau in industria prelucrdtoare (22294 angajati), urmata de sectorul
constructii (4341 angajati), productia si distributia energiei electrice (2348
angajati) si industria extractiva (1515 angajati). Numarul mare de angajati
din industria prelucrdtoare este explicabil prin complexitatea activitatilor
economice din centrele urbane, care desi s-a redus constant ramane
principalul sector, angajand 28,27% din totalul populatiei active. Unul
dintre sectoarele cu pondere ridicata in trecut, industria extractiva, a suferit
scaderi semnificative odata cu inchiderea sau reducerea activitatii minelor

din muntii Poiana Rusca.
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In sectorul tertiar sau al serviciilor erau angajate 36124 de persoane
reprezentand 45,79% din populatia activa. Sectorul tertiar este cel mai
dinamic, aflandu-se in crestere constantda odata cu schimbarea regimului
politic din 1989. in interiorul sectorului cea mai mare pondere este ocupati
de cdtre activitdtile hoteliere si alimentatia publicd, cu 12,91%. O pondere
similara de 11,83% se inregistreaza in sectorul transport si telecomunicatii.
Sectoarele administratie publicd, invatdmant si sdndtate si asistentd sociala
ocupd ponderi relativ egale in structura ocupationala la nivelul conurbatiei,
5,06% administratia publica, 4,52% sanatatea respectiv 4,45% invatdamantul.
Din cadrul sectorului cele mai reduse ponderi sunt ocupate de finante,
cercetare, cultura si sport si servicii prestate direct populatiei, toate avand
ponderi de sub 2%.

Ponderea somerilor este de 12,41% existand diferentieri nete intre
mediul urban si cel rural. in mediul rural ponderea este mult mai mica,
2,28% In comuna Carjiti, 4,52% In comna Bacia si 5,53% in comuna Pestisu
Mic. In mediul urban cea mai mare pondere a somerilor este in municipiul
Hunedoara - 17,01%, urmat de orasul Célan cu 10,60%, municipiul Deva cu
9,54% si orasul Simeria cu 7,95%.

m Agriculturdsilviculturd, vanat,
pisciculturd

® Industria extractiva

m Industria prelucrédtoare

B Productia si distributia energiei
electrice

M Constructii

m Activitati hoteliere si alimentatie
publica

M Transport §i telecomunicatii

= Finante, banci, asigurari

w Cercetare, dezvoltare, proiectare

m Adminitratie publica

m invatamant

Sanatate si asistenta sociala

Fig. 8. Structura ocupationald la nivelul la nivelul conurbatiei
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CAPITOLUL 5

EVOLUTIA TERITORIALA A ASEZARILOR

Dezvoltarea teritoriala a agezarilor din cadrul conurbatiei este direct
legata de evolutia populatiei. Astfel nu putem vorbi efectiv de o dezvoltare
teritoriald in preistorie sau in antichitate deoarece referintele asupra
populatiei sunt putine, iar cele referitoare la aseziri aproape inexistente. In
principal, descoperirile arheologice reprezintd principala sursa de infor-
matii referitoare la diferite asezari care au existat anterior Evului Mediu.

Perioada Evului Mediu este prima perioada in care avem informatii
concrete despre agezirile de pe teritoriul conurbatiei. in Evul Mediu
teritoriul studiat este inclus in Voivodatul Transilvaniei fiind mentionate in
aceasta perioadd mai multe forme de organizare, in mare parte intreg
teritoriul era inclus in Comitatul Hunedoara'. Informatii detaliate despre
diferitele sate sau targuri din districtele/cnezatete din aceasta perioadd nu
avem fiind mentionate doar informatii generale despre numarul lor in
diferite documente ale vremii. Resursa cartografica reprezinta principalul
impediment in evaluarea dezvoltarii teritoriale, in perioada Evului Mediu
hartile erau extrem rare si de generale, fard sisteme de coordonate si fara
detalii semnificative care sa ajute la culegerea de informatii asupra
stadiului dezvoltdrii asezdrilor, acest lucru fiind datorat in principal
cunoasteri slabe ale stiintelor cartografice.

Impedimentul legat de resursa cartografica este depasit partial odata
cu realizarea hartilor din cadrul primei ridicari topografice iozefine
(Josepinische Landesaufnahme) a Imperiului Hasburgic de la sfarsitul seco-
lului XVIII. Aceste harti reprezinta punctul zero al analizei teritoriale privind
dezvoltarea teritorialad a asezarilor din cadrul conurbatiei.

! Dragoescu, A. (coordonator)(1997), Istoria Romdiniei-Transilvania volumul I, Editura “George
Baritiu”, Cluj-Napoca
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Resursa cartografica. Dupd perioada Evului Mediu marcata de lipsa
acuta de informatie cartograficd, dezvoltarea diferitelor stiinte legate de
domeniul fundamental al geografiei si evolutia tehnicd din societatea
umand duce la aparitia de noi surse cartografice ce prezinta in detaliu
realitatea geograficd. Pentru a intelege modul in care asezarile din cadrul
conurbatiei au evoluat de-a lungul timpului s-au folosit numeroase surse
cartografice, fiecare dintre ele fiind extrem de importante pentru intreg
demersul.

Prima ridicare topograficd iozefind reprezintd primul proiect unitar de
ridicare topograficdi a Imperiului Habsburgic. Ridicarea topografica
iozefina, inceputda sub domnia Mariei Theresia, a fost terminatd sub cea a
lui Tosif al II-lea. Intre anii 1769 si 1773 a fost cartografiat intreg teritoriul
Marelui Principat al Transilvaniei. Hartile erau desenate de mana si la scara
de 1 tol vienez: 400 klafteri vienezi (aproximativ 1:28.800). Variatiile de
altitudine erau redate prin hasuri si nu prin curbe de nivel.

Avand la baza aceste ridicdri topografice, s-au confectionat harti la
scara de aproximativ 1:103.800. In final ridicarea topografica iozefina a avut
ca rezultat peste 4000 de plange realizate in perioada 1764-1785. In functie
de talentul celor care le-au realizat, plansele difera calitativ, atat grafic cat si
tehnic. Neavand o bazd de masurare comuna (triangulatie), plansele nu pot
fi asamblate intr-o harta mare ca atare ci trebuie interpretate. Principalele
elemente evidentiate de aceste harti se referd la reteaua hidrografica;
elevatia (sub forma unor hasuri); drumurile; padurile fara a se mentiona
tipul acestora; gradinile sau plantatiile de vie din apropierea localitatilor; in
cadru localitatilor sunt prezentate case sau grupuri de case (exagerat de
mari fatd de elementele inconjurdtoare) si numele localitatilor, raurilor sau
formelor de relief (in maghiara si/sau in germanad).

Cea de-a treia ridicare topograficd hasburgicd, numitd in limba germana
Franzisco-Josephinische Landesaufnahme sau Dritte Landesaufnahme, a fost rea-
lizatd intre ani 1869 si 1896. Plansele de baza, asa numitele Aufnahmeblitter,
au fost ridicate la scara 1:25.000 sau 1:12.500. Spre deosebire de hartile
iosefine acestea au folosit un sistem de triangulatie si implicit un sistem de
coordonate (datum Sf. Ana 1840), transformand aceste harti intr-o resursa
cartografica extrem de valoroasa. Principalele informatii obtinute din
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studierea lor se referd la numele foii de harta, dat de valoarea meridianului
central, de paralela centrald si de numele celei mai importante localitati
continute (ex.: 40°46° LUGOS); unele harti prezinta in coltul din dreapta jos
anul In care au fost realizate; fiecare foaie de hartd prezinta informatii
referitoare la: relief, hidrografie, toponimie, asezdri umane, utilizarea
terenului, cdi de comunicatie, puncte de interes si elevatia prezentata prin
hasuri (inlocuita in unele cazuri de curbe de nivel).

Planurile directoare de tragere? reprezinta o sursda unica de informatie
cartograficd la scara 1:20000, editate de cdtre Directia Topografica a
Armatei Incepand cu anul 1916 (1924-1925 pentru teritoriul conurbatiei).
Hartile au o proiectie bine definita (datum Lambert-Cholesky) insa nu
reprezinta rezultatul unor masurdtori noi, datele provenind din surse
anterioare, romanesti, rusesti sau austriece care au fost transpuse pe cale
grafica (fapt mentionat in partea dreapta jos a multor foi de harta, ex: foaia
Deva are mentiunea Editie provizorie. Reprodus dupd harta austriacd la
1:25000). Incepand cu anul 1924 o mare parte din datele de pe aceste harti
au fost actualizate pe baza aerofotogramelor. Dupa reforma agrara din 1921
s-a modificat toponomia hartilor addugandu-se numeroase denumiri
romanesti. Pe majoritatea foilor de harta, relieful a fost reprezentat prin
curbe de nivel insa echidistanta dintre curbele de nivel nu este unitara la
nivelul tarii, aceasta variind in functie de relief si de sursele folosite la
compilarea hartilor. Cele mai multe foi folosesc sistemul: curbe principale
la 100 m, curbe normale la 20 m si curbe ajutatoare la 10 m.

Datorita faptului ca aceste harti au avut scopuri militare, informatiile
prezentate sunt impresionante si se referd la denumirea asezarilor in
romaneste (dupa anul 1918 se schimba marea majoritate a denumirilor din
maghiard); expansiunea teritoriala; relieful, evidentiat cu ajutorul curbelor
de nivel; caile de comunicatii; utilizarea terenurilor in zonele de luncs;
paduri; puncte strategice sau de interes (denumire si altitudine) si semne
conventionale pentru mori, biserici, diguri, poduri, fabrici, depozite si
balastiere.

Hirtile sovietice reprezinta o sursa cartografica, editatd in secret de catre
U.R.S.S,, inca dinainte de cel de Al Doilea Razboi Mondial. Aceste harti

2 Publicate de catre http://earth.unibuc.ro in cadrul proiectului eHarta
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editate la scdri cuprinse intre 1:25000 si 1:1000000 contin o sursa extrem de
precisa de informatie cartograficd. Hartile folosite in aceasta lucrare sunt
cele editate la scara 1:50000 si 1:100000 si tipdrite In perioada 1962-1980.
Hartile folosite sunt din anul 1976 si contin informatii referitoare la
denumiri de localitati, rauri, puncte de interes (in limba rusa); reteaua de
drumuri, cdi ferate normale si Inguste; suprafata pddurilor, viilor si
livezilor; curbe de nivel cu echidistanta de 10 metri; limita construita a
asezarilor, extinderea plan-spatiala, locuinte individuale si/sau cartiere.

Hirtile topografice romdnesti reprezinta o sursa cartograficd importantd,
editata la scari cuprinse intre 1:25000 si 1:100000 in perioada 1986-1987,
atunci cand marea majoritate a lucrarilor privind sistematizarea spatiului
urban romanesc erau finalizate. Aceste harti prezinta informatii extrem de
valoroase cum ar fi denumirea localitatilor, reteaua de drumuri si cdi ferate,
reteaua de distributie a energiei electrice (tensiune inaltda si medie),
conducte magistrale de alimentare cu ap4, locuinte individuale si colective,
toponime, vegetatie forestiera, retea hidrografica. Echidistanta curbelor de
nivel prezentate de aceste harti este de 25 m intre curbele principale (mai
rar 50 m), 5 m intre curbele secundare (mai rar 10 m) si alte curbe ajutatoare
unde este nevoie.

Ortofotoplanurile reprezinta imagini cu rezolutie mare a caror principalad
utilitate consta in identificarea precisa a elementelor construite si a elemen-
telor referitoarea la utilizarea terenurilor. Datoritd informatiei extrem de pre-
cise principala utilitate a ortofotoplanurilor este determinarea precisd a
suprafetelor prin metode de planimetrie cu programe de tip GIS. Ortofoto-
planurile folosite au o rezolutie echivalentd cu ale planurilor topografice
scara 1:10000 fiind obtinute in urma zborurilor din vara anului 2007.

Tabel 21. Resursele cartografice utilizate

denumire harta scara harta anul creedrii hartii
Prima ridicare iosefina 1:103.000 1773
A treia ridicare hasburgica 1:50.000 - 1:200.000 1896
Planurile directorale de tragere 1:20.000 1924-1925
Harti sovietice 1:50.000 — 1:200.000 1976
Harti topografice romanesti 1:25.000 — 1:100.000 1986
Planuri ortofotografice 1:10.000 2007
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Dupd cum se observa din tabelul 21 resursele cartografice folosite
acopera o perioada de 234 de ani, din 1773 pana in 2007. Oricat de
valoroase ar fi aceaste surse cartografice pentru a obtine un model relevant
de evolutie in timp a diferitelor agsezari precum si pentru a putea cuantifica
si interpreta rezultatele se impune o culegere organizata a datelor intr-o
forma editabila.

Realizand faptul cd o simpla interpretare a datelor de pe aceste harti ar
rezulta in discrepante majore am optat pentru o interpretare inversa a
datelor, incepand de la cea mai noud sursa (ortofotoplanurile) spre sursa
cea mai veche (hdrtile iosefine) pentru a reduce pe cat posibil erorile de
interpretare. Cu ajutorul programului de editare a hartilor ArcGis am
organizat datele colectate in doua seturi distincte: un set de date ce prezinta
expansiunea plan-spatiala si un set de date ce prezinta strict cladirile
(amprenta la sol).

Primul pas, aplicat ambelor seturi de date, a presupus determinarea
expansiunii actuale a fiecirei asezari in parte. In acest demers au fost folosite
imagini ortofotografice datate din vara anului 2007, la care s-au adaugat
toate observatiile facute pe teren referitoare la expansiunea teritoriala a
asezarilor intre anii 2007 si 2011. In acest prim pas nu au fost alocate nici un
tel de valori seturilor de date. acest lucru fiind facut in pasul doi.

Pasul al doilea a insemnat lucrul cu fiecare set de date in parte, compa-
rarea cu sursa cartograficd imediat mai veche (hartile din anul 1986), astfel
peste aceste harti a fost suprapus mai intai setul care prezinta expansiunea
in teritoriu, fiind eliminate bucatile care depaseau expansiunea prezentata
de cdtre hartile topografice din anul 1986. Bucatilor eliminate au atributul
2011 semnificand faptul ca in perioada 1986-2011 agezarea s-a dezvoltat pe
acel teritoriu. Procesul a fost repetat pana cand au fost eliminate bucitile
perioadei 1896-1924, respectiv expansiunea dintre A Treia Ridicare
Habsurgici si Planurile Directorale de Tragere. Pentru stabilirea expansiunii in
ultima perioadd respectiv 1773-1896 am procedat la interpretarea datelor
folosind hartile din Prima Ridicare Josefini si folosind surse istorice pentru a
identifica clddiri importante din centrele urbane Deva si Hunedoara din
perioada anterioara anului 1773.

84



Capitolul 5. Evolutia teritoriald a asezarilor

Trebuie mentionat ca acuratetea datelor scade cu fiecare interpretare
pornind de la ortofotoplanuri cdtre hdrtile din anul 1773. Consider cd
acuratetea medie a interpretdrii datelor pentru anul 1773 este de 75%,
perfect acceptabild pentru un studiu ce se intinde pe o perioada de 234 ani
avand in vedere resursele cartografice disponibile. In paralel cu seturile de
date referitoare la expansiunea teritoriala a asezarilor au fost create seturi
de date ce urmaresc evolutia cdilor de comunicatii si evolutia limitelor
administrative, toate acestea in vederea creiondrii unei imagini cat mai
fidele a dezvoltarii conurbatiei.

Premisele dezvoltarii asezarilor. Evolutia socio-economica si teritoriala
a agezdrilor din conurbatia Deva-Hunedoara in perioada 1773-2013 se
datoreaza conlucrdrii mai multor factori socio-economici si politici.

Cronologic primul factor care a influentat evolutia unor asezari a fost
factorul politic respectiv consolidarea puterii imperiului Hasburgic si extinde-
rea influentei in Transilvania care indirect a dus catre consolidarea rolului
administrativ si economic a targurilor Deva si Hunedoara.

Urmatorul factor determinant in evolutia asezarilor este unul economic,
respectiv exploatarea resurselor de fier din zona muntilor Poiana Ruscd, care
devine determinant pentru evolutia Hunedoarei si Calanului prin crearea
industriei metalurgice in forma ei incipienta. De pe urma acestui factor
economic beneficeaza si o serie de sate limitrofe (Racastia, Hasdat, Zlasti,
Buituri, Manerau, Cadlanu Mic, Streisangeorgiu si Sancrai) care se dezvolta
initial ca sate-dormitor.

Un alt factor determinant in evolutia asezdrilor este reprezentat de
constructia cdii ferate Arad—Alba Iulia si constructia ramificatilor Simeria—
Petrosani respectiv Simeria-Hunedoara. Acest factor a consolidat puterea
administrativa a oragului Deva, a creat orasul Simeria si nu in ultimul rand
a Intarit pozitia centrelor economice Hunedoara si Calan. De asemenea
constructia cdii ferate a oferit un impuls asezdrilor situate pe traseul
acesteia (Santuhalm, Santandrei, Cristur, Tampa, Bdcia, Batiz etc.) asigu-
rand locuitorilor o0 mai mare mobilitate, incurajand schimburile socio-eco-
nomice. Constructia caii ferate a marcat momentul de cotitura in relatiile de
cooperare intre Deva si Hunedoara, fapt evidentiat de tendinta clard de
dezvoltare de-a lungul noilor cai de comunicatii. Din acest moment
tendinta de apropiere a celor doua orase devine ireversibila iar calea ferata
accentueazd fenomenul.
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Constructia cdii ferate a dat nastere si celui mai important circuit
economic din judet: transformarea resurselor naturale din Bazinul
Petrosani si Muntii Poiana Ruscd in capital de dezvoltare a intregii tari.
Cérbunele din Bazinul Petrosani, transportat pe calea feratd, a servit ca
materie prima atat pentru fabricarea directa a fierului in Hunedoara cat si
pentru termocentrala din Mintia. Aceastd cooperare economica a fost
benefica pentru toate pdrtile implicate: cererea continuda de carbune a
declansat dezvoltarea microregiunii Valea Jiului, a rezultat in dezvoltarea
continua a cdii ferate care la randul ei a favorizat dezvoltarea orasului
Simeria si nu in ultimul rand prin crearea de locuri de munca in Mintia si
Hunedoara a dus la dezvoltarea teritoriala a Devei si Hunedoarei. Nu trebuie
uitat nici rolul avut de centrul din Calan care a devenit de-a lungul timpului
cel mai mare furnizor de cocs si semicocs pentru uzina din Hunedoara.

Un factor social extrem de important pentru evolutia ulterioara a
agezdrilor din conurbatie se refera la procesul de colonizare a populatiilor de
etnie maghiard si germand, desfdsurat cu precadere in centrele industriale si
administrative majore (Deva, Hunedoara, Simeria, Calan) care a impul-
sionat cresterea populatiei si dezvoltarea teritoriald a asezarilor. Pe langa
centrele mari procesul de colonizare a fost evidentiat si In multe agezari
rurale (Cristur, Racdstia, Pestisu Mare, Tampa Bacia, Strei etc.) unde
colonistii s-au ocupat cu dezvoltarea agriculturii.

Unirea Transilvaniei cu Regatul Romdniei din In 1918 poate fi considerat
factorul socio-politic care a creat premisele dezvoltdrii economice ulterioare
a zonei prin preluarea capacitdtilor de productie de la puterea maghiara si
modernizarea lor. Desi in esenta este un factor pozitiv, actul unirii a produs
serioase perturbdri in dinamica populatiei prin exodul masiv al populatiei
de etnie maghiara si germand. Acest exod a fost vizibil in special in centrul
administrativ Deva, in centrele economice (Hunedoara, Simeria, Calan) dar
si In unele sate cum ar fi Barcea Mare, Strei sau Tampa.

Preluarea puterii politice de cdtre fortele comuniste reprezinta un factor
politic complex, cu implicatii majore In ceea ce priveste dezvoltarea
economica, sistematizarea, extinderea spatiald a asezarilor si cresterea
demografica. Dupa al Doilea Rdzboi Mondial puterea politica este preluata
de cdtre comunisti, a cdror prim obiectiv este industrializarea Romaniei si
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eficientizarea agriculturii. Principalele investitii la nivelul conurbatiei sunt
directionate catre industria metalurgica din Hunedoara si catre industria de
transport feroviar din Simeria.

Concomitent cu aceste investitii in industrie autoritatiile se implica si
in reoganizarea internd a oraselor, astfel ca orasele Deva. Hunedoara,
Simeria si Calan trec prin transformadri radicale in aceasta perioada, sunt
construite marea majoritate a cartierelor si sunt reorganizate zonele
centrale si marile bulevarde. De transformarile radicale nu scapa nici
agezarile rurale, astfel ca pentru eficientizarea muncii agricole au loc
intense procese de nationalizare si colectivizare a terenurilor completate de
crearea cooperativelor agricole de productie (C.A.P.). Aceste transformari
sunt vizibile iIn marea majoritate a satelor din cadrul conurbatiei, facand
exceptie satele din spatiul rural periferic (Gros, Dumbrava, Ciulpaz, Cutin).

Schimbarea regimului politic in anul 1989 este ultimul factor cu implicatii
majore in evolutia agezarilor din cadrul conurbatiei. Trecerea de la regimul
comunist la 0 economie de piatd a insemnat un soc pentru agezarile din
cadrul conurbatiei. Necompetitivitatea industriei a impus restructurarea
multor obiective industriale din Hunedoara, Calan, Simeria dar si Deva
avand ca urmare directd migratia populatiei si crearea unei dinamici
negative. In mediul rural fragmentarea proprietatii agricole, imbatranirea
populatiei si migrarea cdtre zona urbana au creat premisele unei perioade

de scadere accentuate a populatiei.

5.1. Organizarea administrativa

Organizarea administrativa reprezinta cea mai cuprinzatoare forma de
amenajare a teritoriului fiind principalul factor determinant al relatiilor
dintre agezari dar si a pozitionarii structurilor cu rol de loc central.
Organizarea administrativd este dinamica, fiind influentatd de factorii
socio-politici si de evenimente istorice. Cunoasterea evolutiei administra-
tive reprezintd un demers important, permitand elaborarea de noi teorii si
modele de organizare ce corespund cu realitatea actuald, dar care sunt si
armonizate cu evolutia istorica.

Perioada Daco-Romana. Nu se cunosc detalii referitoare la organizarea

administrativa, cunoastem doar faptul cd intreg teritoriul studiat era
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controlat de catre poporul dac si apoi de cdtre cuceritorii acestuia, romanii.
Odata cu inceperea perioadei romane, avem dovezi arheologice sub forma
castrelor, a intariturilor (Deva), a diferitelor drumuri dar si a bailor termale
de la Calan. Populatia era controlatd cu ajutorul fortelor armate fiind
organizata ca provincie romana.

Evul Mediu. Caracterizat de migratia popoarelor si apoi de cdtre
sporirea puterii maghiarilor In zona reprezinta prima perioada in care
consemnam o organizare clara a teritoriului. Astfel incepand cu anul 1276
intreg teritoriul conurbatiei este inclus in Comitatul Hunedoara.
Principalele agezari erau targurile Deva si Hunedoara, Deva fiind de altfel
si resedinta comitatului. Informatii pretioase referitoare la asezariile
conurbatiei parvin odatd cu Ridicarea Topografica Iosefina din 1773 care
evidentiazd intreg comitatul Hunedoarei.

Imperiul Austro-Ungar. Odata cu pactul dualist din anul 1876 terito-
riul studiat intrd in componenta Austro-Ungariei, iar in baza legii XXXIII
teritoriul este incorporat in imperiu. Astfel teritoriul este impartit in
comitate, acestea fiind la randul lor impartite in plase, comune si sate. Plasa
a reprezentat o unitate administrativd intermediara intre comuna si
comitat, rolul ei fiind in principal administrativ, colectare taxe si impozite.
Organizarea administrativa adoptata in anul 1876 s-a pastrat pana in 1925.
Conform legii XXXIII teritoriul comitatului a fost impartit in 10 plasi,
agezarile din cadrul conurbatiei fiind cuprinse in 5 plasi: Deva, Hunedoara,
Hateg, Orastie si Geoagiu. In plasa Deva au fost incluse 18 agezari, in plasa
Hunedoara au fost incluse 22 de asezdri, in plasa Hateg 5 localitati, in
plasele Orastie si Geoagiu cate 2 agezari.

Regatul Romaéniei. Cu toate ca Regatul Romaniei s-a constituit odata
cu finalul Primului Razboi Mondial organizarea administrativa a terito-
riului nu a fost modificata imediat. Prin Decretele-Lege din 9 aprilie, 11/24
decembrie si 18/31 decembrie 1918 cu privire la Organizarea Basarabiei,
Transilvaniei si Bucovinei, s-au mentinut in vigoare legile aflate in
Basarabia si Bucovina. In Transilvania, aceasta s-a realizat prin Decretul I al
Consiliului Dirigent, din 24 ianuarie 1919°. S-au mentinut in Transilvania
dreptul maghiar si codul civil austriac.

3 Sageatd, D.-R., 2004, Modele de regionare politico-administrativa, Ed. Top Rom, Bucuresti
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Astfel, Legea 95 din 13 iunie 1925 stipula ca teritoriul regatului este
impartit in judete, iar judetele In comune, iar pentru Inlesnirea
administrarii teritoriului s-au pastrat plasile ca si unitati administrative fara
personalitate juridici. In esent4 legea administrativa din 1925 a fost o lege
cu tentd liberald incurajand organizarea unui numar crescut de comune cu
numadr mai mic de sate.

Impértirea in judete, plasi si comune s-a pastrat in general aceiasi (in
ciuda numarului enorm de legi administrative dintre 1929 si 1938), pana la
inceputul razboiului cand au fost create tinuturile ca si suprastructura de
control. Chiar si asa structura judetelor, plasilor si comunelor nu a suferit
mari modificdri (in afara zonelor pierdute temporar in timpul razboiului).
La nivelul judetului Hunedoara modificdrile in ceea ce priveste structura
administrativd nu sunt majore numarul plagelor crescand de la 10 la 12. in
ceea ce priveste teritoriul studiat acesta a fost cuprins ca si anterior in 5
plase: Deva, Hunedoara, Hateg, Geoagiu si Orastie. In plasa Deva erau
cuprinse 19 agezari, in plasa Hunedoara 20 de agezari, in plasa Hateg 7, in
plasa Geoagiu 2 iar in plasa Orastie o singura asezare.

Sistemul sovietic. Odata cu adoptarea constitutiei din anul 1950 s-a
adoptat o noud lege administrativa, de inspiratie sovietica. Astfel Legea nr.
5 din 7 septembrie 1950, privind raionarea administrativ-economicd a
teritoriului Republicii Populare Romdne, prevedea cd teritoriul R.P.R. se
divizeaza in regiuni, orase, raioane si comune. Crearea regiunilor in locul
vechilor judete interbelice a avut ca si rezultat crearea unei structuri
puternic centralizate cu 28 de regiuni. Tendinta centralista a fost evidenta,
astfel ca din cele 6276 comune existente anterior adoptarii Legii numarul s-a
redus la doar 4052.

In acest context s-a format regiunea Hunedoara din fostul judet
Hunedoara caruia i-a fost alipit raionul Alba. Regiunii Hunedoara i-a fost
alipit si raionul Sebes incepand cu anul 1952 astfel ca regiunea era compusa
din 8 raioane: Alba, Brad, Deva, Hateg, Hunedoara, Orastie, Petrosani si
Sebes. In aceastd perioada intreg teritoriul studiat intrd in componenta
raioanelor Deva si Hunedoara.

Referitor la structura administrativa a conurbatiei aceasta era compusa
din un oras regional (Deva), trei orage raionale (Hunedoara, Cdlan, Simeria),
7 centre de comund (Cristur, Racdstia, Pestis, Streisangeorgiu, Hasdat,
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Bécia si Carjiti) si 38 de sate. Fatd de perioada anterioara se observa desfiin-
tarea comunelor Santandrei, Nandru si Batiz. Tendinta de concentrare si
control administrativ este evidenta numarul unitatilor administrative
reducandu-se de la 14 la 11.

Judetele. Prin legea 2 din 16 februarie 1968 se consfinteste in mare
parte actuala structurd administrativd a Romaniei, sub forma judetelor
impadrtite in comune. Teritoriul conurbatiei este inclus in judetul Hunedoara
care revine in linii mari la dimensiunile din perioada interbelica, iar fostele
raioane Alba si Sebes formeaza noul judet Alba. Forma de administrare
adoptata in anul 1968 evidenteaza tendinta de control impusa in toate
aspectele vietii in R.S.R.. Cele mai importante modificari intervin la nivelul
comunelor si a unitatilor administrative urbane, numarul lor scazand
dramatic de la 11 la 7. Fata de perioada anterioard s-au desfintat comunele
Cristur, Racastia, Streisangeorgiu si Hasdat.

Se evidentiaza in decursul evolutiei administrative dezvoltarea
centrelor urbane puternice Deva, Hunedoara, Simeria si Calan, acestea
preluand cu usurinta rolul coordonator in fata vechilor centre traditionale,
rurale: Streisangeorgiu, Hasdat, Racdstia, Cristur, Santandrei si Batiz.

comuna Bécia
comuna Batiz
comuna Chitid
Colonia Pischi
comuna Carjiti
orasul Deva

comuna Dancu Mare
comuna Hagdat

orasul Hunedoara

comuna Jedelinti
Pestisu Mic

° Pestisu Mar: comuna Pestisu Mare
comuna Pestisu Mic
comuna Racastia

comuna Rapoltul Mare

N\
SETLTLI LI L R L L 1

comuna Rusi

Hasdat A .
o comuna Streisangeorgiu

I

A
&

comuna Santuhalm

resedintd unitate
administrativa

Fig. 10. Organizarea administrativd in perioada 1876-1924
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comuna Bécia
comuna Batiz

comuna Cristur
comuna Simeria
comuna Carjiti

orasul Deva

comuna Dancu Mare
comuna Hagdat
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comuna Séantandrei
comuna Pestisu Mic
comuna Racastia
comuna Rapoltul Mare
comuna Streisangeorgiu
comuna Crigeni

resedintd unitate
administrativa

Fig. 11. Organizarea administrativd in perioada 1924-1950
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comuna Bécia
comuna Cristur
orasul Simeria
comuna Carjiti
orasul Deva
comuna Hagdat
oragul Hunedoara
comuna Pestisu Mic
comuna Racastia
comuna Streisangeorgiu
orasgul Célan

resedintd unitate
administrativa

Fig. 12. Organizarea administrativd in perioada 1950-1968
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A
Z‘ ' comuna Bacia
// ¢ ' orasul Simeria
\ rf’p comuna Carjiti
L & municipiul Deva
' municipiul Hunedoara

ﬁ_LJ comuna Pestisu Mic
* oragul Calan

resedintd unitate
administrativa

Fig. 13. Organizarea administrativd in perioada 1968-2013
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Tabel 22. Evolutia administrativi in perioada 1876-2013

LOCALITATEA PERIOADA 1876-1925 PERIOADA 1925-1950 PERIOADA 1950-1968 PERIOADA 1968-2013
Deva oras, res. comitat/judet, res. pl. oras, res. judet, res. pl. Deva oras regior.lal, res. judet, res. municipiu, re'§. mun. Deva, res.
Deva raion Deva judet
Archia com. Pestisu Mare, pl. Deva com. Cristur. pl. Deva com. Cristur, raion Deva mun. Deva
Cristur com. Pestisu Mare, pl. Deva res. Com. Cristur, pl. Deva res. com. Cristur, raion Deva mun. Deva

Béarcea Mica

com Pestisu Mare, pl. Deva

com. Cristur. pl. Deva

com. Cristur, raion Deva

mun. Deva

(Barcea)
Santuhalm res. com. Santuhalm, pl. Deva oras Deva, pl. Deva oras Deva, raion Deva mun. Deva
oras raional, res. raion municipiu, res. mun.
Hunedoara oras, res. pl. Hunedoara oras, res. pl. Hunedoara $ ¢ P #
Hunedoara Hunedoara
s res. com. Rdcastia, pl. res. com. Racastia, pl. res. com. Racdstia, raion
Racastia mun. Hunedoara
Hunedoara Hunedoara Hunedoara
. res. com. Pestisu Mare, pl. com. Pestisu Mic, pl. . .
Pestisu Mare com. Pestis, raion Hunedoara mun. Hunedoara
Hunedoara Hunedoara
res. com. Hasdat, pl. res. com. Hasdat, pl. res. com. Hasdat, raion
Hasdat : ? P ¢ # P ? # mun. Hunedoara
Hunedoara Hunedoara Hunedoara
. o com. Récastia, raion
Bos com. Racastia, pl. Hunedoara com. Racastia, pl. Hunedoara mun. Hunedoara
Hunedoara
L o com. Récastia, raion
Gros com. Racastia, pl. Hunedoara com. Racastia, pl. Hunedoara mun. Hunedoara
Hunedoara
. . res. com. Simeria, pl. Deva . . res com. Simeria/orag Simeria, . X
Simeria res. com. Simeria, pl. Deva oras, res. oras Simeria

(Colonia Pischi)

raionul Hunedoara

Barcea Mare

com. Pestisu Mare, pl. Deva

com. Santandrei, pl. Deva

com. Cristur, raion Deva

oras Simeria

(Barcea)
Santandrei com. Santuhalm, pl. Deva res. com. Santandrei, pl. Deva com. Cristur, raion Deva orag Simeria
Saulesti com. Santuhalm, pl. Deva com. Simeria, pl. Deva com. Simeria, raion Hunedoara orag Simeria

Simeria Veche

com. Bécea, pl. Deva

com. Simeria, pl. Deva

com. Simeria, raion Hunedoara

orag Simeria




LOCALITATEA

PERIOADA 1876-1925

PERIOADA 1925-1950

PERIOADA 1950-1968

PERIOADA 1968-2013

com. Rapoltul Mare, pl.

com. Rapoltul Mare, pl.

Uroi . X com. Simeria, raion Hunedoara oras Simeria
Geoagiu Geoagiu
com. Rapoltul Mare, pl. com. Rapoltul Mare, pl.
Carpinis P . P P . p com. Simeria, raion Hunedoara orag Simeria
Geoagiu Geoagiu
com. Batiz, pl. Hunedoara res. com. Criseni/oras Calan,
Calan p . res. com. Criseni, pl. Hateg $ . seni/oras oras, res. orag Calan
(Criseni) raion Hunedoara
res. com. Streisangeorgiu, pl. res. com. Streisangeorgiu, pl. res. com. Streisdngeorgiu, raion
Streisangeorgiu § georgi, p $ georsiu, p $ Beorg orag Calan
Hateg Hateg Hunedoara
Batiz res. com. Batiz, pl. Hunedoara res. com. Batiz, pl. Hunedoara | com. Criseni, raion Hunedoara orag Calan

Calanu Mic

com. Batiz, pl. Hunedoara

com. Crigeni, pl. Hateg

com. Criseni, raion Hunedoara

orag Calan

com. Streisangeorgiu, raion

Strei-Sacel com. Streisangeorgiu, pl. Hate com. Streisangeorgiu, pl. Hate oras Calan
georgiy, p eg georgiu, p eg Hunedoara $
Santamaria de . . L .
Piatrs com. Batiz, pl. Hunedoara com. Batiz, pl. Hunedoara com. Criseni, raion Hunedoara orag Calan
ia
Sancrai com. Hasdat, pl. Hunedoara com. Hasdat, pl. Hunedoara com. Criseni, raion Hunedoara orag Calan
Valea . R i com. Streisangeorgiu, raion .
. . com. Chitid, pl. Hateg com. Streisangeorgiu, pl. Hateg oras Calan
Sangeorgiului Hunedoara
. . L. . - com. Streisangeorgiu, raion .
Grid com. Dancu Mare, pl. Orastie com. Dancu Mare, pl. Oragtie orag Calan
Hunedoara
Ohaba Strei Streis 0. ol Hat Streis . pl. Hat com. Streisangeorgiu, raion cal
aba Strei com. Streisangeorgiu, pl. Hate com. Streisangeorgiu, pl. Hate orag Calan
georgiy, p eg georgiu, p eg Hunedoara $
Strei com. Rusi, pl. Hateg com. Crigeni, pl. Hateg com. Criseni, raion Hunedoara orag Calan
Nadagtia de Sus com. Hasdat, pl. Hunedoara com. Hasdat, pl. Hunedoara com. Hésdat, raion Hunedoara orag Calan
Nadadstia de Jos com. Hésdat, pl. Hunedoara com. Hdsdat, pl. Hunedoara com. Hasdat, raion Hunedoara orag Calan
5o x < res. com. Bacia, raion . .
Bacia res. Com. Bdcea, pl. Deva res. com. Bacia, pl. Deva comuna, res. com. Bacia
Hunedoara
Tampa com. Bécea, pl. Deva com. Bécia, pl. Deva com. Bacia, raion Hunedoara com. Bacia




LOCALITATEA PERIOADA 1876-1925 PERIOADA 1925-1950 PERIOADA 1950-1968 PERIOADA 1968-2013
*Totia Mare — com. Bacea, pl.
Totia Deva, *Totia Mica — com. com. Bécia, pl. Deva com. Bicia, raion Hunedoara com. Bacia
Jeledinti, pl. Orastie
Petreni com. Bécea, pl. Deva com. Bécia, pl. Deva com. Bicia, raion Hunedoara com. Bacia
Carjiti res. com. Carjiti, pl. Deva res. com. Carjiti, pl. Deva res. com. Carjiti, raion Deva comuna, res. com. Carjiti
Cozia com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, raion Deva com. Carjiti
Popesti com. Pestisu Mare, pl. Deva com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, raion Deva com. Carjiti
Cherges com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, raion Deva com. Carjiti
Almasul Sec com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, pl. Deva com. Carjiti, raion Deva com. Carjiti
res. com. Pestisu Mig, pl. res. com. Pestisu Mic, pl. res. com. Pestis, raion . i
Pestisu Mic $ $1 P : s P : sHs comuna, res. com. Pestisu Mic
Hunedoara Hunedoara Hunedoara
. com. Pestisu Mic, pl. com. Pestisu Mic, pl. . . . .
Almasu Mic com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic
Hunedoara Hunedoara
com. Pestisu Mic, pl. res. com. Nandru, pl. . . . .
Nandru com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic
Hunedoara Hunedoara
Manerdu com. Racastia, pl. Hunedoara com. Racastia, pl. Hunedoara com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic

Valea Nandrului

com. Pestisu Mic, pl.
Hunedoara

com. Pestisu Mic, pl.
Hunedoara

com. Pestis, raion Hunedoara

com. Pestisu Mic

com. Pestisu Mic, pl.

com. Pestisu Mic, pl.

Josani com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic
Hunedoara Hunedoara
com. Pestisu Mic, pl. . . . .
Dumbrava com. Nandru, pl. Hunedoara com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic
Hunedoara
L com. Pestisu Mic, pl. . . . .
Ciulpaz com. Nandru, pl. Hunedoara com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic
Hunedoara
. com. Pestisu Mic, pl. . . . .
Cutin com. Nandru, pl. Hunedoara com. Pestis, raion Hunedoara com. Pestisu Mic
Hunedoara
TOTAL 2 orage, 10 resedinte de 2 orage, 12 resedinte de 4 orage, 7 resedinte de comuna, | 2 municipii, 2 orage, 3 resedinte

comuna, 37 sate

comuna, 35 sate

38 sate

de comuna, 42 sate
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5.2. Asezarile urbane

Evolutia asezarilor urbane din cadrul conurbatiei este total diferita fata
de asezarile rurale fiind bazatd pe dezvoltarea in cele mai favorabile zone
disponibile. Astfel Incepand inca din 1773 se observd tendinta de
dezvoltare pe terenuri situate in lunca sau pe terasele raurilor principale.
Odata cu dezvoltarea industriei si a cailor de comunicatie se observa o
tendinta evidenta de dezvoltare in lungul acestora. Deva si Hunedoara au
beneficiat din plin de dezvoltarea cailor de comunicatii acest lucru
permitandu-le sa se apropie si sa dezvolte relatii de cooperare. Calan si
Simeria, din postura lor de centre urbane emergene, s-au dezvoltat foarte
bine in timpul industrializarii din perioada regimului comunist insa vor
trebui sa isi regandeasca strategia de dezvoltare in interiorul conurbatiei
preluand functii complementare nucleelor Deva si Hunedoara.

Municipiul Deva este atestat documentar in anul 1269, cu toate ca au
fost descoperite urme ale locuirii incd din perioada neoliticului dezvoltat
(situl Dealul Cetitii). In evolutia ulterioard a localititii Deva fortificatiile de
pe Dealul Cetétii au avut un rol important in protejarea locuitoriilor
impotriva diferitior atacatori (turci, tatari, maghiari etc.). Avand un punct
important de aparare orasul s-a dezvoltat strict la bazele Cetatii pana in
anii 1700. Cunoastem faptul ca odata cu reorganizarea administrativa din
timpul imparatesei Maria Tereza se infinteaza in Deva , Tabula continua”
care era organul de conducere a comitatului.

Astfel, in anul 1764 comitatul Hunedoara era impartit in trei cercuri
mari: Hateg cu 81 de sate si un oras, Hunedoara cu 91 de sate si un opid si
Valea Muresului (Deva) cu 122 de sate si 3 opide!. Dupa anii 1750, odata cu
stabilizarea situatiei politice si cresterea influentei austriecilor, Deva incepe
sd se extinda spre sud-est dincolo de zidurile de aparare construite la baza
Cetatii, aceastd expansiune spre est fiind surprinsa de cdtre hartile josefine
din 1773. Sursele istorice confirma aceasta extindere a orasului, in acea
perioadd dezvoltandu-se ,Orasul grecilor” in apropiere de manastire
(manastirea Farnciscana).

1 Suiaga; V.(2010), Deva — Contributii monografice; vol. 1; Editura Emia; Deva
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In anul 1773 Deva apare cu numele actual pe harta iosefini,
expansiunea in teritoriu fiind strans legata de existenta Cetdtii Deva ca si
punct strategic de aparare. Din aceasta perioadd dateazd una dintre cele
mai importante si impundtoare cladiri din Deva, Palatul Magna Curia
construit Incepand cu anul 1582 si modernizat ulterior (actualmente
Muzeul Civilizatiei Dacice si Romane). O alta clddire importanta care si-a
lasat amprenta asupra locuitorilor Devei a fost Manastirea Franciscana.
Construita intre 1699 si 1752, a suferit numeroase transformari de-a lungul
timpului ca urmare a unor incendii sau cutremure.

Perioada 1773-1896, evidentiata de hartile din A Treia Ridicare Hasburgici
din 1896 aduce multe schimbadri pozitive la nivelul agezarii: este construita
prima gara (cladire ce a rezistat pana in anii '70), este modernizat primul
drum catre Alba-Iulia (trecea prin actualul centru istoric), se construieste
primul spital, sediul prefecturii (in 1890) si primaria. In principiu continua
expansiunea plan-spatiald spre sud-est insa doar sub forma unor nuclee
izolate construite de colonistii ceangai (54 de familii sosite intre anii 1888 si
1892), de altfel actuala zona Ceangai a fost folosita pentru locuinte pentru
prima datd in aceastd perioada de cdtre colonistii maghiari. Anul 1848
aduce o lovitura puternica pentru locuitori odata cu distrugerea Cetatii in
urma unei explozii. In ciuda acestui eveniment nefericit agezarea continua
sa se dezvolte, numarul locuitorilor crescand constant de la 2129 in 1850 la
3935 in 1880. Dezvoltarea orasului este confirmata si de catre istoricul V.
Suiaga care, studiind documentele vremii, noteaza: , Pe lingd vechile vetre
cunoscute: oragul vechi, orasul nou, satul de pe vale, partea cordbierilor si crin-
gurile Olari si Svabi, se mai adaugd acum orasul bulgar zis Greci”. La aceasta
descriere cuprinzdtoare meritd facute urmatoarele mentiuni: orasul vechi si
orasul nou se referd la zona centrald, primul in zidurile cetatii iar cel de al
doilea in afara acestora; satul de pe vale se refera la colonia Ceangdi, orasul
bulgar se refera la zona cartierului Progresu; partea cordbierilor se refera la
partea nordica a cartierului Progresu unde traiau bulgari. iar crangurile
Olari si Svabi se referd la zone de case risipite pe actualele strazi Calugareni
si Aurel Vlaicu.

Perioada 1896-1924 este o perioada de consolidare a statutului de oras,
se construieste si apoi se reorganizeaza Spitalul Judetean, se construiesc
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Sanatoriul TBC si Baile Sarate din cartierul Viile Noi. Tot in aceasta
perioada se organizeazd la Deva mai multe filiale de banci, sediul
Judecatoriei, se construieste o fabricd de paine, piata, posta noud, teatrul
precum si un cinematograf?.

In anul 1905 in Deva incepe procesul de electrificare ca urmare a
constructiei primei uzine electrice a orasului. Un aspect interesant se refera
la transportul interurban, astfel cd in 1906 avem mentionate pentru prima
data curse cu un ,auto-omnibuz” intre Deva si Hunedoara. In ceea ce
priveste telecomunicatiile cunoagtem faptul ca primul telefon public in
Deva a fost instalat in anul 1908.

Un alt aspect important este faptul ca in zona actualei piete in ani "20-
’30 a functionat o moara care era alimentata de catre canalul Cerna Micd,
iar la est de aceasta moara erau multe terenuri agricole despre care stim ca
erau lucrate de catre colonistii ceangdi. Trebuie mentionat faptul ca pentru
prima datd in aceastd perioada deseurile sunt depozitate la comun in
arealul actualului deponeu din lunca Muregului. Rolul de resedinta de
comitat a reprezentat unul dintre factorii cei mai importanti in dezvoltarea
orasului, concentrarea institutiilor de conducere a permis dirijarea continua
de fonduri pentru modernizarea orasului astfel fiind explicata evolutia
continua a acestuia.

Perioada 1924-1976 aduce o adevdrata explozie urband, este perioada in
care se construiesc primele cartiere, se asfalteaza si se introduce canalizarea
pe multe strazi din oras, se extinde iluminatul public si nu in ultimul rand
apar zonele industriale de la est de oras. Desi perioada interbelica a fost
dominata de cétre crize politice si economice Deva reuseste sa pastreze un
ritm intens de dezvoltare si modernizare. Acest lucru este datorat in mare
parte si omului politic Dr. Petru Groza care a locuit la Deva si care a ajutat
la dezvoltarea orasului prin alocarea de fonduri in perioada in care a fost
presedinte a Frontului Plugarilor (1933-1953) si Prim Ministru (1945-1952).
Casa in care a locuit Groza a fost construita in perioada 1926-1929 si este
actualmente muzeu adapostind arhiva personald a familiei Groza.

Perioada cuprinsa intre 1918 si 1944 (considerata de istorici perioada
democratiei burgheze) aduce in Deva o dezvoltare fara precedent, vechiul

2 Suiaga; V.(2010), Deva — Contributii monografice; vol. 1; Editura Emia; Deva, p 103-136
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oras dominat de clasele instdrite si divizat dupa religii si aparteneta la natie
dispare relativ rapid. Astfel, dupa incheierea razboiului sunt intemeiate noi
cartiere: Viile Noi, Balta Sdrata, Colonia functionarilor, Ogoarele, Gojdu si
Bariera Haraului. Toate aceste cartiere a caror bazd s-a pus Incepand cu anii
1922 au modelat enorm orasul astfel cd suprafata acestuia aproape se
dubleaza pana la izbucnirea celui de al Doilea Razboi Mondial. Ca si
constructii importante In aceastd perioada trebuie mentionate Banca
Decebal (actuala BNR), cazarma si locuintele din zona strazii M. Eminescu
dar si modernizdri la spital si la unitati de invatamant.

Dupa incheierea razboiului in Deva incepe constructia primelor
cartiere de locuinte si pentru prima datd se incearcd o sistematizare a
spatiului urban pe baza nevoii mari de locuinte. In primii ani de dupa
razboi dezvoltarea orasului se concentreza catre cartierul Progresu din
partea de nord-est, care este reamenajat ca un cartier predominant
muncitoresc mixt de case si blocuri de tip P+3. Tot in primii ani de dupa
razboi incepe constructia cartierului de case Viile Noi, situat la nord-vest de
cartierul Progresul.

incepénd cu anii '60 autoritatile decid ca micul oras trebuie modernizat
si organizat dupa normele impuse de conducerea statului, astfel se
reconstruieste zona centrala cuprinsa intre Primadrie si Spitalul Judetean,
locul caselor este luat repede de blocuri cu trei si patru etaje, iar in locul
strddutelor inguste apare un bulevard impundtor (actualul 1 Decembrie
1918). Tot in aceastd perioada se ia decizia ca in arealul orasului sa nu fie
construite obiective industriale majore, drept urmare termocentrala ce
asigura energia electrica si termica necesara orasului Deva si combinatului
de la Hunedoara este construitd in partea de vest in satul Mintia. Tot in vest
se construieste flotatia care procesa minereurile de la minele Deva si Certej.

Decizia de a nu construi obiective industriale In oras a tinut de
viziunea autoritatilor comuniste care si-au imaginat Deva ca fiind un oras
administrativ cu o forta de munca cu calificari superioare ce urma sa
coordoneze activitatiile economice din celelalte orase din zona (Hunedoara,
Calan si Simeria), dovadda a acestei viziuni stau numeroasele institutii
legate de activitdti de proiectarea sau planificarea productiei construite in
Deva.
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Dupd demararea lucrdrilor in zona centrala a orasului autoritatile isi
indreapta atentia cdtre asigurarea locuintelor pentru numadrul tot mai mare
de locuitori, astfel se pun bazele cartierelor Miorita, Dacia si Gojdiu.
Primele blocuri P+10 au inceput sa fie construite spre sfarsitul anilor '60 si
au devenit repede repere ale orasului, locuitorii referindu-se la ele cu
denumiri precum ,turnu’ de la cal” (in apropirea Casei de Cultura),
“blocurile lamd” (in cartierul Gojdiu) sau ,, turnurile de la Miorita” (vis a vis de
hotel Deva).

Populatia orasului creste initial relativ incet de la 10509 locuitori in anul
1930 la 16879 in anul 1956 ajungand la 26286 in anul 1966, adevarata explozie
demograficd are loc in intervalul 1966-1977 cand populatia se dubleaza
ajungand la 57435 locuitori, explicatia fiind necesarul de forta de munca tot
mai mare la Termocentrala Mintia, Flotatia Deva si Combinatul Siderurgic
Hunedoara. In acest ultim interval populatia nu creste doar datorita sporului
natural ci existd si un spor migratoriu extrem de important.

Perioada 1976-1986 este marcata de finalizarea constructiei cartierelor
Gojdiu, Viile Noi dar si de constructia unor noi cartiere cum ar fi Micro 15,
Dacia, Minerul, Aurel Vlaicu, Calugareni si Muresul (situat la est de calea
ferata). Cartierele construite In aceasta perioada au fost inspirate din cartiere
are unor mari metropole comuniste ale vremii si erau gandite sa ofere dotari
si servicii cu rol de loc central pentru locuitori. Cartierele au fost gandite ca
sa fie delimitate de mari bulevarde sau strdzi principale cu rol colector,
strazile secundare ce penetrau cartierele intersectandu-se perpendicular in
zona centrald a cartierului unde erau amplasate de regula unitatile de
invatimant si/sau structuri cu rol de socializare. In Deva cel mai bun
exemplu al acestui tip de organizare este cartierul Gojdiu care este delimitat
de patru artere principale de circulatie (Bd. M. Kogalniceanu, Bd. Decebal,
Calea Zarandului, Str. Marasti), strapuns de doua strazi secundare (Str.Dului
Zamfirescu si Str. Cernei) si are amplasat in centru Scoala Generald Nr. 4 si
Cresa Gojdiu. Pentru finalizarea constructiilor din cartierul Gojdiu dar si
pentru amenajarea zonei pietei dar si a bulevardului Lenin (actualul Iuliu
Maniu) se recurge la canalizarea cursului secundar al Cernei.

Tot in aceasta perioada se dezvoltd mare parte a zonei industriale din
partea estica, in apropierea actualei strdazi Depozitelor. Dezvoltarea zonei
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industriale s-a facut tinandu-se cont de hotararea de la sfarsitul anilor '50
de a nu construii industrii poluante in zona orasului, astfel sunt plasate in
zona industriala in majoritate fabrici prelucrdtoare cum este cea a lemnului
sau mordritului dar si o serie de depozite considerate deosebit de
importante pentru localitate si zona: depozitul de carburanti, depozitul de
legume-fructe si conserve si depozitul de ambalaje. Pentru a facilita
transportul de materiale In zona s-au construit o serie de bransamente ale
cdi ferate.

Merita mentionat faptul ca la sfarsitul anilor 70 au loc lucrari de
indiguire partiala a raului Mures pentru reducerea vulnerabilitatii
populatiei la inundatii. Necesitatea acestor investitii a devenit evidenta in
urma inundatiilor din anii 1974 si 1977 ce au produs pagube materiale
insemnate in zona agricold dar si in mare parte din cartierele Centru,
Centru Vechi, Progresu, Viile Noi, Muresu si Gojdiu, toate construite in
Lunca Muresului.

Perioada 1986-2013 este consideratd una de rearanjare a urbanului si de
extindere a zonei comerciale. Dupa cdderea regimului comunist in anul
1989 incepe o perioada de declin economic si demografic, Deva in forma
gandita initial nu isi mai gaseste utilitatea in aceasta lume post comunista si
este nevoitd sa se reinventeze. Constructiile predominante sunt cele cu
profil comercial, astfel partea de sud-est a municipiului este dedicata cu
precadere acestor constructii (centre si galerii comerciale). Un aspect
important in ceea ce priveste modernizarea si reinventarea rolului Devei se
referd la reciclarea spatiului industrial, astfel ca multe firme sunt incurajate
sd migreze din zonele semicentrale citre zona industriald din est, zond in
care se investeste mult pentru modernizarea infrastructurii de transport.

Constructiile de locuinte stagneaza in prima jumatate a perioadei, fiind
finalizate doar constructii incepute efectiv inainte de anul 1989. incepand
cu anul 2000 asistam insa la o extindere a locuintelor individuale in zonele
inalte care inconjuara municipiul (dealul Rocilor, Dealu Holumb-Lupsa).

Perioada este caracterizata si prin incercdri de sistematizare a traficului
tot mai intens. Pe departe cel mai important proiect s-a referit la constructia
unei centuri ocolitoare pe directia est-vest. Centura incepe la intrarea
vesticd in apropiere de cartierul Viile Noi paralel cu linia de calea ferata
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pand In zona garii separand zona industriala ca apoi sa se intersecteze cu
vechiul drum national in partea de sud-est in zona comerciala Metro-Real.
In afara lucrarilor la soseaua de centurd in ultimi 5 ani s-a implementat
solutia sensurilor giratorii pentru fluidizarea traficului in zona centrala.
Ultimul mare proiect de infrastructurd, inceput in iunie 2011 si finalizat in
2013 este autostrada Deva-Orastie ce va oferi solutia pentru eliminarea
completd a traficului greu si astfel va permite o noud gandire in
dezvoltatrea urbana spre est, catre localitatea componenta Santuhalm.

In ceea ce priveste evolutia plan-spatiald, ca si suprafata, merita
mentionat ca aceasta perioadd fiind una de reorganizare urbana este
caracterizata prin suprafete construite mai mari fatd de perioadele
anterioare 1924-1976 si 1976-1986 datorita unei politici extrem de permisive
in domeniul constructiilor si datorita infuziei de capital strain in domenii
de activitate cum ar fi comertul sau industriile prelucratoare.

O analiza primard a datelor prezentate in tabelul 23 aratd o corelare
directa intre evolutia numarului de locuitori si dezvoltarea teritoriald,
valabila pana la caderea regimului comunist. Datele din tabel evidentiaza
foarte bine dezvoltarea puternica din perioada 1924 si 1986 cand suprafata
construitad a crescut de la doar 166 ha la putin peste 710 ha. O aparenta
contradictie este evidentiata in ultimul interval, cand suprafata orasului a
crescut considerabil de la 710 ha in anul 1986 la 1036 ha in anul 2011 cu
toate ca populatia a suferit scaderi continue de la 76207 locuitori in 1992 la
putin peste 55000 in anul 2012. Explicatia acestui fenomen este ponderea
mare de noi constructii comerciale de dupa 1989.

Tabel. 23. Evolutia teritoriald a municipiul Deva

Locali- Suprafata Anul Anul Anul Anul Anul Anul
tate (ha/%) 1773 1896 1924 1976 1986 2011
cladiri 9,34 ha 18,29 ha 40,17 ha 8585ha | 157,43ha | 220,29 ha
(22,11%) | (2532%) | (24,19%) | (19,31%) | (22,15%) (21,25%)
total 42,23ha 7222ha | 166,0lha | 444,48ha | 710,54ha | 1036,44 ha
(100%) (100%) (100%) (100%) (100%) (100%)

DEVA
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Fig. 14. Evolutia teritoriald a municipiului Deva

Municipiul Hunedoara este atestat documentar in anul 1267 sub
numele de Hungnod cu toate cd urme ale locuirii datand din paleolitic au
fost descoperite in situl Grddina Castelului. Dezvoltarea ulterioara a fost
marcatd de constructia Castelului Huniazilor, in perioada Evului Mediu, iar
apoi de constructia si dezvoltarea Uzinelor de Fier de la sfarsitul secolului
XIX.
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Resursele de fier si de lemn din zona au atras interesul diferitiilor
conducdtori care inca din Evul Mediu au construit in zona mai multe
ateliere de procesare a minereului de fier. Principalele ateliere de prelucrare
a fierului au fost: Atelierul Perinitei din Hunedoara (anul constructiei
nefiind precizat), construia unelte, sabii si sulite fiind demolat in anul 1901;
Atelierul Baia Cerna mentionat Incd din secolul XVI ca apartinand
Principelui Transilvaniei si subordonat Dregatorului de la Deva; Atelierul
Zlasti, situat pe valea Zlagtiului, apare ca proprietate a familiei Bacsay in
anul 1685 functionand pana in anul 1933; Atelierul Hunedoara de pe valea
Zlagtiului, construit in anul 1782 pe malul paraului Zlasgti in amonte de
Castelul Huniazilor, scos din functie o data cu construirea U.F.H..

Prima resursd cartografica care evidentiaza clar dezvoltarea plan-
apatiala a Hunedoarei este reprezentatd de cdtre hartile iosefine unde
agezarea apare sub denumirea de Vaida Hunyad localizata in principal in
partea stanga a raului Cerna, fiind bine evidentiat Castelul Huniazilor,
curtea exterioara, casele aflate in imediata apropiere a castelului si
Manastirea Franciscand. Pe malul drept al Cernei, Hunedoara se intindea in
sud pana la biserica Sfantul Nicolae, iar in spre nord pana la actuala cladire
a primadriei.

Perioada 1773-1896 poate fi consideratd inceputul evolutiei urbane a
Hunedoarei odata cu constructia liniei de cale ferata Simeria—~Hunedoara si
a Uzinelor de Fier. Momentul zero in dezvoltarea ulterioara a orasului a
avut loc in anul 1882 odata cu decizia de a construi la Hunedoara Uzinele
de Fier. Pentru a face loc Uzinelor de Fier s-a dezafectat gradina fostei
manadstiri franciscane, iar pentru asigurarea apei necesare Uzinei de Fier s-a
construit un baraj pe paraul Zlasti in amonte de castelul Huniazilor. In
paralel cu constructia uzinelor are loc constructia unui sistem de funiculare
care sd transporte minereul de fier de la Ghelari. In anul 1884 se pune in
functiune primul furnal cu o capacitate de 110 mc, in 1885 este pus in
functiune furnalul 2 cu o capacitate de 110 mc, in 1890 este pus in functie
furnalul 3 cu o capacitate de 140 mc, in 1895 este pus in functie furnalul 4,
iar in 1902 furnalul 5 este pornit. Odata cu dezvoltarea capacitatii de
productie s-a investit mult si In capacitatea de transport a materiilor prime
si a produselor finite astfel ca in anul 1900 a fost data in folosinta calea
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ferata ingusta Ghelari (Retisoara)-Hunedoara care asigura transportul
materiei prime mult mai repede decat funicularele. In paralel cu dezvol-
tarea sistemului de transport pe calea feratd s-a investit si in modernizarea
legaturilor rutiere, astfel legatura rutiera intre satul Santuhalm si orasul
Hunedoara este refacutd, drumul fiind cimentat.

Dezvoltarea din perioada 1896-1924 este marcata de finalizarea stadiului
initial de dezvoltare a Uzinelor de Fier si de Primul Razboi Mondial. Prinsa
intre aceste doua evenimente majore administratia orasului Hunedoara nu
intreprinde masuri active pentru stimularea constructiei de locuinte astfel
ca desi atragea multd forta de munca pentru cele 5 furnale ale Uzinelor de
Fier Hunedoara (U.F.H.) orasul se confruntd cu problema acuta a spatiului
de locuit pentru cei 2600 de muncitori®. O mare parte din acesti muncitori
locuiau in bardci sau in case supraaglomerate in Hunedoara (in partea de
est a furnalelor) cat si in satele din apropiere cum ar fi Buituri, Zlasti,
Manerau sau Hagdat.

In Hunedoara isi fac aparitia, dupa deschiderea U.F.H., colonistii
ceangai care se stabilesc In partea de nord-est pe un teren de lunca dar relativ
mlastinos, numarul lor si al maghiarilor crescand constant, ajungand ca in
anul 1910 s fie majoritari. In Hunedoara in aceastd perioadd pe langa
multimea de bardci, casele modeste ale muncitorilor de la U.F.H. si casele
colonistilor ceangai din zona de lunca, singurele locuinte de tip bloc (P+1+M)
sunt construite In apropierea actualului cartier Micro 1 fiind destinate
personalului cu inaltd calificare de la U.F.H. (demolate in anii "'60-"70).

Perioada 1924-1976 este asociata cu dezvoltarea si crearea adevaratului
oras Hunedoara, astfel cd pe baza unei dezvoltari continue a facilitdtilor de
productie de la U.F.H. (mai tarziu Combinatul Siderurgic Hunedoara,
C.S.H.) sunt construite cartiere pentru acomodarea numarului tot mai mare
de muncitori necesari acestui colos industrial.

Dezvoltarea U.F.H. cuprinde doud perioade distincte: in prima
perioada cuprinsa intre 1930 si 1937 se dezvolta in special domeniul de
prelucrare a fontelor prin punerea in functiune a turnatoriei pentru piese
de fonta si bronz (avea o capacitate de aproximativ 10000 tone/an),
turndtoria de tuburi de presiune din fontd, atelierul de piese metalice,

3 Romulus, V.-1. (2007), A doua epistoli citre hunedoreni, Ed. “Neutrino”, Resita
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atelierul de forje si fabrica de caramizi din zgura iar in cea de-a doua
perioada dupa anul 1938 se realizeazd un ciclu complet prin punerea in
functiune a oteldariei Martin si laminorului de 800mm. Dupa sfarsitul
razboiului noua conducere politica are ca prioritate investitiile in industria
grea (dupa modelul sovietic) si astfel ia nastere Combinatul Siderurgic
Hunedoara. Din fonduri publice se modernizeaza rand pe rand furnalele,
zonele de prelucrare, sistemul de transport, sistemul de productie a
energiei electrice si termice si sistemul de distributie a produselor finite.

Prima perioada de dezvoltare a U.F.H. nu are un impact semnificativ
asupra numadrului de locuitori acesta pastrandu-se relativ constant la
recensdmintele din 1910 si 1930, nu au loc investitii majore in constructia de
locuinte astfel ca expansiunea teritoriala este modesta. Perioada de dupa
1937 (in special dupa 1945) inseamna o dezvoltare spectaculoasa a oragului
prin punerea in functiune a ciclului complet de productie la Hunedoara,
lucru care duce la cresterea spectaculoasa a numarului de muncitori si
implicit locuitori (36498 locuitori in 1956, 64199 locuitori in 1966 si 76541
locuitori in 1977).

Primul cartier in adevaratul sens al cuvantului este construit pe malul
drept al Cernei in zona primelor blocuri din Hunedoara si este un cartier de
blocuri de tipul P+2+M si P+1+M cunoscut sub numele de Micro 1. Acelasi
tip de blocuri sunt folosite si la constructia cartierului , Orasul Muncito-
resc” construit in partea de sud-est a orasului la poalele padurii Chizid. in
zona Chizid se construieste cartierul de case cu acelasi nume, aici avand
casele multi dintre cei aflati la conducerea U.F.H.. Trebuie mentionat si
faptul ca incepand cu anii '20 satele Zlasti si Buituri sunt incorporate in
municipiul Hunedoara.

Dezvoltarea continud a Combinatului Siderurgic Hunedoara prin
construirea sau modernizarea diferitelor sectii a pus o presiune enorma
asupra celor insarcinati sa construiasa locuintele pentru numarul tot mai
mare de muncitori veniti din toata tara pentru a muncii la Hunedoara,
astfel ca dupa o perioada in care au dominat locuintele de tip P+2 sau P+4
la inceputul aniilor '70 incep sd apara primele blocuri P+6 sau P+10 in
Hunedoara.
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Construite In mare graba aceste ,cutii de chibrite” aveau de cele mai
multe ori suprafete modeste, bucatdria adesea lipsea (fiind o politica de stat
incurajarea populatiei s& manance la cantinele orasenesti), blocurile erau
construite din pldci de beton prefabricate si erau dispuse extrem de
aproape unele de altele fiind sacrificat spatiul verde din cartiere. Pentru a
repara aceasta lipsa de spatiu verde se construiesc zone de agrement la
Cincis, zona strandului Valea Seaca si Stadion.

In perioada 1960-1970 incepe constructia cartierelor Micro 2, Micro 3,
Micro 4, Micro 6 si Micro 7 grupate sub numele generic de ,Orasul Nou”,
toate fiind cartiere mixte compuse din blocuri inalte de tip P+10 situate la
frontul stradal si blocuri de tip P+4 in interiorul cartierelor alaturi de
gradinita, scoald, dispensar si/sau cantina-magazin, dupa modelul
cartierului Gojdiu din Deva.

Perioada 1976-1986 este marcata de finalizarea majoritatii blocurilor din
cartierele din ,Orasul Nou” precum si de finalizarea investitiilor la C.S.H.
In anul 1986 capacitatile de productie ale C.S.H. erau: cocsificare: 1 mil.
tone cocs /an; aglomerare: 3,19 mil. tone aglomerat feros/an; elaborarea
fontei in furnale: 2,1 mil. tone fonta/an; elaborarea otelului in cuptoare
Siemens Martin: cca. 3,5 mil. tone otel/an; elaborarea otelului in cuptoare
electrice cu arc: cca. 0,66 mil. tone otel/an; 11 laminoare, dintre care 5
pentru semifabricate intermediare si 6 pentru produse finitet. In aceasta
perioadd constructia de locuinte este temperatd, se finalizeaza lucrarile
incepute si se pornesc unele lucrdri in cartierele Micro 4, Micro 5, Ceangai
si Micro 7. Ca si restul cartierelor din “Orasul Nou” cartierele construite in
aceasta perioada sunt dezvoltate sub forma paralelipipedicda avand
structurile cu rol central amplasate in centru.

Perioada 1986-2013 este marcatd de schimbarea regimului politic si
economic. Trecerea spre sistemul economic de piatd libera a determinat o
serie continud de restructurari a C.S.H. (Siderurgica SA din 1992) dupa
anul 1990, restructurdri ce au dus incet dar sigur la decimarea societatii si a

oragului construit pentru aceasta. Prima loviturd este inchiderea fluxului

4 Romulus, V.-I. (2007), A doua epistoli citre hunedoreni, Ed. “Neutrino”, Resita
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industrial integrat de productie prin inchiderea in anul 1994 a sectorului de
mine si de cuptoare. Dupa 1994 strategia elaboratd pentru Siderurgica SA a
fost aceea de viabilizare a productiei de oteluri electrice si de laminate.
Practic acest lucru a dus la inchiderea tururor sectilor in afara de Otelariile
Electrice 1 si 2 si sectia Laminoare, care se afla si actualmente in functiune
tiind operate de cdtre Acrrelor Mital SA.

Ca urmare a acestor restructurdri agresive are de suferit populatia
Hunedoarei, care scade de la 78551 locuitori in anul 1992 la 68452 locuitori
in anul 2002, rezultatele partiale din 2011 indicand o populatie de 55384
locuitori. Din punct de vedere al dezvoltarii teritoriale perioada este
caracterizata de o rearanjare a zonelor construite si de umplere a spatiilor
din diferitele cartiere. Spatiile noi dezvoltate in aceasta perioada sunt
modeste, fiind concentrate in Micro 6 si Chizid.

Una dintre marile probleme ale Hunedoarei in aceasta perioada se
referd la refolosirea spatiilor dezafectate de la Siderurgica SA, in acest scop
infiintandu-se societatea Ecosid SA (in anul 2001). Sarcina principald a
Ecosid este redarea terenului folosit de U.F.H., C.S.H., Siderurgica si apoi
Acrrelor Mital circuitului economic, acest lucru presupunand viabilizarea
cladirilor de birouri existente, recuperarea de materiale de constructii,
demolarea si macinarea fostelor cladiri, decontaminarea solului, executarea

de umpluturi si crearea unui strat vegetal.

Tabel 24. Evolutia teritoriald a municipiul Hunedoara

Supra- Anul Anul Anul Anul Anul Anul

Localitatea fata
y 1773 1896 1924 1976 1986 2011

(ha/%)

cladiri | 306ha | 1484ha | 2649ha | 11335ha | 187,00 ha | 207,41 ha
(12,05%) | (1443%) | (17,16%) | (14,64%) | (18,41%) | (19,39%)

HUNEDOARA
total 2538 ha | 102,79 ha | 154,29 ha | 774,09 ha | 1015,6 ha | 1069,4 ha

(100%) | (100%) | (100%) | (100%) | (100%) | (100%)
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Fig. 15. Evolutia teritoriald a municipiului Hunedoara

Orasul Cilan care isi leaga numele de cel al unui episcop, Calanus,
(care ar fi trait la inceputul anilor 1300 in zond) isi datoreaza existenta de
constructia cdii ferate Simeria—Petrosani la inceputul anului 1870. Anterior
anului 1951 nu putem vorbi despre o agezare cu numele Cdlan, existand
doar satul ce purta numele de Puszta Kalan (Criseni) situat spre est in zona
de lunca a Streiului. Criseni a facut parte din comuna Batiz in perioada
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1876-1924 ca mai apoi sa devina resedinta comunei Criseni in perioada
1924-1950. Satul este evidentiat de catre hartile Josefine si a fost speculat de
multi istorici ca acesta ar fi fost locul in care a trdit calugdrul Calanus.

Dezvoltarea orasului Cadlan este atribuita deciziei de a construi un
furnal in aceasta locatie ca urmare a apropierii de mina de fier Teliuc si de
carbunele din Valea Jiului. Terenul pe care a fost construit furnalul a fost
achizitionat in anul 1867 iar constructia propriu-zisd a inceput in anul 1869.
In paralel cu constructia furnalului s-a construit o cale feratd ingust cu o
lungime de 16 kilometri ce lega Uzina Cilan de mina Teliuc. In anul 1871
este pus In functiune furnalul 1 cu o capacitate de 82 mc, in 1875 este pus in
functiune si furnalul 2 si tot in anul 1875 se inaugureaza calea ferata Calan—
Teliuc. In anul 1877 se finalizeazi si constructia turnitoriei care era in mare
parte un utilaj mai vechi provenit de la uzina Ruschita®. In zona furnalelor
se construiesc incepand cu anul 1870 primele case pentru muncitori, in 1872
erau deja construite 100 de case. Pe fondul acestei dezvoltdri a industriei
populatia creste constant de la 165 locuitori in anul 1850, ce locuiau doar in
actualul cartier Criseni, la 736 locuitori in anul 1880 ce locuiau in Criseni si
in zona uzinei.

Perioada 1896-1924 este marcata de o evolutie continua a uzinei din
Calan. Tn 1899 se construieste barajul pe raul Strei pentru asigurarea apei
industriale apoi se modernizeaza furnalul 1 prin marirea capacitatii in anul
1901. Problemele legate de aprovizionarea cu materie prima dar si cererea
scazutd de fontd si otel pe piata internd au generat diferite inchideri in
cadrul sectiei de furnale: furnalul 2 este oprit intre 1901-1913, furnalul 1
este demolat in anul 1913 iar intreaga activitate de furnale este oprita in
perioada 1918-1934.

Perioada 1924-1976 este perioada de edificare a Calanului ca si oras
(declarat in anul 1961), insa este si o perioada cu multe framantari sociale.
Data de 21 mai 1924 este una de o importanta extremd in dezvoltarea
ulterioard a Uzinei Calan fiind momentul in care s-au creat Uzinele
metalurgice Titan SAR, a cdror conducere a hotdrat ulterior modernizarea
furnalelor si turnatoriei. Modernizarile au loc in perioada 1927-1933 prin

transferarea turndtoriei de la Nadrag la Calan (cu tot cu personal),

> Romulus, V.-1. (2007), A doua epistoli citre hunedoreni, Ed. “Neutrino”, Resita
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finalizarea turnatoriei de tuburi in anul 1930 si sectiei de instalatii sanitare
(vane, fitinguri si calorifere) in anul 1933.

Dupa sfarsitul razboiului in anul 1945 regimul comunist a considerat
necesare noi investitii in revitalizarea industriei, astfel ca in anul 1957 s-a
pus in functiune primul cuptor carvofluid (prima instalatie din lume
pentru producerea semicocsului prin fluidizare). In 1961 se pune in
functiune statia experimentala de cocs-brichete. Uzina a fost cea mai mare
producatoare de fonta cenusie din tara, fiind, in aceasi timp, si principalul
furnizor de lingotiere si accesorii ale combinatelor siderurgice de la
Hunedoara si Resita. Intre anii 1971 si 1975 se dezvoltd productia de cocs
prin constructia unor noi unitati, se continua lucrarile de modernizare si
imbundtatire a obiectivelor existente, in vederea extinderii productiei de
cilindrii pentru laminoare si a utilajelor de turnare.

In anul 1951 incep lucrarile de constructie la primele blocuri din Calan
(a carui nume este schimbat doar in 1961, anterior purtand inca numele de
Crigeni) situate pe malul drept al Streiului in imediata apropiere a satului
Streisangeorgiu, aceste blocuri fiind cunoscute sub numele de ,Calanul
Nou”. Aici se construiesc cu timpul un corp de spital, o scoald dar si
magazine necesare unei populatiei aflate In continuad crestere. Numarul
locuitorilor creste constant in perioada de dupa razboi astfel ca de la 4105
locuitori in anul 1956 creste la 7542 locuitori in anul 1966 ajungand la 7683
locuitori in anul 1977.

Perioada 1976-1986 se remarca prin dezvoltarea continua a zonei indus-
triale, prin modernizarea diferitelor sectii ale combinatului dar si prin dez-
voltarea zonei blocurilor din Orasul Nou. Concomitent, in partea veche a
oragului, se construiesc mai multe case, situate in imediata apropiere a garii.

Perioada 1986-2013 este marcatd de schimbarea regimului politic si
economic in Roménia si apoi de declinul Uzinelor Calan. In perioada 1986-
1991 Uzina Victoria Calan continua sa functioneze sub forma dezvoltata
anterior si sa dezvolte capacitati de prelucrare a fontelor. In anul 1992 uzina
este transformata in SC Sidermet Cdlan cu intentia de privatizare.
Neadaptarea societdtii la noile conditii de piatda dar si o serie de erori
manageriale in timpul procesului de privatizare fac ca societatea sa
acumuleze datori imense si sa intre intr-un proces amplu de degradare si
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restructurare. Treptat se inchid toate sectiile, in anul 2005 fiind inchise
furnalele ca ulterior sa fie inchise toate sectiile de prelucrare a fontei. Dupa
inchidere zona industriala devine o povara pentru autoritatile locale si fiind
sistematic devastata de hotii de fier vechi. In anul 2010 este pus la punct un
proiect al Primariei Cdlan si a Consiliului Judetean Hunedoara pentru
ecologizarea zonei industriale. Actualmente se intreprind ample actiuni de
ecologizare in vederea reintroducerii terenului in circuitul economic prin
construirea unui parc industrial.

Din punct de vedere al dezvoltarii teritoriale perioada este marcata de
finalizarera unor constructii de blocuri incepute inainte de 1989 in zona
Calanul Nou. Dupa finalizarea acestor blocuri constructiile stagneaza o
lunga perioada de timp pana in anul 2003 cand tot in zona Calanul Nou se
construieste un bloc ANL.

\J'/ :
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Fig. 16. Evolutia teritoriald a orasului Calan
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Tabel 25. Evolutia teritoriald a orasului Cilan

Supra-
. Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Localitatea fata
y 1773 1896 1924 1976 1986 2011
(ha/%)
Jidiri 0,09 ha 1,20 ha 3,27 ha 13,46 ha 25,27 ha 33,04 ha
cladiri
CALAN (11,68%) (14,47%) (14,12%) (12,90%) (14,36%) (13,63%)
total 0,77 ha 8,29 ha 23,15 ha 104,31 ha | 175,86 ha | 242,24 ha
a
© (100%) (100%) (100%) (100%) (100%) (100%)

Orasul Simeria isi leagd dezvoltarea de industria transportului
feroviar si de constructia cdilor ferate Arad—Alba Iulia, Simeria—Petrosani si
Simeria-Hunedoara intre anii 1869 si 1873. Nu putem vorbi de o asezare cu
numele Simeria anterior constructiei caii ferate, insa In apropierea
teritoriului actual al orasului este cunoscut inca din perioada Evului Mediu
satul Dedits pe care unele surse il asociaza cu numele de Piskitelep®. Satul
Dedits a fost localizat in partea de nord a orasului Simeria paralel cu
actualul Parc Dendrologic, dezvoltarea asezarii ficandu-se de la est la vest
pe limita sudicd a parcului. Din surse istorice se cunoaste faptul ca parcul
exista (Intr-o forma incipientd) in anul 1763, fiind mentionata existenta unei
alei pietruite incadrata de castani.

Perioada 1773-1896 poate fi considerata perioada in care orasul Simeria
s-a format, constructia caii ferate precum si constructia primelor ateliere de
reparatii locomotive si vagoane au avut un impact major asupra dezvoltdrii
ulterioare. Pe hdrtile din cea de a treia ridicare topografica hasburgica loca-
litatea Simeria (sub denumirea generald de Piskitelep) apare ca fiind com-
pusa din satul Dedits si din zona industriald ce purta denumirea de Bhf. Piski.
In zona garii si a depoului se construieste Spitalul Feroviar, o scoala, posta si
locuinte de serviciu pentru muncitori de la depou. Ca urmare a acestor
investitii populatia creste spectaculos de la 340 de locuitori in anul 1850 (in
satul Dedits) la 1354 locuitori in anul 1880 (Deddts + Bhf. Piski). Cresterea
populatiei nu a fost in totalitate datoratda sporului natural existand si o
componenta importantd datoratd sporului migrator. Merita mentionat faptul
cd marea majoritate a lucratorilor din domeniul feroviar stabiliti in Simeria in
perioada 1870-1880 au fost de origine maghiara sau germana.

¢ Lazar, 1.(2008), Monografia orasului Simeria, Editura Emira, Deva
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Perioada 1896-1924 este marcata de Primul Rézboi Mondial si apoi de
emigratia masiva a maghiarilor si germanilor ce lucrau in domeniul
feroviar, odata cu trecerea acestuia in administrarea puterii romanesti. Din
punct de vedere teritorial nu sunt semnalate modificari majore consoli-
dandu-se atat zona satului Dedits, cunoscut in aceastd perioada sub numele
de Biscaria, cat si cea industriala cunoscuta sub numele de Colonia Pischi.
Merita totusi mentionat faptul ca in anul 1908 se introduce electricitatea in
Colonia Piski (Simeria). Din punct de vedere administrativ In aceasta
perioada Colonia Pischi este resedinta comunei Simeria.

Perioada 1924-1976 este propice pentru dezvoltarea asezarii, astfel ca in
anul 1952 Colonia Pischi devine oras si preaia numele de Simeria. Perioada
1924-1976 surprinde trei momente distincte in organizarea administrativa,
primul intre 1925 si 1950 cand Colonia Pischi impreuna cu satele Saulesti si
Simeria Veche forma comuna Simeria, apoi intre 1950 si 1968 cand se
schimbd numele in Simeria, comuna fiind compusa din orasul Simeria si
satele Saulesti, Simeria Veche, Uroi si Carpinis. in sfarsit la reorganizarea
administrativa din 1968 orasului 1i revin si satele Santandrei si Barcea Mare.

Dezvoltarea continua a industriei siderurgice in Hunedoara precum si
constructia termocentralei Mintia a impus Imbundtatirea infrastructurii
feroviare astfel construindu-se linie dubla intre Simeria si Hunedoara,
buclele Simeria I si Simeria II ce permit ocolirea unor restrictii de viteza si
nu in ultimul rand constructia triajului de la Tampa. De asemenea incep
lucrarile de dublare a liniei Simeria—Petrosani si de electrificare a liniei
principale de la Arad spre Alba-Iulia.

Toate aceste investitii derulate dupa sfarsitul razboiului au creat
premisele dezvoltari orasului Simeria. Dacd in anul 1930 populatia era de
doar 3897 locuitori recenzati in Colonia Simeria si in zona Biscaria
populatia creste la 7706 locuitori in anul 1956. In anul 1966 populatia
orasului ajunge la 8009 locuitori, iar la recensdmantul din anul 1977
numarul creste ajungand la 10090 locuitori. Populatia nu a crescut in
totalitate iIn mod natural se estimeaza relocarea a cel putin 1000 de
persoane dupd sfarsitul razboiului, persoane angajate la constructia si

modernizarea cailor ferate si la modernizarea atelierelor de reparatii
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vagoane. In anul 1959 in Simeria incepe constructia primei hale a fabricii de
procesare a marmurei (actuala Marmosim S.A.), o industrie ce va devenii
sinonima cu oragul. Odata cu constructia triajului de la Tampa s-au
construit atelierele noi (actualmente apartinand REVA Granpet) si s-au
modernizat atelierele vechi de reparat vagoane.

Zona rezidentiald principald este cuprinsa de-a lungul a sase stradzi, de
la est la vest, intersectate de la nord la sud de strada Decebal. Intr-o masura
mai micad orasul se dezvolta si in partea de vest in apropiere de fabrica
Marmosim si in partea de sud de la depouri catre satul Tampa pe malul
vestic a paraului Streiul Mic.

Perioada 1976-1986 este caracterizata prin dezvoltarea orasului in partea
de sud de la actualul drum DN7 catre zona REVA si Tampa. De asemenea
se construiesc in aceasta perioada noile ateliere de reparatii vagoane si
autobaze ce asigurau mecanizarea productiei agricole din zona de lunca.
Perioada este marcatd de politicile vremii in materie de planificare
teritoriald astfel ca in zona centrala se construiesc o serie de blocuri intre
strada Avram lancu si strada Teilor (de tipul P+6) si in zona strazilor
Dobrogeanu Ghereia si I. L. Caragiale (de tipul P+4).

Perioada 1986-2013 aduce dezvoltarea zonei industriale la nord de
REVA unde se construiesc noi facilitaiti de prelucrare si transport a
marmurii. De asemenea se remarca o tendintd de umplere a spatiului urban
cu locuinte individuale si mici zone comerciale si de o consolidare a zonelor

periferice prin constructia de locuinte individuale.

Tabel 25. Evolutia teritoriald a orasului Simeria

. Suprafata Anul Anul Anul Anul Anul Anul
Localitatea
(ha/%) 1773 1896 1924 1976 1986 2011
cladiri 1,09 ha 8,03 ha 13,47 ha 37,68 ha 52,04 ha 61,04 ha
13,55% 15,61% 14,90% 15,84% 17,95% 18,09%
SIMERIA ( ) | ( ) | ( ) | ( ) | ( ) | ( )
total 8,04 ha 51,42 ha 90,40ha | 237,79ha | 289,89ha | 337,42ha
(100%) (100%) (100%) (100%) (100%) (100%)
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Fig. 17. Evolutia teritoriald a orasului Simeria

5.3. Asezarile rurale

Prezenta iIn numar mare la nivelul conurbatiei a asezarilor rurale
reprezintd consecinta dezvoltarii intr-un spatiu dinamic si extrem de
competitiv. Intrucat este imperativ ca fiecare agezare si contribuie la
dezvoltarea conurbatiei cu resursele disponibile in mod natural am
considerat necesarda studierea evolutiei teritoriale a tuturor celor 45 de
asezéri din cadrul conurbatiei. In continuare sunt prezentate cele mai
importate aspecte privind dezvoltarea plan-spatiala si socio-economica a
acestor asezari, aspecte evidentiate ca urmare a procesului de reconstruc-
tive grafica pe baza cartografica.

Spre deosebire de asezdrile urbane, in cazul asezarilor rurale regresul
este adesea present, fiind o consecinta directa a competitiei dintre asezarile
conurbatiei. Acolo unde se observad fenomenul de regres, manifestat prin
stagnarea constructiilor noi, abandon al prorietatii si sciderea accentuata a
populatiei se vor evidentia si principalele cauze ale fenomenului.
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Satul Almasul Sec (Sziraz-Almas), atestat documentar in anul 1406, este
situat In zona dealurilor Coziei, in zona de izvoare a paraului Ursului fiind
amplasat chiar la confluenta mai multor scurgeri torentiale. Evolutia
spatiala a satului urmadreste cu precadere cursul paraului Ursului pe
directia est-vest. In perioada 1924 -1992 sunt remarcate de scideri accen-
tuate ale populatiei ca urmare a migratiei catre Deva.

Incepand cu anul 1995 apar in zona de nord-est a satului, cunoscuta
sub numele de Magura, primele case ale unor locuitori din Deva care au
dorit sa detind o proprietate unde sa poata petrece sfarsitul de saptamana.
Fenomenul s-a accentuat dupa anul 2000 astfel ca actualmente in zona
Magura existd aproximativ 30 de case, numarul lor fiind in continua
crestere. In aceeasi perioada in vatra satului s-a observat o tendinta de
renovare si rearanjare, multe case fiind cumparate de cdtre persoane venite
din mediul urban. Aceasta evolutie a facut ca numarul locuitorilor din
Almagul Sec sa creasca in perioada 1992-2002 in ciuda unui proces
accentuat de imbatranirea a populatiei la care sunt supuse toate agezarile
rurale vechi.

Satul Almasu Mic (Kereszténij Almis), atestat documentar in anul 1302,
este situat in zona de lunca a paraului Cristur, la 2 kilometri in partea
vestica a satului Pestisu Mare. Satul are un profil linear, urmarind in tocmai
traseul unui drum comunal. La inceputul anilor 1980 se construieste aici un
CAP. Dupa 1990 pe fondul scaderii accentuate a populatiei, se observa o
diminuare semnificativda a numadrului de case noi fiind evidentiat si
fenomenul de abandon al proprietatilor, in special in randul caselor
batranesti din zona centrala a satului.

Satul Archia (Archi), atestat documentar in 1406 este situat la sud de
municipiul Deva in zona Dealurilor Devei intr-o zond in care paraul
Ursului formeaza un mic debuseu. Pozitionarea geograficd a influentat
negativ dezvoltarea satului, nereusind sa faca fatd concurentei venita din
partea municipiului Deva. Dupa 1989, cand interesul pentru locuintele din
zona periurbana creste, apar o serie de constructii in partea vesticd, de-a
lungul drumului de acces catre Deva. Administrativ satul a facut parte din
comuna Pestisu Mare Intre 1876 si 1925, apoi intre 1925-1968 din comuna
Cristur iar din 1968 este alipit municipiului Deva.
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Satul Barcea Mare (Bircea, Bdrcia) este un sat mai nou, infiintat la
inceputul secolului XIX prin mutarea vetrei satului Barcea Mica cu 2
kilometri spre nord. Datorita incertitudiniilor legate de Impartirea
administrativa satul a fost prins in diferite comune de-a lungul timpului.
Din 1876 pand in 1925 a facut parte din comuna Pestisu Mare, apoi intre
1925 si 1950 este alipit comunei Santandrei. Odata cu desfintarea comunei
Santandrei In anul 1950 a fost alipit comunei Cristur iar in urma
restructurarii administrative din 1968 este alipit orasului Simeria.

Satul este situat pe malul drept al raului Cerna avand o forma alungita,
paraleld cu raul Cerna. In 1966 s-a contruit in sat un complex agrotehnic
format din grajduri pentru cresterea animalelor precum si un parc de
utilaje agricole care asigura mecanizarea muncii agricole in zona. Dupa
1980 o parte din fostele grajduri au ajuns sa fie preluate de catre
Penitenciarul Barcea Mare ce functiona in localitate din anul 1971 (cu
anumite perioade de intrerupere). Dupa anul 2000 se observa o tendinta de
rearanjare a nucleului satului prin constructia de noi case in limita spatiului
disponibil in zona centrald. De asemenea se construiesc case si spre nord in
apropiere de satul Santandrei.

Satul Bdrcea Micd (Bircea, Barcea), atestat documentar In anul 1382,
este situat pe malul drept al raului Cerna intr-o zona de lunca. La inceputul
secolului XIX are loc un fenomen de stramutare a nucleului satului cu
formarea unei noi agezari situatd la 2 kilometri spre nord. Vatra noud
(Barcea Mare) a fost recunoscuta ca si sat doar odata cu reforma
administrativd din 1925. In sat functioneazi o scoali clasele I-IV construiti
initial Tn anul 1922 si reconstruitd apoi in 1978. Din punct de vedere
administrativ intre 1876 si 1925 a facut parte din comuna Pestisu Mare, apoi
intre 1925 si 1968 a facut parte din comuna Cristur iar in urma reformei
administrative din 1968 a trecut la municipiul Deva.

Satul Batiz (Batyz, Botiz), atestat documentar in 1404, este situat la
nord de orasul Calan, vatra initiala fiind situata la confluenta paraului
Valea Seaca cu Streiul Mic. Datorita pozitionari favorabile in teritoriu satul
a detinut o perioada relativ lunga (aprx 1880-1950) functia de resedinta a
comunei Batiz. Odata cu constructia Uzinelor de Fier Calan in sat ajung mai
multi colonisti de etnie germanad atrasi de locurile de munca oferite dar si

118



Capitolul 5. Evolutia teritoriald a asezarilor

de terenul propice practicarii agriculturii. Numadrul acestora ajunge la 102
in anul 1910 ca apoi sa creascd pana la maximul de 166 in anul 1966. Dupa
cdderea regimului comunist acestia au emigrat, In prezent regasind doar 3
familii in sat. La Inceputul anilor 70 se pune in functiune in Batiz o statie
de tratare a apei ce face parte din sistemul de 7 statii ce asigura apa potabila
pentru asezarile de pe Valea Muresului si Valea Streiului.

Satul Bdcia (Bacs,Bach) este situat In zona de lunca a paraului Streiu
Mic, in amonte de confluenta cu paraul Bacia, fiind atestat documentar in
anul 1332. Pozitionarea favorabila in lunca Streiului si numeroasele legaturi
avute cu administratia Comitatului Hunedoara au propulsat satul Bacia la
rangul de resedinti de Secretariat Cercular inca din perioada dualismului
austro-ungar. Aceastd pozitie s-a transpus ulterior printr-o stabilitate
uimitoare din punct de vedere administrativ, satul Bacia fiind resedinta
comunei cu acelasi nume din 1876 pana in prezent. Satul este dezvoltat
dupa doua axe principale pe directia nord-sud, o prima axa ce corespunde
unui drum comunal ce face legatura cu satul Tampa, iar a doua axa
corespunde cu actualul drum european Simeria-Petrosani. Numarul mare
de etnici maghiari din sat a facilitat constructia mai multor biserici, o
biserica ortodoxd, o bisericd greco-catolicd si o bisericd romano-catolica,
toate construite in la sfarsitul secolului XIX.

Dezvoltarea transportului feroviar dupa sfarsitul celui de al Doilea
Razboi Mondial creat premisele care au dus la exinderea triajului din satul
Tampa panad in partea de sud a satului Bacia, astfel ca pe teritoriul satului
sunt doud puncte de oprire Bdcia hc si Bacia hm. Dupa 1970 s-au construit
multe case din zona centrala situata intre cele doua axe, s-a construit un
sediu nou pentru primarie si pentru politie, s-a construit in partea de nord
a satului, spre axa vesticd, un complex agrotehnic format dintr-un C.A.P. si
un serviciu de mecanizare, iar in partea sudica s-a construit actuala cladire
a garii.

Satul Bos (Bos) este situat in partea de vest a municipiului Hunedoara
la confluenta paraului Zlasti cu valea Bisericii. Este un sat relativ mare
datorita pozitiondrii favorabile intr-o zona de lunca extinsd a paraului
Zlasti. Directia de dezvoltare a satului urmeaza in tocmai alineamentul
drumului judetean 687 si a paraului Zlasti pe directia NV-SE. La inceputul
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anilor 1970 s-a construit un C.A.P.. Administrativ a facut parte din comuna
Racastia pand in anul 1968 cand aceasta este desfintatd si satul este arondat
municipiului Hunedoara.

Satul Buituri a fost situat In partea de nord-est a municipiului
Hunedoara fiind cunoscut din perioada Evului Mediu. A fost incorporat
municipiului Hunedoara datorita apropierii de acesta si datorita rolului de
sat-dormitor avut pana la inceputul anilor 1920.

Satul Carjiti (Kerestez), atestat documentar in anul 1453, este situat in
zona inaltd a dealurilor Coziei la confluenta paraurilor Baiesu si
Cristurului. Datoritda pozitiondrii, comuna Carjiti a avut o stabilitate
administrativa remarcabild, practic cele cinci sate componente nu au facut
parte din alte comune in intervalul 1925-2013. Evolutia teritoriala slaba din
secolul poate fi explicatda prin relativa izolare in care satul se gaseste,
atractia exercitata de centrele urbane Deva si Hunedoara si nu in ultimul
rand procesul de imbatranire a populatiei. Meritda mentionat si faptul ca
datorita rolului de sat resedinta de comuna in Carjiti s-a construit o scoala
si s-a construit sediul primariei si politiei rurale.

Satul Calanu Mic (Kis Kalan), atestat documentar in 1387, este cunoscut
inca de pe vremea romana cand baile termale din localitate erau apreciate
in intreag Imperiu Roman, fiind cunoscute sub numele de Aquae. Fiind
situat pe drumul ce lega capitala Sarmisegetuza de oragele Appulum si
Napoca satul este mentionat ca avand statut de targ. Initial satul a facut
parte din comuna Batiz pana in anul 1925, apoi a fost alipit comunei Criseni
(devenita ulterior Calan). Principalii factori care au influentat dezvoltarea
satului au fost constructia caii ferate Simeria-Petrosani si constructia fabricii
de extractie si prelucrare a calcarului si dolomitei. In sat functioneazi
statiunea balneoclimaterica ,,Cdlan Bai”.

Satul Carpinis (Gijertijinos) este localizat in partea nordicd a orasului
Simeria pe malul drept al Muresului in lunca paraului Carpinis. Datorita
pozitionarii la nord de raul Mures satul a facut parte din comuna Rapoltul
Mare pana in anul 1950 cand este alipit oragului Simeria.

La inceputul anilor 1960, dupa constructia fabricii de prelucrare a
marmurei din Simeria, in partea de nord a satului s-a construit o cariera
moderna pentru extragerea travertinului. Dupa 1990, ca urmare a atractiei
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exercitate de orasul Simeria, a migratiei externe si a imbdtraniri populatiei,
constructiile noi sunt extrem de putine concentrate in partea de sud, iar
populatia se afld in scddere continua incepand cu anul 1992.

Satul Cherges (Kerges), atestat documentar in anul 1406, este situat in
zona inalta a dealurilor Coziei, in zona de izvoare a paraului Cdoiu. Una
dintre cele mai vechi clddiri din sat este o biserica din lemn construitd in
secolul XVIII si purtand hramul Cuvioasa Paraschiva. Evolutia teritoriala a
satului este influentata in mod negativ de relief, astfel se observa o
aglomerare a locuintelor in jurul nucleului initial fara a avea o directie clara
de dezvoltare. Din punct de vedere administrativ a facut parte din comuna
Cirjiti inca din 1876.

Satul Ciulpdz (Erdohit, Csulpez), atestat documentar in 1733 este situat
in partea nordica a Dealurilor Hunedoarei de Vest, in partea vestica a
Varfului Dobra la altitudinea de 520 de metri. Relieful constitue principalul
factor ce conditioneaza dezvoltarea teritoriald, astfel ca toate casele sunt
concentrate intr-o zona foarte micd, compactd si cu o micd tendinta de
alungire dupa drumul judetean ce tranziteaza localitatea. Un alt
impediment in dezvoltarea satului a fost dinamica populatiei, care din anul
1956 (anterior anului 1956 populatia a fost raportata la satul Dumbrava) a
scazut constant de la 85 locuitori la doar 55 in anul 2002.

Numarul mic de locuitori dar si pozitionarea nefavorabila au creat o
relativd instabilitate administrativd. In primul rand satul nu a fost
recunoscut pana in anul 1950, cand prin reforma administrativa s-au creat
satele Cutin, Ciulpaz si Dumbrava din fostul sat Gaunoasa. In al doilea
rand satul a facut parte pand in 1925 din comuna Pestisu Mic ca apoi intre
1925 si 1950 sa fie alipit comunei Nandru. Aceasta situatie a fost una
trecatoare astfel ca din 1950 satul a revenit la comuna Pegstisu Mic.

Satul Cozia (Kozya), atestat documentar in anul 1453, este situat in
partea nordica a dealurilor Coziei la sud de dealulPiatra Coziei. Evolutia
satului este legatd, In prima fazd, de exploatarea resurselor de piatra
andezica, fiind cunoscut faptul ca in Evul Mediu a existat in sat o breasla a
cioplitorilor. Dupa cel de-al doilea razboi mondial, in partea de nord a
satului s-a construit o mina pentru exploatarea minereurilor cuprifere
complexe.
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Satul Cristur (Keresztur, Cristuru), atestat documentar in anul 1302 este
situat pe malul stang al raului Cerna la nord de confluenta cu paraul
Cristur. Satul are o forma alungitd, pe directia N-S datorita pozitionarii pe
drumul de legdtura intre Deva si Hunedoara. Satul a fost resedinta
comunei Cristur intre 1925 si 1968. Colonizarea si apoi relocarea populatiei
maghiare in cadrul conurbatiei, in 1911 a dus la o crestere semnificativa a
populatiei in intervalul 1910-1977 de la 555 la 1806 locuitori. Colonistii
maghiari s-au stabilit in partea de sud-vest a localitatii, casele lor fiind
alineate de-a lungul unei singure strazi aproximativ perpendiculare cu
strada principald. In 1963 s-a construit in partea de nord a satului fabrica de
agregate de constructii (actuala Macon SA).

Dupa 1989 are loc un proces intens de umplere a spatiului construit
consolidandu-se directia de dezvoltare nord-sud. Odata cu liberarizarea
pietei economice se observa relocarea unor noi industrii tertiare in zonele
periferice ale satului si are loc o noua extindere la fabrica de agregate de
constructii prin deschiderea unei sectii de ceramica si produse din materia-
le ceramice speciale (teracote si caramizi refractare). Pe fondul migratiei
specifice aniilor 1990-1991 populatia satului scade ugor la recensamantul
din anul 1992, dar apoi se stabilizeaza si creste panad la 1388 locuitori in
anul 2002.

Satul Cutin (Kutti), atestat documentar doar la inceputul secolului XX,
este situat In partea de nord-vest a satului Ciulpdz, la altitudini de peste 550
metri, intr-o zond acoperita preponderent de padure si vegetatie arbustiva.
Are aceiasi evolutie ca si satul Ciulpdz cu mentiunea ca pe hartile Josefine
intalnim numele Kutti, insd se refera la un toponim nu la o asezare (Kutti ar
insemna padure conform unor istorici). Si din punct de vedere administrativ
evolutia acestuia este identica cu cea a satului Ciulpaz.

Satul Dumbrava (Kaunosza, Erdohit), atestat documentar in anul 1808,
este situat in partea nordica Dealurilor Hunedoarei de Vest, la nord de
satul Ciulpaz si la est satului Cutin. Profilul satului este unul risipit putand
fi identificate trei nuclee separate de case. Ca si In cazul celorlalte sate
situate in zona de dealuri inalte (Ciulpaz si Cutin) evolutia teritoriala este
modestd, satul are profilul unui cdtun fiind relativ izolat. Evolutia
administrativa este identica cu a satului Ciulpaz.
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Satul Grid (Grede, Gyryd), atestat documentar in 1392 este situat in
partea de est a orasului Calan, in zona dealurilor Orastiei, in zona de
izvoare a paraului Grid, la confluenta mai multor scurgeri torentiale de
apa. Satul este tipic rasfirat insa cu o tendintd clard de concentrare a unor
constructii in zona albiei principale a paraului Grid. Fiind relativ izolat fata
de restul localitatiilor din conurbatie acesta a fost inclus in comuna Dancu
Mare pana in anul 1950 ca apoi intre 1950 si 1968 sa treacd la comuna
Streisangeorgiu iar in final, dupa 1968 la orasul Calan.

Satul Gros (Grosi, Gros), atestat documentar in anul 1733 este situat in
partea de vest a municipiului Hunedoara la confluenta paraului Zlasti cu
paraul Arii la poalele Muntiilor Poiana Rusca. Relieful a actionat ca factor
restrictiv in dezvoltarea a satului, acesta fiind rasfirat, palcurile de case se
dezvolta in zonele in care lunca se largeste. Dupa 1989 se observa o
revitalizare a satului, prin constructia multor locuinte cu scop turistic.

Satul Hdasdat (Hosdat, Hisdatu) este situat in partea de sud a munici-
piului Hunedoara, la sud de padurea Chizid. A fost resedinta comunei
Hasdat din 1876 pana in anul 1968 cand aceasta a fost desfintata. Din 1968
face parte din municipiul Hunedoara. La inceputul anilor 1960 se constru-
ieste o statie de transformare a energiei electrice pentru C.S.H.. Dupa 1989
in sat s-a instalat o puternica comunitate de rromi, de aproximativ 25 de
familii.

Satul Josani (Zsoszany), atestat documentar in anul 1330, este situat in
zona luncii mijloci a paraului Pestisu la 1,5 kilometri in amonte de satul
Pestisu Mic. Practicarea agriculturi a avut un rol important in dezvoltarea
satului, perioda 1924-1976 in care vatra satului s-a extins cel mai mult este
cea In care s-a construit in sat un C.A.P. si o moard pentru cereale. Ca si
directie de dezvoltare principald satul este dezvoltat de la est la vest pe o
axa principala, paralela cu drumul judetean, situatd la sud de paraul
Pestisu. Din punct de vedere administrativ satul a facut parte din comuna
Pestisu Mic pe intreaga perioada a studiului (1876-2013).

Satul Manerdu (Magyarosd), atestat documentar in anul 1470, este
situat in zona de izvor a paraului Manerdu in partea de nord-vest a
Dealurilor Hunedoarei de Vest. Evolutia satului este strans legata de
dezvoltarea capacititilor de productie a U.F.H.. In perioada 1896-1924, in
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timpul primei faze de dezvoltare a U.F.H., satul Manerdau impreund cu alte
sate limitrofe localitatii Hunedoara au oferit atat fortd de muncad pentru
uzine cat si locuinte pentru persoanele sosite la Hunedoara in cautarea
unui loc de muncad. Apropierea de Hunedoara si relatia stransa cu satul
Racastia a rezultat in cooptarea satului In comuna Racastia din 1876 pana in
1950 cand aceasta a fost desfintatd. Incepand cu anul 1950 satul este aplipt
comunei Pestisu Mic.

Odata cu expansiunea orasului Hunedoara satul Manerau, ca si multe
altele, este influentat de atractia generata de oras astfel ca populatia incepe
sa scada iar ritmul de dezvoltare este redus. Odata cu reducerea activitatii
industriale in Hunedoara, incepand cu anul 1992, s-a observat o tendinta
migratorie de la urban la rural astfel ca populatia creste in intervalul 1992-
2002.

Satul Nandru (Nandor), atestat documentar in anul 1330 este situat in
partea vesticd, pe cursul paraului Pestisu la iesirea paraului din sectorul de
defileu (cunoscut sub numele de Cheiile Nandrului).

Satul a facut parte din comuna Pestisu Mic din 1876 pana in 1925 cand
in contextul reformei administrative s-a infiintat comuna Nandru, formata
din satul Nandru si satul Gaunoasa (Dumbrava + Cutin + Ciulpaz),iar
Nandru a devenit sat resedinta de comuna. Odata cu reforma administra-
tiva din 1950 comuna Nandru se desfinteaza iar satele sunt mutate la
comuna Pestisu Mic. Perioada cea mai importanta in evolutia satului a fost
cea de la inceputul anilor 1970 cand s-a construit in sat o scoala primara, un
grajd al C.A.P.-ului.

Satul Naddstia de Jos (Also Nadasd, Niddstia Inferioard), atestat docu-
mentar in 1419, este situat in partea de sud-vest a zonei vechi a orasului
Célan, in partea nordicd a dealurilor Nadastiei, in lunca paraului Nadastia.
La inceputul secolului XX in partea sudica a satului sunt plantate primele
livezi (mdr si prun), acestea fiind extinse sistematic dupa cel de-al doilea
razboi mondial, odata cu instaurarea regimului comunist. Tncepénd cu anii
’30 apropierea de centrele industriale de la Calan si Hunedoara are un efect
nefast asupra populatiei din sat, inregistrandu-se un proces masiv de
emigratie catre aceste centre industriale.
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Satul Ndaddstia de Sus (Felso Nadasd, Nidistia Superioard), atestat
documentar 1n 1477, este situat pe cursul superior al paraului Nadastia, in
amonte de satul Nadastia de Jos. La fel ca si in cazul satului Nadastia de Jos
conditionarile reliefului au facut ca acesta sa se dezvolte preponderent
liniar pe directia NV-SE. Chiar dacd initial a fost un sat mai mare din punct
de vedere demografic, fenomenul de emigratie catre centrele industriale a
fost intens si aici, populatia Inregistrand scdderi accentuate si continue
incepand cu anii ‘50. Din punct de vedere administrativ satele Nadastia de
Sus si Nadastia de Jos au avut aceiasi evolutie. Pand in anul 1968 au facut
parte din comuna Hasdat iar odata cu desfintarea acesteia au trecut la
orasul Calan.

Satul Ohaba Streiului (Strigyohaba) este un sat relativ nou, format in
secolul XIX prin mutarea unui nucleu al satului Streisangeorgiu (ca urmare
a colonizari unor familii de ceangdi). Apare evidentiat pentru prima data
de catre hartile din cea de a treia ridicare hasburgica din anul 1896.

Satul Pestisu Mare (Alpestes, Pestis) este situat in partea de nord a
municipiului Hunedoara, la nord de confluenta paraului Pestisu cu Cerna.
In secolul XVI a fost scaunul de judecatd al comitatului Hunedoara. In
decursul evolutiei istorice satul Pestisu Mare a detinut si functia de sat
resedintd a comunei Pestisu Mare intre 1876 si 1925. Dezvoltarea satului
este strans legata de constructia si modernizarea U.F.H. si C.S.H. incepénd
cu anii 1920 se construiesc noile uzine de fier, pe treitoriul satului se
construiesc treptat Laminoarele, Bloomingul, sectia de constructii utilitare,
atelierul de reparatii vagoane dar si un depozit de materii prime. Pentru a
asigura energia electricd pentru capacitatile de procesare se construieste in
1968 statia de transformare Pestisu care primeste energie electricd de la
Mintia prin liniile de inalta tensiune de 400, 220 si 110 Kv.

La inceputul anilor 1970 s-au construit 5 blocuri de locuinte (P+2+M)
pentru muncitorii de la statia de transformare si depozitul de materii
prime. Pentru a asigura transportul de materie prima de la depozitul de la
Pestisu Mare pana in zona furnalelor se construiesc o serie de benzi
transportoare in anul 1981.

In perioada de restructurare a activitatii industriale in partea de sud s-a
construit un parc industrial in zona fostului Blooming, unde actualmente
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isi desfisoara activitatea 12 agenti economici. In ceea ce priveste dezvol-
tarea satului trebuie mentionat ca in ultima perioada se observa un proces
intens de reorganizare a zonei de sud in care este situat parcul industrial si
o activitate de constructie intensa in partea de nord aproape de satul
Cristur.

Satul Pestisu Mic (Felso-Pestes) este situat In lunca inferioard a paraului
Pestisu la aproximativ 3 kilometri de confluenta acestuia cu Cerna. Desi au
fost descoperite urme ale locuirii umane datand din perioada neolitica satul
este atestat documentar doar in 1330. Pozitionarea favorabila in zona de
lunca a satului a coincis cu obtinerea statutul de sat resedinta de comuna
inca din 1876. Extinderea teritoriald a satului este legata de practicarea
agriculturii in lunca paraului Pestisu precum si de dezvoltarea cdilor de
comunicatii pe valea paraului Pestisu. Satul are o evolutie preponderenta
est-vest de-a lungul drumului judetean. Fiind un sat bazat in special pe
agricultura dezvoltarea teritoriala este moderatd, in ton cu dezvoltarea
populatiei, care ajunge la un maxim de 277 locuitori in anul 1910.

Satul Petreni (Petrenij) este situat pe malul drept al Streiului in partea
de sud-vest a satului Bacia, fiind atestat documentar in anul 1425. Istorici
au stabilit cd numele de Petreni este asociat cu exploatarile de piatra din
zona dealului Petreni-Totia. La sfarsitul secolului XIX se observa un
fenomen de dedublare a nucleului astfel ca este conturata vatra initiala sub
numele de Petrenii Mari si o vatra noua situata mai la sud est iIn zona
deluroasa cunoscuta sub numele de Petrenii Mici.

Satul Popesti (Popesd), atestat documentar in anul 1453, este situat in
partea central nordica a dealurilor Nandrului la confluenta paraului Valea
Bisericii cu paraul Cristurului. Dupa modernizarea drumului Pestisu
Mare-Carjiti la inceputul secolului XX se observa o tendinta de alungire a
satului dupa acesta. In anii 1930 se construieste o scoald iar dupd 1960
C.A.P.-ul. Perioada de dupa 1990 este caracterizatd printr-o rearanjare a
locuintelor, se modernizeaza multe case iIn zona centrala a satului si se
observa o nouad alungire de-a lungul drumului judetean.

Satul Rdcdstia (Rakosd, Ricistie), atestat documentar in 1381 este situat
in partea de vest a municipiului Hunedoara pe valea paraului Racastia.
Fiind un sat cu vechi in zona dealurilor Hunedoarei a detinut rolul de
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resedinta de comuna din 1876 pana in 1968 cand comuna Rdcastia a fost
desfintatd. Dezvoltarea plan-spatiald este direct legata de dezvoltarea
initiald a U.F.H., astfel ca in primii ani in care orasul Hunedoara nu oferea
locuinte suficiente si/sau adecvate o bunad parte a fortei de munca locuia in
Récastia. Odata cu dezvoltarea Hunedoarei se observa un fenomen de
migratie a populatiei inspre oras, ceea ce duce la scaderi moderate ale
populatiei. Trendul migratoriu se inverseaza dupa restructurarea industriei
din Hunedoara, la recensamantul din 2002 populatia satului crescand fata
de anul 1992.

Satul Sancrai (Szent-Kiraly), atestat documentar in anul 1320, este
situat in lunca paraului Sancrai in amonte de satul Cdlanu Mic. Evolutia
ulterioard este legata de dezvoltarea Uzinelor Célan astfel ca pana la
inceputul constructiei propriu-zise a orasului Cdlan o mare parte din
muncitorii de la Uzinele Calan locuiau in satele din apropiere, inclusiv in
Sancrai. Satul a facut parte din comuna Hasdat pana in 1950 cand este alipit
comunei Criseni iar din 1968 trece la Calan.

Satul Santandrei (Szent-Andrds, Santandreiu), atestat documentar in
1332 este situat pe malul drept al raului Cerna in apropiere de zona de
varsare In Mures. Odatd cu constructia cdii ferate Simeria-Hunedoara s-a
construit si un punct de oprire la sud de sat, acesta reprezentand un
adevarat imbold pentru dezvoltarea socio-economica. La sfarsitul secoului
XIX se planteaza o mare parte din dealurile Holumb si Santandrei cu livezi
de mar.

Importanta satului este recunoscuta in perioada 1925-1950 cand devine
resedinta comunei cu acelasi nume. Dezvoltarea satului ia o noua forma
dupd 1975 cand aici s-a construit un C.A.P. si un sediu al serviciului de
mecanizare (S.M.) ce avea rolul de a furniza echipamentele necesare
intretinerii livezilor de mar si serelor (construite la nord de DN 7). Dupa
construiesc si se renoveaza multe locuinte iar spre Simeria se construieste
un parc inchiriere auto.

Satul Santamadria de Piatrd (Ko-Boldogfalva), atestat documentar in
1346, este situat la sud de confluenta paraului Santdmarie cu Streiul. La
sfarsitul secolului XIX s-a construit primul pod peste Strei, biserica si o
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moara pe malul paraului Santamarie. Satul a fost inclus in comuna Batiz
pand la desfintarea acesteia in 1950, ulterior fiind mutat in comuna
Criseni/orasul Calan.

Satul Santuhalm (Szantéhalma, Santuhalmu), atestat documentar in 1453
este situat in Lunca Muresului aproape de confluenta Cernei cu Muresul.
Pozitionarea favorabild precum si politicile vremii au fdcut ca timp de
aproape 50 de ani, intre 1876 si 1925, Santuhalmul sa fie resedinta comunei
Santuhalm. Dezvoltarea ulterioard este datoratd, in prima faza, moderni-
zdrii cailor de acces rutier catre Alba-Iulia si catre Hunedoara si apoi de
dezvoltarea unor mici industrii.

La inceputul anilor '50 se construieste statia de epurare a apelor uzate
provenite de la oragele Deva si Hunedoara. In anii ‘70 statia este
modernizata fiind addugata o treapta chimica. Tot in anii 70 se construiesc
in extravilan o serie de depozite si grajduri ale C.A.P.- ului. Dupa 1989,
liberalizarea comertului si industriei, conduce la dezvoltarea unor mici
industrii In sat, se construiesc spatii de depozitare, unitati de cazare, o
fabrica de preparate din carne si o serie de spatii comerciale si de expozitii
in aer liber si o fabrica de biciclete. Datorita acestor investitii axate in
general pe directia est-vest se contureaza o arie urbanizata de-a lungul
DN?7, arie ce intdreste legatura si mai mult legatura cu municipiul Deva.

Satul Sdulesti (Sar-Falva), atestat documentar in 1377 este situat in
partea de vest a orasului Simeria in lunca Muresului. Fiind situat in zona
de lunca a Muresului principala activitate a locuitorilor este agricultura.
Din punct de vedere administrativ satul a facut parte din comuna
Santuhalm pand in anul 1925 ca apoi, odatd cu dezvoltarea orasului
Simeria, sa fie alipit acestuia.

La inceputul anilor 1960 s-a construit la Sdulesti un aerodrom cu pista
de iarba de 1000 metri lungime. Intre 1960 si 1970 a functionat aici
ambulanta aeriand Avisan si de asemenea se efectuau zboruri regulate spre
Bucuresti, Iasi sau Cluj-Napoca. Dupa caderea regimului comunist si
schimbarea regimului politic s-a vehiculat ca aerodromul Sdulesti sa fie
transformat in aeroport regional.

Satul Simeria Veche (Piski, Piskitelep, Opiski), atestat documentar in
1341,este situat in partea de est a orasului Simeria, pe malul stang a raului
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Strei, la sud de calea feratd Simeria-Alba Iulia. Referitor la organizarea
administrativa, a facut parte din comuna Bacia pana in 1925, apoi este alipit
orasului Simeria. De remarcat faprul cd In aproierea satului exista
numeroase balastiere, extragerea agregatelor de constructie fiind una dintre
activitatiile economice principale din sat.

Satul Streisdngeorgiu (Szent Gijorgij), atestat documentar in anul 1377,
este situat in partea de sud a cartierului Calanul Nou. Odata cu constructia
Uzinelor de Fier Calan, Streisangeorgiu alaturi de fostul sat Criseni au
oferit atat fortd de munca cat si spatiu pentru constructia de locuinte. In
perioada dezvoltarii cartierului Calanul Nou (1960-1970) are o perioada de
relativd stagnare pe fondul presiunii exercitate de dezvoltarea orasului
Calan. Incepand cu anul 1968 satul a fost declarat localitate componenta a
orasului Calan. Anterior a fost resedinta comunei cu acelasi nume
coordonand satele din zona dealurilor Dancului.

Satul Strei (Zeikfalva), atestat documentar in 1377, este situat la
aproximativ 1 kilometru in partea sudica a zonei vechi din oragul Calan.
Cea mai veche si mai cunoscuta cladire din sat este fara indoiald biserica
construitd in secolele XIII-XIV. Evolutia satului este stans legata de
existenta si modernizarea drumului si cai ferate spre Hateg (satul fiind
mentionat ca fiind parte din cnezatul Hategului) si de evolutia Uzinelor de
Fier Calan.

Apartenenta satului de zona Hategului este sugeratd si de cdtre
evolutia administrativd, astfel pana in anul 1925 a facut parte din comuna
Rusi, comuna inclusd in plasa Hateg, apoi intre 1925 si 1950 a facut parte
din comuna Criseni (plasa Hateg). Reforma administrativda din 1950 a
desfintat plasele iar comuna Criseni a fost inclusd in raionul Hunedoara.
Din 1968 este inclus in orasul Calan.

Dezvoltarea satului a fost infuentata si de catre sosirea colonistilor
maghiari (ceangai) in zond, astfel la recensamantul din 1880 sunt raportati
24, apoi in 1910 sunt consemnati 111 maghiari, numarul lor scazand dupa
preluarea Uzinelor Célan de catre statul roman. Odata cu reforma agricola
din ani 1960 in sat se construieste un C.A.P. Pozitia favorabila in care satul
este amplasat a facut ca dupa anul 2000, sa asistam la o crestere constanta a
constructilor noi, se formeaza o noua axa de dezvoltare teritoriala in partea
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de est si sunt modernizate si extinse multe case din zona centrala. Trebuie
mentionat si faptul ca in partea de vest, in zona primelor hale ale C.A.P., au
inceput sd se instaleze diferite mici afaceri, in special spatii de depozitare si
distributie de produse alimentare.

Satul Strei-Sdcel (Szdtsdl, Strigyszacsal), atestat documentar in 1392,
este situat la 1 kilometru spre nord de cartierul Calanul Nou. Din punct de
vedere administrativ satul a facut parte din comuna Streisangeorgiu pana
la reorganizarea administrativd din 1968 cand trece la orasul Calan.
Datorita pozitionarii la confluenta dintre paraul Valea Sangeorgiului si
Strei In zona exista mai multe balastiere a caror activitate (adesea
necontrolatd) creeaza probleme de mediu.

Satul Tampa (Tompa), atestat documentar in 1404, este situat in partea
de sud a orasului Simeria. Apropierea de atelierele de constructie si
reparatie vagoane din Simeria a fdcut ca, incepand cu anul 1880, sa se
stabileasca in Tampa primii muncitori maghiari si familiile lor (aproximativ
100 de persoane), acestia contribuind semnificativ la dezvoltarea primei
forme a triajului. Dezvoltarea teritoriald a satului este liniara de la nord la
sud de-a lungul unei singure strdzi principale ce corespunde cu drumul
comunal dintre Simeria si Bacia. Dupa al Doilea Rdzboi Mondial
dezvoltarea industriala din zond aduce nevoia modernizdrii triajului de
marfd acesta fiind lungit pana aproape de satul Bacia.

Satul Totia (Toti), atestat documentar in 1336, este situat in zona de
deal pe malul drept al Streiului la sud de satul Simeria Veche. In secolul
XIX are loc un fenomen de dedublare a vetrei. In urma acestui proces apar
doua vetre, cea veche cu numele de Totin Mare si cea noua situata la
aproximativ 500 de metri spre est cu numele Totia Micid. Aceste doud sate
sunt separate din punct de vedere administrativ in perioada 1876-1925
astfel: satul Totia Mare ramane la comuna Bécia, iar satul Totia Mica trece
la comuna Jeledinti. Dupa 1925 se revine la un singur sat, Totia, care face
parte din comuna Bacia.

Satul Zlasti (Zlasd) a fost situat in partea de sud-vest a municipiului
Hunedoara si a fost un sat cu traditie in prelucrarea fierului, Atelierul

Zlasti, cunoscut din anul 1685, functionand pana in anul 1933. De sat isi
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leaga numele si dezvoltarea U.F.H., aici fiind construit primul baraj pentru
apa industriald necesara la furnale. A fost Incorporat municipiului
Hunedoara la inceputul anilor 1930.

Satul Uroi (Arani, Uroiu), atestat documentar in 1333, este situat in
partea de nord a orasului Simeria la baza corpului andezic cu acelasi nume.
Satul este dezvoltat linear de-a lungul drumului judetean 107A. Relativa
izolare fata de restul conurbatiei a facut ca satul Uroi sa fie alipit tarziu
orasului Simeria, astfel pana in anul 1950 a fdcut parte din comuna
Rapoltul Mare.

Principala activitate economica a locuitorilor este agricultura si
cresterea animalelor. Trebuie mentionat faptul ca satul Uroi nu a avut o
legdtura rutiera fixa cu oragul Simeria pana la inceputul anilor 1920 cand se
construieste un pod permanent peste raul Strei, anterior constructiei acestui
pod legatura era asiguratd de o luntra.

Satul Valea Nandrului (Valya, Nandorvalya) este situat la sud de
confluenta paraului Pestisu cu paraul Izvoare. Desi in zona satului au fost
gasite urme de locuire datand din perioada Neoliticului este atestat
documentar doar in 1733. Dezvoltarea satului este una aparte sub forma
literei Y. Datoritd distantei relativ mari de centrele urbane dezvoltarea
socio-economica este lentd, populatia scade In mod continuu de la maximul
de 369 locuitori din anul 1910 la doar 183 locuitori in anul 2002.

Satul Valea Singeorgiului (Szentgyorgyvalya, Waly), atestat documentar
in anul 1392, este situat in partea de nord-vest a cartierului Calanul Nou
intr-un mic debuseu al paraului Valea Singeorgiului. Este unul dintre cele
mai mari sate din zond cu o expansiune concentrata in lungul drumului
judetean Calan—Ordstie. Dupa anul 1930 se observa o tendinta generald de
scadere a numarului de locuitori, numarul locuitorilor ajungand la doar 324
in anul 2002. Distanta mare fatd de Calan a avut de asemenea ca efect o
instabilitate in organizarea administrativa. A facut parte din comuna Chitid
pana in 1925 ca apoi sa fie inclus in comuna Streisangeorgiu, pana in 1968,

cand trece la orasul Calan.
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Tabel 27. Evolutia teritoriald a asezdrilor rurale

Localitat Supra- Anul Anul Anul Anul Anul Anul
ocattatea fata 1773 1896 1924 1976 1986 2011
cladiri 0,15 ha 0,38 ha 1,74 ha 2,02 ha 2,11 ha 3,05 ha
ALMASUL SE
SUL SEC total 1,23 ha 2,29 ha 11,73 ha 13,56 ha 14,19 ha 20,38 ha
cladiri 0,34 ha 0,49 ha 0,69 ha 0,87 ha 1,15 ha 1,17 ha
ALMASU MIC total 1,71 ha 2,58 ha 3,60 ha 4,62 ha 6,01 ha 6,25 ha
ARCHIA cladiri 0,28 ha 0,59 ha 1,42 ha 1,51 ha 2,11 ha 3,81 ha
total 1,88 ha 3,52 ha 7,27 ha 7,88 ha 10,96 ha 17,10 ha
o cladiri 0,69 ha 1,26 ha 2,06 ha 4,80 ha 5,84 ha
BARCEA MARE total 3,35 ha 6,41 ha 9,43 ha 21,60 ha 23,99 ha
N o cladiri 0,73 ha 1,12 ha 2,25 ha 2,61 ha 2,76 ha 2,92 ha
BARCEA MICA
¢ ¢ total 3,13 ha 5,10 ha 9,62 ha 13,92 ha 14,33 ha 15,22 ha
BATIZ cladiri 0,32 ha 0,80 ha 1,49 ha 3,84 ha 5,29 ha 5,48 ha
total 2,26 ha 5,21 ha 9,32 ha 24,67 ha 32,78 ha 33,68 ha
BACIA cladiri 0,38 ha 1,00 ha 2,40 ha 3,84 ha 5,15 ha 6,98 ha
total 2,74 ha 9,38 ha 18,18 ha 29,32 ha 41,44 ha 54,12 ha
BOS cladiri 0,21 ha 1,03 ha 1,89 ha 2,96 ha 4,72 ha 5,00 ha
total 0,85 ha 4,45 ha 9,50 ha 15,42 ha 24,12 ha 26,00 ha
cladiri 0,16 ha 0,44 ha 1,61 ha
BUITURI
Uty total 0,86 ha 4,01 ha 14,20 ha
c AR]ITI cladiri 0,23 ha 0,33 ha 1,16 ha 1,47 ha 1,66 ha 1,71 ha
’ total 1,20 ha 1,72 ha 6,18 ha 7,90 ha 8,99 ha 9,28 ha
o cladiri 0,17 ha 0,31 ha 0,54 ha 1,44 ha 2,13 ha 2,16 ha
CALANU MIC total 0,93 ha 1,65 ha 3,19 ha 10,09 ha 14,33 ha 14,48 ha
o cladiri 0,39 ha 0,93 ha 1,40 ha 1,74 ha 2,54 ha 2,69 ha
CARPINIS total 2,10 ha 5,07 ha 7,70 ha 8,99 ha 12,48 ha 12,98 ha
cladiri 0,11 ha 0,24 ha 0,89 ha 1,00 ha 1,21 ha 1,21 ha
CHERGES total 0,93 ha 1,75 ha 5,72 ha 6,32 ha 7,50 ha 7,54 ha
. cladiri 0,06 ha 0,13 ha 0,38 ha 0,49 ha 0,53 ha 0,59 ha
CIULPAZ total 0,34 ha 0,87 ha 2,39 ha 3,04 ha 3,53 ha 3,90 ha
COZIA cladiri 0,16 ha 0,47 ha 1,86 ha 2,05 ha 2,10 ha 2,11 ha
total 1,13 ha 2,98 ha 11,42 ha 12,42 ha 12,83 ha 12,87 ha
CRISTUR cladiri 0,65 ha 2,95 ha 4,07 ha 18,96 ha 26,71 ha 30,08 ha
total 2,62 ha 10,73 ha 15,68 ha 64,40 ha 93,32ha | 111,57 ha
CUTIN cladiri 0,03 ha 0,14 ha 0,34 ha 0,42 ha 0,42 ha 0,43 ha
total 0,26 ha 1,15 ha 2,32 ha 2,77 ha 3,04 ha 3,11 ha
cladiri 0,05 ha 0,19 ha 0,35 ha 0,41 ha 0,49 ha 0,51 ha
DUMBRAVA total 0,48 ha 1,57 ha 2,57 ha 3,04 ha 2,22 ha 2,58 ha
GRID cladiri 0,18 ha 0,28 ha 0,93 ha 1,66 ha 2,30 ha 2,33 ha
total 1,14 ha 2,13 ha 6,70 ha 12,16 ha 16,90 ha 17,03 ha
GROS cladiri 0,10 ha 0,13 ha 0,20 ha 0,45 ha 0,66 ha 1,18 ha
total 0,41 ha 0,51 ha 1,04 ha 2,52 ha 3,92 ha 6,23 ha
HA SDAT cladiri 0,40 ha 0,84 ha 2,21 ha 3,08 ha 4,80 ha 5,16 ha
total 1,68 ha 3,99 ha 11,38 ha 15,79 ha 21,76 ha 23,44 ha
OSANI cladiri 0,18 ha 0,32 ha 0,91 ha 1,40 ha 2,08 ha 2,11 ha
J total 0,83 ha 1,40 ha 4,73 ha 7,28 ha 11,00 ha 11,27 ha
~ o cladiri 0,34 ha 0,89 ha 2,22 ha 2,62 ha 2,91 ha 3,06 ha
MANERAU total 1,13 ha 3,17 ha 9,23 ha 11,06 ha 12,49 ha 13,31 ha
NANDRU cladiri 0,09 ha 0,16 ha 0,90 ha 1,23 ha 1,88 ha 2,04 ha
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Localitatea Supra- Anul Anul Anul Anul Anul Anul
fata 1773 1896 1924 1976 1986 2011
total 0,46 ha 0,98 ha 6.00 ha 8,07 ha 12,41 ha 13,47 ha

NADASTIA DE | cladiri 0,25 ha 0,59 ha 1,24 ha 2,41 ha 3,07 ha 3,18 ha
JOS total 1,83 ha 3,88 ha 7,54 ha 15,12 ha 20,6 ha 21,81 ha
NADASTIADE | cladiri 0,20 ha 0,60 ha 1,17 ha 2,33 ha 3,03 ha 3,16 ha
SuUS total 0,91 ha 2,85 ha 6,36 ha 14,26 ha 18,54 ha 19,74 ha
OHABA cladiri 0,20 ha 0,33 ha 0,61 ha 1,00 ha 1,07 ha
STREIULUI total 1,46 ha 2,19 ha 3,77 ha 7,03 ha 7,60 ha
cladiri 0,37 ha 0,81 ha 2,96 ha 5,39 ha 12,47 ha 15,47 ha

PESTISU MARE total 2,30 ha 4,77 ha 17,52 ha 29,42 ha 72,66 ha 89,63 ha
cladiri 0,17 ha 0,41 ha 1,52 ha 2,02 ha 2,53 ha 2,70 ha

PESTISU MIC total 0,75 ha 1,89 ha 4,82 ha 7,00 ha 10,02 ha 10,48 ha
PETRENI cladiri 0,27 ha 0,52 ha 1,78 ha 2,61 ha 3,70 ha 4,08 ha
total 1,35 ha 3,38 ha 11,96 ha 17,52 ha 24,37 ha 26,64 ha

POPESTI cladiri 0,22 ha 0,37 ha 1,30 ha 1,72 ha 2,05 ha 2,17 ha
total 1,57 ha 2,35 ha 6,85 ha 9,26 ha 11,09 ha 11,73 ha

s cladiri 0,37 ha 1,50 ha 3,06 ha 4,31 ha 5,05 ha 5,47 ha
RACASTIA total 1,57 ha 4,76 ha 13,42 ha 19,13 ha 23,04 ha 25,08 ha

. cladiri 0,28 ha 0,41 ha 1,21 ha 2,05 ha 2,45 ha 2,50 ha
SANCRAI total 1,87 ha 2,97 ha 7,93 ha 13,14 ha 15,74 ha 15,93 ha

A cladiri 1,18 ha 2,60 ha 5,69 ha 7,79 ha 10,18 ha 15,85 ha
SANTANDREI total 3,32 ha 7,27 ha 20,83 ha 29,72 ha 39,84 ha 59,06 ha
SANTAMARIA | clidiri | 0,17 ha 0,38 ha 1,08 ha 1,60 ha 2,03 ha 2,13 ha
DE PIATRA total 1,12 ha 2,28 ha 5,94 ha 9,09 ha 11,12 ha 11,61 ha

N cladiri 0,52 ha 1,06 ha 3,09 ha 5,49 ha 7,34 ha 16,29 ha
SANTUHALM total 1,81 ha 3,94 ha 11,77 ha 20,21 ha 29,22 ha 58,68 ha
< cladiri 0,57 ha 1,68 ha 2,67 ha 3,98 ha 5,61 ha 5,70 ha

SAULESTI total 2,24 ha 9,09 ha 14,00 ha 21,10 ha 27,64 ha 27,95 ha

SIMERIA cladiri 0,70 ha 1,31 ha 2,09 ha 2,86 ha 3,51 ha 4,47 ha
VECHE total 3,12 ha 5,28 ha 9,84 ha 13,90 ha 17,25 ha 21,45 ha
STREI- cladiri 0,30 ha 0,58 ha 8,35 ha 10,47 ha 11,43 ha 12,02 ha
SANGEORGIU total 2,76 ha 5,22 ha 9,81 ha 22,04 ha 27,45 ha 31,46 ha
STREI cladiri 0,21 ha 0,53 ha 1,16 ha 3,61 ha 4,76 ha 5,26 ha
total 1,90 ha 3,97 ha 8,62 ha 24,53 ha 30,14 ha 33,58 ha
o cladiri 0,32 ha 0,42 ha 0,61 ha 1,61 ha 1,80 ha 1,92 ha
STREI-SACEL total 2,12 ha 2,87 ha 4,41 ha 12,42 ha 13,64 ha 14,22 ha
TAMPA cladiri 0,37 ha 0,67 ha 1,59 ha 3,66 ha 4,38 ha 4,82 ha
total 2,11 ha 3,98 ha 8,97 ha 20,83 ha 26,45 ha 29,67 ha
TOTIA cladiri 0,21 ha 0,51 ha 0,83 ha 1,43 ha 1,89 ha 1,95 ha
total 0,56 ha 1,97 ha 3,48 ha 6,65 ha 9,59 ha 9,86 ha
cladiri 0,31 ha 0,79 ha 1,24 ha
ZLASTI
° total 1,33 ha 3,88 ha 6,69 ha

UROI cladiri 0,63 ha 1,10 ha 2,18 ha 3,37 ha 3,99 ha 4,19 ha
total 2,71 ha 4,93 ha 9,33 ha 15,27 ha 18,16 ha 19,03 ha
VALEA cladiri 0,11 ha 0,32 ha 0,81 ha 1,14 ha 1,64 ha 1,71 ha
NANDRULUI total 0,54 ha 1,62 ha 3,92 ha 5,28 ha 8,07 ha 8,37 ha
VALEA cladiri 0,36 ha 0,57 ha 1,06 ha 2,32 ha 2,86 ha 3,13 ha
SANGEORGIULUI total 2,03 ha 3,21 ha 6,59 ha 10,50 ha 14,41 ha 16,14 ha
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Fig. 18. Evolutia teritoriali la nivelul conurbatiei
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5.4. Noi zone de extindere teritoriala la nivelul conurbatiei

Pe baza analizei asupra dezvoltarii teritoriale istorice la nivelul conur-
batiei pot fi identificate noi zone cu potential de extindere plan-spatiala
care derivd In mare parte din tendintele ultimilor 22 de ani in care
constructiile nu au mai fost ingradite de catre un stat autoritar. Este evident
cd pe viitor mare parte a noiilor constructi vor fi dezvoltate de persoane
fizice sau juridice private, rolul administratiei in constructia de locuinte sau
zone industriale fiind redus semnificativ In actualul sistem de guvernare.
Printre constructiile pe care administratia centrald sau locala le va propune
si implementa pe viitor se vor numara scoli, spitale, biserici, rezervoare de
ap4, statii de epurare, statii de transport In comun, anexe ale infrastructurii
de transport si obiective ce tin de siguranta nationala.

Amplitudinea viitoarelor extinderi spatiale la nivelul conurbatiei vor fi
influentate direct de evolutia socio-economica nationala, dezvoltarea
structurilor de transport la nivel european si national si nu in ultimul rand
de implementarea unor proiecte cheie la nivelul conurbatiei.

Dintre multitudinea de proiecte propuse de cdtre diferitii factori de
decizie pot fi considerate cruciale pentru dezvoltarea agezarilor din
conurbatie urmatoarele:

— constructia centurii ocolitoare a municipiului Hunedoara;

— racordarea zonelor rurale la sistemele de alimentare cu apa pota-

bila si canalizare;

— extinderea retelei de gaz in zona rurala;

—  constructia aeroportului local Saulesti;

— managementul deseurilor, amenajarea unui deponeu ecologic, si

reprocesarea si ecologizarea deponeelor existente;

— ecologizarea terenurilor degradate din Hunedoara si Célan;

— reprocesarea haldelor de zgura de la Hunedoara si Calan;

—  constructia unui spital judetean de urgents;

— revitalizarea transportului feroviar intre Deva si Hunedoara;

— crearea unui sistem de transport in comun integrat care sa asigure

mobilitatea optima intre toate localitatile conurbatiei;
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— identificarea zonelor cu potential pentru agricultura intensiva si

asigurarea infrastructurii necesare pentru irigarea lor;

—  protejarea siturilor ecologice valoroase si integrarea lor in circuitul

turistic.

Implementarea totald sau partiald a proiectelor enumerate mai sus
poate ajuta la impunerea conurbatiei Deva-Hunedoara ca si pol de
dezvoltare la nivel regional. in afara factorilor enumerati anterior trebuie
luat in considerare si factorul demografic, scdderea accentuata a numarului
de locuitori din mediul urban din ultimi 20 de ani nu poate fi recuperata
printr-un potential spor natural pozitiv in urmatorii 10-15 ani. Ca si in
perioada de dupa cel de-al doilea razboi mondial cresterea naturala a
numarului de locuitori ar trebui sa fie ajutatd si de un proces intens de
imigrare sprijinit de potentiale investitii in zona industriala.

Datorita multitudinii de factori care pot influenta dezvoltarea teritoriala
este dificil de preconizat o extindere etapizata astfel ca pentru prezentul
studiu intervalul de referinta la care se va face referire in continuare este
2014-2025, expansiunea maxima determinata fiind atribuita anului 2025
considerand ca toate proiectele enumerate mai sus vor fi implementate.
Fara implementarea partiald/totald a acestor proiecte evolutia teritoriala va
lua forma unor nuclee dezvoltate doar in actuale zone favorabile ceea ce va
creea discrepante in conditiile de trai la nivelul conurbatiei. Prezentarea
grafica a noilor zone de dezvoltare teritoriald din figura 19 serveste doar ca
si ghid fara a putea fi efectiv cuantificata.

Indiferent de amplitudinea pe care viitoarele extenderi teritoriale o vor
avea trebuie luat in considerare faptul ca fara interventia unei structurii de
coordonare aceste zone vor crea disfunctionalitati in sistemul conurbatiei si
vor altera functionarea acesteia. Mai trebuie mentionat faptul ca traind intr-
o erd a vitezei in care accesibilitatea si confortul primeaza in fata binelui
comun vom asista fara indoiald la urbanizarea intensivi a principalelor cii de
comunicatii Deva—Hunedoara, Deva—Simeria si Simeria—Cilan.

Dezvoltarea teritoriald in zonele urbane

Beneficiind de statutul de municipiu resedintd de judet, de apropierea
de nodul rutier Soimus dar si de reducerea traficului intens pe directia est-
vest municipiul Deva va avea pe viitor o evolutie teritoriald foarte buna.
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Gradual se vor dezvolta 6 zone cu caracteristici si marimi diferite dupa cum

urmeaza:

zona Dealul Cetatii-Viile Noi va fi o zond de case, creandu-se o
legatura secundara intre cartierul Viile Noi si cartierul Aurel Vlaicu;
zona cuprinsa intre strada Aurel Vlaiucu si strada Calugareni, este o
zona aflatd in plind dezvoltare inca de la inceputul anilor 2000;

zona cuprinsa intre strazile Cozia, losif Vulcan si cariera de piatra
Marmosim cunoscuta ca zona Vulcan sau Rocilor-Bradeanu este una
dintre zonele cu cel mai mare potential de dezvoltare teritoriala;
sud-vestul cartierului Micro 15 intre strazile Carierei si Mihai
Eminescu denumita generic ,zona cabana Bejan” va fi o zona cu
functiune mixta, administrativa (cimitir particular), de recreatie
(parc si cabana turistica) si rezidentiala (case individuale);

zona denumitd generic ,poligon Deva” este o zona aflata in plind
dezvoltare in special in lungul strazii Zavoi unde sunt construite atat
case individuale cat si un ansamblu rezidential format din 9 blocuri;
zona situata la nord de calea feratd in vecinatatea actualei garii va
deveni pe viitor una dintre cele mai cautate zone pentru constructii
datorita apropierii de centrul orasului. Dezvoltarea acestei zone va
depinde intr-o mare masurd de realizarea unor legaturi alternative
peste calea ferata;

zona cuprinsa intre municipiul Deva si Santuhalm va reprezenta pe
viitor cea mai mare zona de dezvoltare teritorialda a municipiului
Deva. Finalizarea lucrarilor la autostrada Deva—Orastie a redus
semnificativ traficul rutier greu intre Santuhalm si Deva permitand
astfel urbanizarea intregii zone.

Viitoarea dezvoltare teritoriala a municipiului Hunedoara va fi influen-

tatd decisiv de implementarea a sase proiecte majore: ecologizarea zonei

“Combinatul Vechi”, reprocesarea haldei de zgurd, constructia centurii

ocolitoare, constructia unui drum secundar intre Hunedoara gi E68, moder-

nizarea drumului comunal dintre Hunedoara si Batiz si transformarea

padurii Chizid in padure-parc. Finalizarea acestor proiecte va crea la nivelul

municipiului Hunedoara zece zone cu potential ridicat de dezvoltare dupa

cum urmeaza:
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zona denumitd generic “Combinatul Vechi” va deveni pe viitor
una dintre cele mai importante zone industriale ale conurbatiei.
Actualmente aceastd parte a municipiului se afld in plin proces de
ecologizare;

zona denumita generic “gara micd” se va dezvolta pe viitor ca un
cartier de case si 0 zona turistica fiind cel mai probabil locul de
unde vor pleca trenurile turistice cdtre Govdjdia odatd cu
reconstructia liniei de cale ferata inguste Hunedoara—Govajdia;
zona situata la sud de Castelul Huniazilor cunoscuta si sub numele
de Dealul Sanpetru se va dezvolta pe viitor ca si cartier de case;

in viitor carierul Zlasti se va dezvolta liniar pe directia est-vest de-
a lungul drumului judetean 687];

partea sudica a cartierului Gheorghe Apostol este si actualmente o
zona aflata In plind dezvoltare, pe viitor aceastd dezvoltare va
continua;

partea sudicd a cartierului Chizid va deveni una dintre cele mai
ravnite zone rezidentiale odata cu transformarea padurii Chizid in
padure-parc;

zona denumita generic ,, Valea Seaca” poate deveni o zond de interes
maxim pentru extinderea cartierului Micro 7 datorita prezentei unei
suprafete de nivelare generoase ce permite constructia atat de case
cat si de blocuri cu regim de inaltime P+4 sau P+6;

odata cu extinderea cartierului Micro 7 nevoia de mobilitatea a
populatiei ar putea crea premizele pentru modernizarea drumului
comunal dintre Hunedoara si satul Batiz acesta devenind astfel o
legdtura secundard care sa asigure totodata suportul pentru
extinderea municipiului catre zona fostului strand municipal.

zona cuprinsd intre cimitirul ,Valea Seacd” si fostul sat Buituri,
de-a lungul strazii Latureni este un micro cartier cu case aflat in
plina dezvoltare;

zona cuprinsa intre fostul sat Buituri si satul Pestisu Mare se va
dezvolta odata cu reprocesarea hadei de zgura si eliberarea
terenului si cu constructia unei rute alternative intre Hunedoara si
Barcea Mare. Zona ar urma sa fie una mixta formata dintr-o parte
rezidentiala in nord catre Pegtisu Mare si comerciald/industriala in
partea de sud.
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La nivelul orasului Cilan inainte de a putea vorbi de noi directii de dez-
voltare teritoriala trebuie solutionate doud probleme majore: ecologizarea
zonei fostului combinat si crearea de locuri de munca pentru a stopa
emigratia populatiei. Cum aceste doud probleme sunt relativ interdepen-
dente la nivelul Consiliului Judetean a fost creat un proiect care prevede
ecologizarea platformei industriale si apoi redarea ei in circuitul economic
prin crearea a doud zone functionale: prima situata la vest de E79 care isi va
pastra profilul industrial si cea de-a doua situata la est de E79 mai putin
afectata de poluarea istorica se va transforma intr-o zona mixta comerciald,
rezidentiald si agricola. Aplicarea acestui proiect va impulsiona dezvoltarea
teritoriala a orasului si va crea sase noi zone de dezvoltare:

— zona denumita generic ,Combinatul Victoria” este cea care va suferi
cele mai multe transformadri pe viitor odata cu actiunile de ecologi-
zare si reamenajare a unui parc industrial;

— zona de dezvoltare situata in partea veche a orasului de-a lungul
drumului E79 pana la intersectia cu DJ687 catre Hunedoara. Este o
zona ce se preteaza dezvoltdrii liniare de mici activitati comerciale si
turistice;

— zona strazii Izvorului situata paralel cu strada Garii este preponde-
rent agricold insa exista nuclee de case construite recent;

— partea situatd la sud de cartierul Criseni catre strada Furnalistului
este 0 zona cu disponibilitate mare de teren care pe viitor va atrage
investitii In zone rezidentiale de tip suburban;

— in vestul cartierului ,Orasul Nou” de-a lungul DC55 se va dezvolta
un centru comercial;

— In zona cuprinsa intre Orasul Nou si Streisangeorgiu unde se vor
construi case dispuse de-a lungul unei strazi de la est la vest intre
DC 56 in est si strada Independentei in vest.

Constructia autostrazii Deva—Ordstie, a nodului rutier Simeria precum
si viitoarea reabilitare a magistralei de cale ferate M200 vor avea un impact
major asupra dezvoltdrii teritoriale a orasului Simeria. Terenul situat in
partea de est a orasului la intersectia dintre E68, E79 si autostrada Al va
deveni noul centru de transport al conurbatiei. Vom asista la crearea a sase
zone de dezvoltare:

139



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

— 0 zond industriala situatd in partea de est a oragului de la pasajul CF
pana la intersectia dintre drumurile E68, E79 si autostrada Al;

— zona situatd In interiorul buclei Simeria I ar putea deveni, cu relativ
putine modificari statia de transport combinat auto-CF cu o supra-
fatda de maxim 25 ha;

— zona situata la est de orasul Simeria avand ca limite paraul Streiul
Mic in vest, autostrada in est, bucla Simeria I in sud si DJ 700A in
nord se va dezvolta pe viitor sub forma unui cartier mixt, reziden-
tial/comercial;

— zona situata in vestul orasului incadrata de catre paraul Tampa in
vest, raul Mures in nord, bucla feroviara Simeria II in sud si actuala
zona construita;

— zona situatd in vestul oragului de-a lungul E68 va avea una dintre
cele mai rapide dezvoltdri odata cu reducerea volumului de trafic
greu pe ruta Deva-Simeria. Cel mai probabil va deveni una mixta
formata din mici industrii in imediata apropiere a E68 si un cartier
rezidential la nord catre calea ferats;

— zona situata in partea de sud-vest a orasului la sud de E68. Pe viitor
aceasta parte a oragului se va dezvolta treptat in special cu case.

Dezvoltarea teritoriald in zonele rurale

Dezvoltarea zonelor rurale din cadrul conurbatiei va fi influentata in
mare parte de pozitionarea in teritoriu, de relatiile cu centrele urbane si nu
in ultimul rand de modul in care vor reusi sa utilizeze dezvoltarea
infrastructurii de transport.

La nivelul satului Almasu Sec pe viitor se va consolida cartierul , Mdgura”
care se va extinde cdtre zona de lunca a paraului Ursului si in zona ,la fatd”
unde sunt construite patru case. In zona satului Archia putem identifica un
nucleu de dezvoltare in partea vestica catre satul Almasu Sec. Satul Almasul
Mic este situat intr-o pozitie de relativa izolare in lunca paraului Cristur, iar
acest lucru 1i va afecta decisiv potentialul de dezvoltare.

In zona satelor Bdrcea Mici si Bircea Mare viitoarea extindere teritoriald
se va concentra in partea vestica cadtre satul Cristur precum si in spatiul
liber dintre sate. La nivelul satului Bdcia pot fi identificate sase nuclee
potentiale de dezvoltare, patru situate in centrul asezarii ce vor avea rolul
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de umplere a spatiului si doua zone cu profil mixt rezidential/industrial.
Prima zond situata in partea de est in apropierea actualului targ de
animale, va fi una industriald/comerciald iar cea de-a doua zona va fi
localizata in partea de nord de-a lungul E79 in partea de vest.

La nivelul satului Batiz pot fi identificate patru noi zone de dezvoltare
influente direct de accesul la cdile de transport rutier. Trei zone sunt situate
de-a lungul drumului E 79 iar a patra este situatd in partea vesticd pe
drumul comunal cdtre Hunedoara. La nivelul satului Cilanu Mic se va
dezvolta partea estica situata catre calea ferata mentinandu-se tiparul unei
dezvoltari in jurul nucleului.

In zona satului Cristur pot fi identificate trei nuclee principale de
dezvoltare, primul situat la nord de fabrica Macom SA unde s-ar putea
ridica noul spital de urgenta, al doilea nucleu in actualul intravilan al
satului pe directia nord-sud, iar cel de-al treilea situat in partea de sud-vest
pe alineamentul unei viitoare strazi de legatura cu municipiul Deva prin
satul Archia. La nivelul satului Cdrjiti poate fi identificatd o zona cu
potential de dezvoltare situata in partea de est.

Satul Hasdat se va dezvolta pe viitor preponderent zona de nord catre
padurea Chizid. Dezvoltarea satului va fi influentata si de posibila
constructia a unei centuri ocolitoare a municipiului Hunedoara astfel ca
este posibil ca nucleul de case din parte de sud-est sa se extinda
considerabil. In satul Josani se va consolida pe viitor axa de dezvoltare de-a
lungul drumului judetean. In satul Nandru orice viitoare dezvoltare va avea
loc in partea esticd unde terenul permite constructia de locuinte. Fiind
situat aproape de municipiul Hunedoara satul Minerdau va intra in
competitie directa cu acesta si de aceea dezvoltarea viitoare va fi mediocra
concentrata in principal in partea de est a satului.

In zona satului Pestisu Mare pot identificate trei zone de dezvoltare, o
primd zond in partea centrald a satului prin umplerea spatiului, a doua
situatd pe malul drept al Cernei se va dezvolta pe directia nord-sud unde se
va construi un nou drum iar cea de-a treia se va dezvolta in partea de nord
pe amplasamentul fostului depozit de materie prima. Satul Pestisu Mic va
avea si pe viitor o evolutie liniard de-a lungul DJ708E fiind posibila
identificarea a doud nuclee cu potential de dezvoltare, unul situat in vestul
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satului iar cea de-al doilea in partea de est. Este de asemenea posibil ca sa
apard case izolate situate in zona de lunca. Satul Popesti 1si va consolida pe
viitor extinderea de-a lungul DJ 708E atat in partea de est cat si in partea de
vest. Satul Petreni va avea o dezvoltare teritoriala mediocra, datorita
pozitiei relativ izolate, este de asteptat ca mare parte a constructiilor sa se
grupeze in partea de sud-vest aproape de podul de la intrarea in sat.

In zona satului Santuhalm pot fi identificate doua zone de dezvoltare,
in nord ca urmare a modernizarii statiei de epurarea a apei si in sud in
partea stanga a drumului express Santuhalm-Hunedoara prin constructia
de noi locuinte individuale. Satul Sdntandrei va avea pe viitor una dintre
cele mai puternice dezvoltdri teritoriale conturate sub forma a doua zone
deistincte: 0 zona in partea de nord a satului situata de-a lungul E68 de la
raul Cerna in partea de vest pana in apropierea caii ferate M207 unde se
vor dezvolta mici industrii si un cartier rezidential in partea de sud de-a
lungul DJ700 care va crea un spatiu continuu intre Santandrei si Barcea
Mare. O dezvoltare buna va avea si satul Sdulesti care pe viitor isi va
consolida partea central-estica de-a lungul DJ700 cédtre Simeria dar si partea
vestica.

Satul Streisdngeorgiu se va dezvolta puternic pe alineamentul est-vest
situat pe DJ668A cdtre Ohaba Strei cu posibilitatea credrii unei strazi
secundare intre acesta si paraul Luncanilor. In satul Sdncrai se va dezvolta
cu precadere zona esticd situatd liniar de-a lungul DC112. Satul Simeria
Veche va profita de pe urma dezvoltdrii nodului rutier Simeria isi va
consolida pozitia si va dezvolta un nou sir de locuinte paralel cu cel vechi.
Este posibil ca aici sd se dezvolte si o serie de industrii ce au legatura cu
transportul rutier cum ar fi moteluri, benzindrii etc.

Satul Rdcdstia se va dezvolta preponderent catre municipiul
Hunedoara. In zona satelor Bos si Gros este de asteptat ca pe viitor
dezvoltarea teritoriala sa fie punctuald sub forma unor grupuri de case
izolate. In zona satelor Uroi si Cdrpinis pe viitor evolutia ve fi una liniara
de-a lungul DJ 107A. Este posibil ca intr-un viitor apropiat zona cuprinsa
intre cele doua sate sa fie in Intregime construita.

La nivelul satului Tdmpa viitoarea dezvoltare teritoriala va fi
impulsionatd de cdtre dezvoltarea nodului rutier Simeria si de extinderea
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catre sud a orasului Simeria. Pot fi identificate doud nuclee principale de
dezvoltare, unul in nord situat intre blocurile vechi si grajdurile vechi si
unul in sud de-a lungul DJ668D catre Bacia. Satul Valea Nandrului va avea o
dezvoltare preponderent nord-sud.

In ceea ce priveste satele Dumbrava, Cutin, Ciulpdz, Cherges, Cozia si
Totia datoritd pozitiei izolate In care se afla este dificil de estimat potentiale
directii de dezvoltare. Cel mai probabil o viitoare dezvoltare a acestor sate
se va face sub forma unor nuclee izolate in actualul intravilan.
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Evolutia plan-spatiala

——+ Cai ferate construite in perioada 1869-1873
——+ Cai ferate construite in perioada 1896-1924

—+— Cai ferate construite in perioada 1924-1976

Drumuri comunale construite in perioada 1896-1924

Drumuri comunale construite in perioada 1924-1976

Drumuri judetene construite in perioada 1773-1896

Drumuri judetene construite in perioada 1896-1924

== Drumuri judetene construite in perioada 1924-1976

Drumuri nationale construite in perioada 1773-1896
== Drumuri nationale construite in perioada 1986-2011
——— Strazi construite in perioada 1773-1896
= Strazi construite in perioada 1896-1924
—— Strazi construite in perioada 1924-1976
------ Strazi construite in perioada 1976-1986

——— Strazi construite in perioada 1986-2011

- extindere pana in 1773

I extindere perioada 1773-1896
- extindere in perioada 1896-1924
- extindere in perioada 1924-1976
\:’ extindere in perioada 1976-1986

D extindere in perioada 1986-2011

- zone potentiale de extindere
plan-spatiala

~N\~~ retea hidrografica
M trepte hipsometrice

Fig. 19. Noi zone de dezvoltare plan-spatiald la nivelul conurbatiei



CAPITOLUL 6

CAILE DE COMUNICATIE
IN CADRUL CONURBATIEI

Dezvoltarea primelor cai de comunicatie (terestre si fluviale) poate fi
atribuitd perioadei In care societatea umand, in forma ei incipienta, Incepe
sd se dezvolte, in Neolitic. Primele cai de comunicare nu erau altceva decat
poteci batatorite pe care omul neolitic le folosea in mod repetat pentru a
ajunge la sursa de apa sau hrana. Prima mentiune despre existenta unui
drum este consemnatd de catre Herodot si descrie drumul construit de
catre faraonul Keops pentru a transporta materiale necesare constructiei
piramidelor’.

Primul pas important In evolutia cdilor de comunicatii a fost facut de
catre Imperiul Roman, care, sesizand avantajele oferite de mobilitatea
crescutd, a construit o vasta retea de drumuri ce conecta intreg imperiul.
Drumurile romane au fost inovatoare datorita tehnologiei de constructie
folosita ce implica crearea a patru strate separate dar si datoritd faptului ca
erau o retea la nivel continental. Drumurile romane au fost considerate
standarde In constructie pana la inceputul secolului al XIX-lea cand a fost
inventat macadamul ca si structura rutiera. Folosirea asfalturilor
bituminoase incepand cu 1910 a dus la crearea actualelor sisteme de
drumuri si autostrézi. In paralel cu dezvoltarea transportului rutier s-a
dezvoltat si transportul feroviar. Prima cale ferata din lume deschisa
publicului a fost cea dintre Liverpool si Manchaster din Marea Britanie in
anul 1830. In Romania prima cale ferata a fost construitd intre Bucuresti si
Giurgiu fiind datd in folosintd in anul 1869.

1 Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira, Carmen (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeana, Cluj-Napoca, pag 184
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Indiferent ca vorbim de cdi de comunicatii rutiere sau de cai ferate
acestea formeaza retele complexe la nivelul teritoriului avand un rol
determinant in dezvoltarea si statutul unei asezari. Dintre toate caile de
transport cele mai importante sunt cele magistrale ce constitue primul nivel
in dezvoltarea sistemului national. Aceste cdi magistrale sunt, dupa cum
afirma si Gustav Gusti, ,linii de fortd” ale teritoriului national avand ca rol
principal conectarea asezarilor importante si dezvoltarea armonioasa a
sistemului de national de agezari. Aceste magistrale de transport sunt
grefate pe substratul litografic dupa principiul minimei rezistente a

reliefului,datorita costurilor reduse de operare si modernizare.

6.1. Caile ferate

Inventarea locomotivei cu abur si aparitia primei cai ferate in anul 1830
in Marea Britanie este considerat un moment de cotiturd in evolutia
transportului terestru. Capacitatea mare de transport pe distante mari cu
un pret mic a fost principalul argument in dezvoltarea rapida a cdilor ferate
in diferite parti ale lumii.

Pe teritoriul conurbatiei calea ferata a ajuns odata cu cresterea puterii
Imperiului Austro-Ungar in Transilvania si dezvoltarea industriala, astfel
cd In 28 decembrie 1868 a fost inaugurata calea ferata Arad—Alba Iulia, in 28
august 1870 a fost inaugurata calea ferata Simeria—Petrosani? (Suiaga V.,
2010, pag. 105), iar in 1884 a fost inauguratd calea ferata Simeria-Hune-
doara. Constructia acestor cdi ferate a constituit un stimul important in
dezvoltarea agezarilor situate pe traseu, pe departe cea mai favorizata fiind
Simeria. Pentru Simeria constructia cdii ferate, a depoului, atelierului de
reparatii si a triajului a coincis cu Intemeierea orasului. Prin ramificatiile
catre Hunedoara si Petrosani calea ferata a impulsionat dezvoltarea intregii
zone dar In special dezvoltarea centrelor industriale Hunedoara si Célan.

In lipsa unei retele eficiente de drumuri la inceputul secolului XX calea
ferata devine principala legatura de aprovizionare a centrelor industriale
dar si principala modalitate de distribuire a produselor, investitiile in acest
mod de transport ducand la o dezvoltare rapida a retelei si a materialului
rulant folosit.

2 Suiaga; V.(2010), Deva — Contributii monografice; vol. 1; Editura Emia; Deva
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La inceputul secolului trecut in afara sistemului de cale feratd cu
ecartament normal mai functionau pe teritoriul conurbatiei douad cdi ferate
industriale cu ecartamet ingust: Hunedoara-Ghelari si Cdlan-Teliucul
Inferior.

Calea feratdi Hunedoara—Ghelari® a fost construita in anul 1900 pentru a
transporta minereul de fier de la minele din apropierea Ghelariului catre
furnalul de la Govdjdia si catre U.F. Hunedoara. Initial linia avea o lungime
de 16 kilometri, trecea prin doua tuneluri si era prevazutd cu patru gari
(Retisoara, Nadrab, Govdjdia si Hunedoara) si inca trei puncte in care linia
era dublatd pentru fluidizarea traficului (Cadtunas, Tulea si mai tarziu
Zlagti). Din anul 1906 calea ferata devine de interes local asigurand pe
langa transportul de minereu de fier si transportul de pasageri pe ruta
Ghelari-Hunedoara. In anul 1970 linia este scurtati cu 3 kilometri ca
urmare a deschiderii unei cariere la Craciuneasa. Dupa cadera regimului
comunist linia este preluata de catre SC Talc-Dolomita SA care, in 2001,
dezafecteaza portiunea Zlasti-Craciuneasa, iar apoi in 2007 inchide linia.

In anul 2011 ruinele liniei sunt declarate monument istoric (arhitecturs
industriald) pentru o perioada de 1 an, actualmente purtandu-se discutii
pentru restaurarea ei si integrarea intr-un circuit turistic alaturi de Castelul
Corvinestilor si Furnalul de la Govdjdia. Pentru acest demers s-a creat o
asociere intre Consiliul Judetean Hunedoara si Consiliile Locale Hunedoara
si Ghelari.

Calea feratd Calan—Teliuc a fost construitd in anul 1875 de catre
compania care detinea furnalele de la Calan si mina de la Teliuc pentru a
aproviziona cu minereu furnalul de la Calan. Informatiile despre acesta
linie sunt relativ putine, cunoastem totusi faptul ca locomotivele folosite au
fost cu abur si cd nu a functionat niciodatd ca si linie de transport de
pasageri. Linia a functionat pana la inceputul anilor "70 fiind demolata si
topita la inceputul anilor "80.

Dupa sfarsitul celui de al doilea razboi mondial cresterea traficului de
pasageri si de marfa pe linia magistrald Arad—Alba Iulia, dar si pe linia
Simeria—Petrosani a condus la intense actiuni de electrificare si dublare a

liniilor. Odata cu electrificarea acestor linii magistrale a avut loc si

3 Asociatia “Salvati Mocanita Hunedoara” -http://mocanitahunedoara.wordpress.com
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electrificarea liniei Simeria—Hunedoara. Concomitent cu actiunea de
dublare a liniilor au fost create si buclele Simeria I si Simeria II care au ca
rol ocolilrea unor restrictii de viteza si fluidizarea traficul in zona nodului
feroviar de la Simeria. Sfarsitul perioadei comuniste si restructurarea
industriilor din cadrul conurbatiei duce la restructurarea treptata a unor
sectii de cale ferata astfel ca in anul 2011 este datd pentru operare
transportatorului privat REGIOTRANS linia 207 Simeria-Hunedoara.

Infrastructura cdii ferate este mai complexa decat infrastructura rutiera
avand in vedere, pe de o parte, numarul relativ mic de operatori feroviari si
pe de altd parte numarul mare de structuri auxiliare necesare desfasurarii
traficului in conditii de siguranta. Astfel pe langa sinele de cale ferata
propriu-zise sunt parte integranta din sistem garile sau haltele, depourile de
locomotive, atelierele de reparare a materialului rulant si triajele de marfa.

Toate liniile de cale feratd ce traverseaza conurbatia sunt parte inte-
grantd a magistralei principale de transport M200 Arad-Brasov ce are o
lungime totala de 450 kilometri. Din aceasta se desprinde magistrala
secundara M202 Simeria-Filiasi (211 kilometri) si linia secundara M207
Simeria-Hunedoara (15,4 kilometri).

Pe teritoriul conurbatiei intreaga retea de cdi ferate are o lungime de 49,6
kilometri ceea ce se traduce printr-o densitate a retelei de 114 km/ 1000 km?.

Magistrala M200 este o cale feratd dubla electrificata care tranziteaza
teritoriul conurbatiei de la est la vest pe o distanta de 18,2 kilometri. Pe
langa gdrile principale din Simeria si Deva pe traseu sunt si 2 halte: Simeria
Veche si Saulesti.

Gara din Simeria este situatd pe magistrala principala M200, legatura cu
M202 spre Filiasi fiind asiguratd din partea dreaptd a garii pe o linie dubla
ce trece pe langa depoul de reparatii vagoane (Reva Granpet SA). Trenurile
care vin dinspre est pe M200 si doresc sa intre direct pe M202 intrd prin
bucla Simeria I ce face jonctiunea cu M202 inainte de intrarea in triajul
Tampa (Simeria Triaj).

Legatura cu calea feratd M207 se face din partea stanga a garii prin
bucla Simeria II ce supratraverseazd DN7. Gara CFR Simeria este o gara
mixtd avand 5 peroane de imbarcare-debarcare pasageri, 2 linii de tranzit
de marfa, un total de 8 linii de garare, 2 linii de acces catre SC Marmosim
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SA si centrul de reciclare deseuri, 15 linii de intrare in revizia de vagoane si
10 linii de intrare in depoul CFR. In total la nivelul statiei Simeria existd o
retea totald de cadi ferate de 26,8 kilometri, majoritatea fiind linii de viteza
redusa pentru manevra si garare.

Gara din Deva este situata pe magistrala principala M200, este o gara
mixta de tranzit cu 4 peroane de imbarcare-debarcare, 2 linii de tranzit
pentru trenuri mixte, 2 linii pentru triaj. In partea de est a garii exista o linie
de garare la o societate de reciclare a metalelor, de asemenea exista inca 5
linii de manevra ce fac legatura cu diferite obiective din zona industriala. In
total In zona statiei Deva exista o retea de 7,7 kilometri de cdi ferate de
manevra si garare.

Haltele Simeria Veche si Sdulesti sunt situate pe magistrala M200 si nu au
linii suplimentare de manevra.

Magistrala M202 este o cale ferata dubla electrificata ce face legatura
intre Simeria si Filiasi tranzitand conurbatia de la nord la sud pe o distanta
de 16 kilometri. Pe aceasta linie, la nivelul conurbatiei, sunt situate statile
Simeria, Simeria Triaj, Bacia hc, Bacia hm, Batiz, Calan Bai si Calan.

Gara Simeria Triaj este situata pe magistrala M202 si o statie de triaj de
tranzit cu rol secundar de trafic de pasageri desfasurat pe 4 linii. Triajul
Simeria este dezvoltat pe un numar de 24 de linii in zona satului Tampa si 6
linii de manevra in zona satului Bacia. Triajul de la Simeria are o capacitate
de stocare de 1500 vagoane. In totalitate in zona triajului sunt 43,8 kilometri
de cale ferata.

Halta Bdcia hc si gara Bicia hm sunt situate In dreptul satului Bacia.
Statia Bacia hm are rol de statie de miscare fiind responsabila pentru
traficul de intrare sau iesire din zona triajului. Este o statie mai noua fiind
construitd odatd cu extinderea triajului de la Simeria.

Gara Batiz este situata In zona centrald a satului si nu are linii
suplimentare.

Gara Calan Bii este situata aproape de satul Calanu Mic fiind o statie
mixtd. Pe langa cele doua linii principale mai exista 4 linii de garare cu o
lungime totala de 5,4 kilometri. De asemenea la nord de aceasta gara exista
o ramificatie catre o fabrica de procesare a varului din apropierea satului
Céalanu Mic.
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Gara Cilan este situatd pe magistrala principald M202 fiind o gard de
pasageri avand in componenta 4 linii, 2 de garare si 2 de tranzit.

Linia secundard MZ207 este o cale feratda simpla electrificatd ce face
legdtura intre Simeria si Hunedoara avand o lungime de 15,4 kilometri. Pe
traseul acestei cai ferate existd 6 gari si puncte de oprire: Simeria, Barcea
Mare hc, Barcea Mica, Pestisu Mare hc, Hunedoara h si Hunedoara.

Gara Bdrcea Mici este o gara mixtd, o pondere insemnata avand-o
activitatea de transport marfd pentru SC Macon SA. In zona garii
functioneaza 4 linii: 1 de garare, 1 de tranzit si 2 de manevra cu o lungime
totala de 5,4 kilometri.

Punctul de oprire Bdrcea Mare hc este situat In partea de sud a satului
Santandrei la trecerea de nivel cu calea ferata, nu are linii suplimentare.

Gara Pegtisu Mare hc este o gara cu profil mixt situata in zona fostului
depou de locomotive al C.S.H.. Datorita apropierii de zona industriald in
zona garii s-a format un triaj de marfa cu 12 linii cu o lungime totala de 12,6
kilometri.

Punctul de oprire Hunedoara h sau Blooming este, dupa cum spune
numele, situat In zona fostului Blooming unde exista un singur fir de
circulatie.

Gara Hunedoara este o gard de tip terminus cu profil bazat strict pe
traficul de pasageri cu un total de 6 linii din care 4 sunt folosite pentru
garare i 2 pentru tranzit cu o lungime totala de 4,5 kilometri.

Traficul cel mai intens este aferent magistralei M200, astfel garile
situate pe acest tronson sunt cele mai circulate. Datoritd pozitiondrii la
intersectia M200 cu M202 Simeria reprezinta un punct critic de fiind
tranzitatd zilnic de peste 100 de trenuri insa este urmatd in de aproape de
gara Deva cu peste 70 de trenuri zilnic.

Traficul relativ mare pe M202 face ca si garile de pe aceasta magistrala
sd inregistreze valori mari de trafic astfel cd gara din Cdlan este tranzintata
zilnic de 20 de trenuri, celelalte gari fiind tranzitate si ele de un numar de
14 trenuri. In cazul liniei M207 lucrurile sunt diferite, garile de pe aceastd
linie fiind tranzitate de 10 trenuri zilnic. Aceasta situatie este consecinta
directa a izolarii liniei si a statutului ei initial de linie industriala afectand
negativ accesibilitatea catre Hunedoara.*

4 Informatii de pe site-ul http://www.infofer.ro/ — valabile pentru mersul trenurilor 2012/2013
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Structura actuald a caii ferate prezinta o serie de deficiente care ii
limiteaza rolul de factor de dezvoltare la nivelul teritoriului. Cele mai
importante deficiente sunt reprezentate de lipsa legaturii directe Intre
Hunedoara si Calan, legdtura deficitara dintre Deva si Hunedoara si
statutul de statie terminus al Hunedoarei.

Tabel 28. Structura ciii ferate la nivelul conurbatiei

Magistrala Transport Lungime (kilometri)
M200 18,2
M202 16
M207 15,4
Triaje, statii si racordari industriale 114,8
Total conurbatie 164,4

Reteaua de cai ferate la nivelul
conurbatiei Deva - Hunedoara

gari, halte si triaje

- cale ferata
s trepte hipsometrice

ria Veche he.

— 1 kilometri
0 15 3 6 9

Fig. 20. Reteaua de cdi ferate la nivelul conurbatiei
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6.2. Caile rutiere

Primele drumuri despre care avem informatii la nivelul conurbatiei
sunt cele din perioada Imperiului Roman care au fost descoperite in timpul
diferitelor cercetari arheologice. Este cunoscut si acceptat faptul ca unul
dintre cele mai importante drumuri romane lega zona Banatului de
Transilvania pe relatia Tibiscum-Micia—Apulum-Napoca. Urme ale acestui
drum roman au fost descoperite atat pe teritoriul conurbatiei la Deva,
Santuhalm si mai nou la Simeria cat si In zone apropiate care confirma
traseul drumului la Mintia In zona castrului Micia si in partea de est la
Turdas (in urma excavatiilor pentru constructia autostrazii Deva—-Orastie).
Al doilea drum roman descoperit de arheologi era situat pe valea Streiului,
se crede ca acest drum ar fi unit capitala Ulpia Traiana Sarmisegetuza de
drumul principal Tibiscum-Napoca trecand prin apropierea localitatii
Calanu Mic unde sunt situate Baile Romane. Dupa retragerea aureliana
drumurile romane nu au mai fost intretinute degradandu-se in mod
continuu de-a lungul timpului pana cand au disparut cu totul.

Perioada migratiei popoarelor are un efect profund negativ asupra
asezdrilor situate pe valea Muresului acestea aflandu-se direct in calea
acestora. Putem doar presupune cd perioada este marcatd de mutarea
principalelor cai de comunicatii din spre zona de vale spre deal pentru a
oferi un plus de sigurantd cdlatorilor. Revenirea la o situatie normala in
care caile de transport urmeaza liniile minimei rezistente a terenului nu s-a
facut decat dupa stabilizarea situatiei politice adusa de sporirea puterii
Regatului Ungariei in Transilvania.

Hartiile iosefine din 1773 reprezinta prima resursad cartografica care
prezintd reteaua de cdi de comunicatii rutiere de la nivelul conurbatiei.
Sistemul de cai de comunicatii prezentat de catre aceste harti este unul
dezvoltat haotic cu multe drumuri prezente sub forma unor poteci ce
cresteaza aparent aleatoriu teritoriul. Chiar si drumurile importante cum ar
fi cel intre Deva si Hunedoara sau cel intre Deva si Ordstie tranzitau zone
de deal si padure.

Sporirea puterii maghiare in Transilvania si intr-un final instalarea
dualismului in Imperiul Austro-Ungar au avut contributii enorme in
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domeniul transportului. Prima madsurd importantda in sistematizarea
drumurilor a fost luata in 1848 de catre Parlamentul Ungariei care a
instituit drumurile de stat de categoria I ca fiind drumuri extrem de
importante si a caror modernizare si intretinere intra in atributia directa a
Regatului. Din aceasta categorie facea parte si ,drumul de posti” de la Cluj-
Napoca la Lugoj care tranzita conurbatia de la est la vest.

Imperiul Hasburgic a investit sume si resurse umane considerabile
pentru crearea infrastructurii rutiere. Pentru prima data sunt create la
nivelul comitatelor structuri specializate care aveau ca rol dezvoltarea si
intretinerea drumurilor. Din aceasta perioada dateaza si prima clasificare
modernd a drumurilor in drumuri de stat (nationale), drumuri de comitat
(judetene) si drumuri comunale (ce asigurau legdtura intre satele aceleiasi
comune dar si intre comune).

Harta din 1896 din cadrul celei de a treia ridicari hasburgice
evidentiazd un sistem foarte diferit fata de cel din 1773, principalele
modificari fiind legate de crearea drumurilor nationale si judetene sub o
forma foarte apropiata de cea actuala. Principalele drumuri construite sau
modernizate In aceasta perioada au fost Deva—-Simeria, Deva-Hunedoara,
Simeria—Calan, Hunedoara—Calan si Hateg—Orastie. In afara lucrarilor la
drumurile importante sunt aduse si mici modificari la drumurile comunale
situate In zona de vest a conurbatiei.

Urmatoarea modificare importantd la sistemul de organizare a
drumurilor a intervenit dupa unirea din 1918 cand vechile structuri de
administrare sunt unite sub o singurd conducere centrald. In anul 1939
drumurile din Romaéania sunt renumerotate ca apoi dupa perioada
razboiului gi instalarea comunismului sa fie efectuate o serie de lucrari
pentru moderinzarea drumurilor nationale DN7 (Deva-Simeria) si DN66
(Simeria-Hunedoara) dar si pentru asfaltarea sau betonarea marii
majoritdti a drumurilor judetene si comunale.

In perioada de dupa ciderea regimului comunist schimbirile in ceea ce
priveste gestionarea sistemului de drumuri sunt putine, se mentine
sistemul centralizat de intretinere a drumurilor nationale, drumurile
judetene si comunale fiind intretinute de cdtre consiliile judetene sau locale.
Primul proiect cu adevdrat important de dupa 1989 a fost constructia
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autostrazii Deva—Orastie ca parte integrantd a Coridorului IV PanEuropean.
Finalizat in aprilie 2013 tronsonul functioneaza drept centura ocolitoare
pentru Deva si Simeria.

In ceea ce priveste evolutia calititii drumurilor primele drumuri
modernizate au fost cele magistrale ce tranziteaza conurbatia pe directia
est-vest respectiv nord-sud. Modernizarea si dezvoltarea acestor drumuri
de cdtre Imperiul Hasburgic a avut in principal un rationament economic
reprezentand practic cele mai importante rute de acces catre resursele de
sare din Transilvania si catre carbunele si lemnul din sudul judetului
Hunedoara.

Odatda cu dezvoltarea capacitatilor de productie a fierului de la
Hunedoara a avut loc un intens proces de modernizare si a drumurilor de
acces catre Hunedoara. Pe langa drumurile de acces de la Deva si Célan o
parte importantd a procesului de modernizare a drumurilor a constituit-o
accesul la resursele naturale, in acest scop modernizandu-se drumul pe
valea Zlastiului cdtre resursele de lemn din muntii Poiana Rusca. Costurile
de constructie mai mici comparativ cu calea feratd au determinat ca reteaua
rutiera de pe teritoriul conurbatiei sa se dezvolte relativ rapid si sa asigure
conectarea tuturor asezarilor.

Conform clasificarii actuale In Romania, evidentiate si de catre V. Surd
(2005, pag. 189) exista 4 categorii majore de cai de comunicatii rutiere:
autostrazi, drumuri nationale, drumuri judetene si drumuri comunale®.

Autostrizile sunt drumuri de mare capacitate si viteza prevazute cu cai
unidirectionale separate printr-o banda mediand. Accesul se face doar in
puncte bine stabilite pe traseu numite noduri, iar intersectiile cu alte cai
rutiere sunt denivelate. In Roménia viteza maxima admisa pe autostrazi
este de 130 km/h. La nivelul conurbatiei exista un singur segment de
autostrada in folosintd, Deva (Soimus)-Simeria parte integrantd a
autostrazii Deva-Ordstie. Din lungimea totala de 32,5 km pe teritoriul
administrativ al conurbatiei avem doar 5,1 km in zona nodului de la
Simeria datorita situdrii autostrazii la nord de Mures.

5 Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira, Carmen (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeand, Cluj-Napoca
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Drumurile nationale sunt drumuri cu una sau doua benzi de circulatie
pe sens fara despartitoare mediane ce fac legatura intre localitdti impor-
tante la nivel national. Sunt codificate cu literele DN urmate de numarul
drumului. In functie de importanta lor acestea se clasificd in drumuri
nationale europene si/sau expres si alte drumuri nationale.

Drumurile nationale europene sunt parte integrantd a sistemului european
de transport rutier, pe langa codificarea DN aceste drumuri folosesc si
codificarea E urmata de una sau doua cifre. Viteza maxima de deplasare
admisa pe aceste drumuri este de 100 km/h in afara localitatilor si intre 50 si
70 de km/h in localitate (variind in functie de zona tranzitata). La nivelul
conurbatiei doua drumuri sunt incadrate ca si drumuri nationale europene:
DN7/E68 pe directia est-vest ce tranziteaza municipiul Deva, orasul Simeria
si satele Santuhalm si Simeria Veche avand o lungime de 18,6 kilometri si
DNG66/E79 pe directia nord-sud ce tranziteaza orasul Calan si satele Strei,
Batiz si Bacia avand o lungime de 15,3 km.

Drumurile nationale expres fac legatura intre sectoare aglomerate situate
intre localitati importante. Spre deosebire de restul drumurilor nationale
drumurile nationale expres au sensurile de mers despartite prin marcaje
longitudinale de tip con si sunt drumuri cu doud benzi pe sens, viteza
maxima admisa fiind de 100 km/h in afara localitdtilor. La nivelul
conurbatiei existd un singur drum national expres: Deva (Santuhalm)-
Hunedoara ce tranziteaza satele Santuhalm, Cristur si Pestisu Mare avand
o lungime totald de 9,5 kilometri.

Drumurile judetene sunt drumuri de inters local/regional cu una sau
doua benzi pe sens ce fac legdtura intre localitdti mai importante la nivelul
unui judet, intretinerea lor intrand in atributiile Consiliului Judetean. Sunt
codificate cu literele D] urmate de trei cifre si eventual de inca o literad ce
aratd desprinderea drumului dintr-un trunchi mai mare (ex: D] 708E).
Viteza maxima admisa pe drumurile judetene este de 90 km/h in afara
localitatii. Cele mai importante drumuri judetene la nivelulconurbatiei
sunt: DJ 708E Deva-Carjiti-Pestisu Mare (18,3 km), DJ 708E Pestisu Mare-
Ciulpdz (16,7 km), DJ 687] Hunedoara-Ciulpaz (12,8 km), DJ 687E
Hunedoara-Teliucu Inferior (4,6 km), DJ 687 Hunedoara-intersectia cu E68
(13,1 km), DJ 687A Hasdat-Silvasu de Jos (6,15 km), DJ 668 Bretea Romana-
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Orastie (9,3 km), DJ 668B Strisangeorgiu-Bosorod (2,5 km), DJ 668B Bécia-
Simeria (4,8 km), DJ 700 Santandrei-Cristur (7,4 km), DJ 700 Simeria-
Sdulesti (4 km), DJ 700A Simeria-Uroi (3,3 km) si DJ 107A Rapoltu Mare-
Harau (3,6 km).

Drumurile comunale sunt drumuri de interes local administrate de
consiliile locale, de obicei au o singurd banda pe sens fiind fie asfaltate, de
macadam sau pietruite. De obicei se numeroteaza cu literele DC urmate de
2 sau 3 cifre, viteza maxima admisa fiind de 90 km/h. La nivelul conurbatiei
cele mai importante drumuri comunale sunt DC127 Cozia-intersectia D]
708E (4 km), DC Carjiti-Cherges (3,3 km), DC Simeria Veche-Totia (3,1 km),
DC Bacia-Petreni (1,5 km), DC113 Hunedoara-Batiz (9 km) si DC Grid-
Calan (4,9 km).

Tabel 29. Indicatori cantitativi ai retelei rutiere la nivelul conurbatiei

drum drum drum national
. autostrazi total
comunal judetean expres european

lungime 49,8 106,55 9,5 33,9 51 204,5

totald (23,91%) (52,38%) (4,64%) (16,57%) (2,5%) (100%)
(km/%)
densitate
t tiera

reiea rutierd 1152 246,64 21,99 78,47 11,80 473,37

(km/1000

km?)

Densitatea medie a retelei rutiere la nivelul conurbatiei este de 473 km/
1000 km? sub media nationala de 640 km/ 1000 km?2. Densitatea mica a
retelei este datorata conexiunilor relativ putine din zona inaltd de dealuri
din partea de vest precum si tipicului retelei de asezari dispuse liniar in
lungul principalelor cursuri de apa. Acest tip de dezvoltare a principalelor
cai de comunicatie ofera o buna conectivitate in cadrul sistemului dar
creeaza o densitate mai mica a retelei, multe dintre asezari fiind conectate
de acelasi drum. Cea mai mare densitate se inregistreaza pe segmentul
drumurilor judetene de 246 km/ 1000 km? datoritd numarului mari de
centrele de comuna.

Ca si particularitate a sistemului se observa tendinta de formare a unor
retele paralele in zonele principale de transport. Cea mai dezvoltatd aseme-
nea retea este cea care corespunde Colidorului IV care dupa deschiderea
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traficului pe tronsonul Deva-Simeria ocupa ambele maluri ale Muresului
prin DN 7 si Al. $iin lunca Cernei se observa o asemenea retea formata din
DN 68 B in partea stangs si DJ 700 in partea dreaptd. In lunca Streiului
reteaua de drumuri paralele este mult mai dezvoltatd in partea stangd pe
langd DN 66 se remarci si DJ 668 D Simeria—Bicia. In partea dreapta
reteaua este dezvoltata doar intre Simeria Veche si Totia.

Reteaua de cai rutiere la nivelul
conurbatiei Deva - Hunedoara

@\ autostrada
v drum national expres
N drum national

PN drum judetean
N drum comunal

W trepte hipsometrice

1kilometri

0 15 3 6

Fig. 21. Cdile de comunicatie rutierd la nivelul conurbatiei

6.3. Propuneri de imbunatatire a retelei de transport

In contextul dezvoltirii viitoare a conurbatiei legéturile rutiere intre
diferitele zone devin de importantd maxima determinand evolutia
teritoriald a asezarilor. Dacd o serie de probleme legate de accesibilitate si
de trafic au fost rezolvate de constructia autostrazii Deva-Ordstie se impun
si alte masuri complementare pentru dezvoltarea armonioasa a sistemului
rutier. Masurile propuse in continuare tin cont de directiile de dezvoltare
teritoriala identificate anterior si sunt propuse pentru a facilita dezvoltarea
viitoare a conurbatiei. Propun urmatoarele drumuri si structuri anexe la
infrastructura rutiera:
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— centura ocolitoare a municipiului Hunedoara in partea vestica;

— prelungirea DJ 700 pe directia Santandrei-Pestisu Mare-Hunedoara;

— modernizarea drumului comunal Hunedoara-Batiz,

— constructia unui drum comunal Simeria Veche-Totia—Petreni—

Santamaria de Piatrd—Strei Sacel-Calan;
— constructia unui sens giratoriu la intersectia E68 cu E68B in
Santuhalm;

— crearea de pasarele pietonale peste drumurile eurpene si expres in

zonele rurale intens circulate.

Centura ocolitoare a municipiului Hunedoara reprezinta un proiect necesar
pentru dezvoltarea viitoarei zone industriale. Tronsonul care ar urma sa fie
construit este cuprins intre intersectia E 68B cu DC 112 (zona Izvor
Manerau) si partea de sud-est a satului Hasdat. Intersectia din zona Izvor
ar urma sa fie sub forma unui sens giratoriu. O mare parte a traseului ar
putea fi construit in locul actualei strazi Stufit. In dreptul satului Ricastia ar
urma sa fie construit un sens giratoriu pentru a asigura accesul catre zona
industriald. Din sensul giratoriu centura ar urma sa urce catre dealul
Grohota, apoi sa traverseze paraul Zlasti si raul Cerna ajungand in partea
de sud-vest a cartierului Gheorghe Apostul. Centura va ocolii pe la sud
satul Hasdat, va supratraversa D] 687A unde va face jonctiunea cu DJ 687
in partea de sud-est printr-un sens giratoriu.

Prelungirea D] 700 intre Bdrcea Mare si Hunedoara pe malul drept al
Cernei ar impulsiona dezvoltarea zonei rurale cuprinsa intre Barcea Mare si
Pestisu Mare. Constructia depinde insa foarte mult de procesul de
ecologizare a haldei de zgura de la combinatul siderurgic si eliberarea unei
fasii de teren late de aproximativ 300 de metri. Prelungirea drumului
judetean ar urma sa inceapa in partea de sud a satului Barcea Mica apoi de-a
lungul actualului drum agricol pana in satul Pestisu Mare. Din satul
Pestisu Mare drumul va continua pe la baza haldei de zgura facand
jonctiunea cu Aleea Biciclistilor in zona statiei de epurare Buituri.

Modernizarea drumului comunal Hunedoara—Batiz este un demers necesar
pentru a asigura un flux secundar de trafic intre Hunedoara si E79. Datoritd
Dealurilor Hunedoarei de Est care actioneazd ca o bariera orografica s-au
format doud sisteme individuale de asezdri pe valea Cernei si pe valea
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Streiului, sisteme care nu comunica eficient intre ele. Modernizarea acestui
drum comunal ar putea ajuta la echilibrarea sistemului de asezari si ar
incuraja dezvoltarea socio-economica intre cele doua sisteme.

Constructia unui drum comunal pe malul drept al Streiului intre Simeria
Veche si Calan ar avea beneficii majore pentru asezdrile rurale care sunt
situate actualmente intr-o relativa izolare. Pentru constructia acestui drum
nu este necesar un proiect nou ci doar constructia sectoarelor lipsa intre
sate. Traseul acestui drum porneste de la intersectia E68 cu DC44 pe care il
si urmeaza pana in satul Totia. Primul sector care necesita constructie este
cel intre Totia si Petreni care incepe in partea de sud-vest a satului ocolind
dealul Totia si apoi spre sud de-a lungul unui drum agricol principal pana
in satul Petreni. Cel de-al doilea sector va porni din zona sudica a satului
Petreni, va traversa paraul Santamarie si va intersecta Strada Principald din
satul Santamaria de Piatra pana in satul Strei-Sacel.

Constructia unui sens giratoriu la intersectia E68 cu E68B in satul
Santuhalm va avea ca efect evitarea formarii de ambuteiaje. Masura se
impune avand in vedere recenta deschidere a sectorului de autostrada
Deva — Simeria.

Crearea de pasarele pietonale peste drumurile eurpene si expres este necesara
in multe locuri pentru a evita accidentele rutiere, dar si pentru a putea
impune o limitad de vitezd superioard la tranzitarea acestor localitati. In
cadrul localitdtilor tranzitate de drumurile europene se impune crearea
unor astfel de pasarele situate la distante 1000-1500 de metri in zonele cu
risc mare de accidente (Santuhalm, Cristur, Pestisu Mare, Bacia, Batiz si
Strei).

In ceea ce priveste reteaua de cale feratd se impune o singurd masurd
importantd, crearea unei bucle care sa asigure accesul direct M200-M207
fara a fi necesar ocolul in orasul Simeria. Pentru ca aceasta rutd sa poata fi
folositd ulterior pentru un tren urban se impune si constructia unor
sectoare de cale ferata pentru a tripla legatura pe sectorul M200 cuprins
intre Deva si Saulesti (5,3 kilometri) concomitent cu mutarea statiei Saulesti
in dreptul Aeroclubului. Intrucét viteza constructivd a unei asemenea linii
ar fi inferioare celei aferente M200 costurile de constructie ar fi relativ mai

mici.
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6.4. Circulatia in mediul urban

Intr-o arie intens urbanizatd, cum este conurbatia Deva-Hunedoara,
circulatia rutiera este de maximd importanta pentru mobilitatea bunurilor
si persoanelor. Cu toate cd nu Intreaga conurbatie poate fi considerata arie
urbana existenta fluxurilor de trafic identificate pe principalele drumuri de
legatura intre asezdri si dezvoltarea asezarilor de-a lungul acestora
reprezintd un motiv temeinic pentru a analiza in detaliu circulatia urbana.O
circulatie eficienta bazatd pe nevoile reale de mobilitate ale locuitorilor este
o conditie primordiald de existentd a conurbatiei. Traficul urban cuprinde
circulatia pietonald, circulatia autovehicolelor si vehicolelor de transport in
comun, toate avand ca si suport trama stradala.

Totalitatea deplasarilor pe care le initiaza participantii la trafic
formeaza fluxuri de trafic. Fluxurile de trafic sunt concentrate pe anumite
directii in functie de ziua din saptamana si de momentul zilei, astfel putand
fi identificate fluxuri zilnice (deplasare cdtre si de la locul de munca sau
catre si de la centrele comerciale) si fluxuri cu frecventa redusa (petrecerea
timpului liber etc.).

Reteaua de circulatie urbana este formata din totalitatea strazilor dintr-o
localitate, strazi care asigura doua tipuri de circulatie: internd, care include
toate tipurile de deplasari ale locuitorilor la/de la locul de munca, deplasari
de aprovizionare si pentru alte tipuri de deplasari ocazionale si externe sau
de penetratie cuprinde circulatia spre si dinspre oras.

Oragele si municipiile, prin specificul dezvoltdrii lor teritoriale,
incorporeaza mai multe tipuri de retele de strdzi creand astfel o retea
stradala compusa. Tipic un oras poate sd incorporeze o retea rectangulara,
o retea lineard, o retea radiala si o retea haotica care nu se poate incadra
intr-un anumit model.

Reteaua rectangulard este formatd din strdzi ce se intersecteaza la 90°
este specifica oraselor din perioada comunista unde acest tip de retea a fost
folosit intens. Acest tip de retea asigura o circulatie de capacitate mare pe
bulevardele principale insd penetrarea in interiorul cartierelor poate fi
dificila.
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Reteaua lineard este formata de-a lungul unei artere principale. Acest tip
de retea este specific asezarilor rurale mici dar poate fi intalnita si in
asezdrile urbane sub forma arterelor de penetratie in spatiul rural.

Reteaua radiald este specifica oraselor care s-au dezvoltat la intersectia
unor drumuri, in interiorul oraselor este specifici zonelor vechi sau
oraselor care au mai multe nuclee sub forma unor vechi sate cu structura
radiald. Acest tip de structura asigura o buna penetrare spre zona centrald
dar are volum de trafic redus.

Reteaua haoticd sau libera este specifica zonelor noi ale oragelor in care
planificarea a tinut cont de nevoia de proprietate mai mult decat de
accesibilitate. Sunt specifice strazile lungi si sinuoase cu capacitate redusa
de transport.

Indiferent de tipul retelei dezvoltate la nivelul unui oras strada
reprezintd baza circulatiei urbane. Strada are rolul de a asigura spatiul
necesar circulatiei pietonilor, diferitelor mijloace de transport si reprezinta
suportul multor structuri tehnico-edilitare sub sau supraterane.in Romania
dupa gradul de amenajare si importanta strazile se clasifica in®:

— categoria I — strdzi magistrale cu rol de preluare a fluxurilor de
circulatie majore ale oragului pe directia principald de legatura. Sunt
formate din pana la 6 benzi cu distanta minima intre intersectii de
800 de metri;

— categoria II — strdzi de legatura ce asigura circulatia generala in oras
intre zonele functionale si zonele de locuit. Sunt strazi formate din 4
benzi de circulatie cu distanta intre intersectii cuprinsa intre 500 si
800 de metri;

— categoria III — strazi colectoare ce asigura preluarea fluxurilor de
circulatie din zonele functionale si le dirijeaza cdtre strazile de
legaturd. Au 2 benzi de circulatie cu distanta intre intersectii
cuprinsa intre 200 si 500 de metri;

— categoria IV- strdzi de deservire locald ce asigura accesul carosabil
la blocurile de locuinte. Sunt in general formate dintr-o singura
banda si au intersectii la distante mai mici de 100 de metri.

¢ Ordin al M.T. nr. 49/27.01.1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane
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Dupad functia indeplinitd la nivelul zonei urbane V. Surd” identifica

urmadtoarele tipuri de strazi (Surd. V., 2005, pag 218):

arterd de centura — drum public aflat la periferia localitatii, pe care o
inconjoard, in scopul degajarii zonelor rezidentiale de traficul greu
de tranzit si de traficul local industrial;

artera colectoare — strada cu functie de colectare, de distributie a
traficului de pe strazile principale si secundare ale unei zone
restranse a orasului;

artera industriala — strada cu trafic preponderent industrial, ce
deserveste mai multe platforme si zone industriale;

artera diagonald — strada principald cu traseul traversand intreaga
localitate, trecand prin zona centrald si cu rolul de a lega doua
penetratii importante ale orasului;

artera inelara — strada principala cu traseu circular sau poligonal, in
jurul zonei centrale a localitatii si care permite, in orele de varf ale
circulatiei, sa echilibreze traficul pe arterele de penetratie si radiale
cu care conlucreaza;

artera de legatura — strada cu functie de legadtura si trafic local, inter-
ceptand traficul de pe strdzile colectoare din zona, care intersecteaza
sectoare importante din oras, cuprinzand mai multe cartiere si zone
industriale;

arterd magistrala — stradd de legatura intre zonele generatoare de
tranzit, care intersecteaza intreaga localitate, este legatd cu reteaua
de drumuri nationale si constitue un ax principal de circulatie;
artera de penetratie — stradd situatd in prelungirea unui drum
interurban si care asigura legatura cu zona centrald a localitatii;
strazi de acces catre cladirile de locuit;

alei sau strdzi de agrement, in general pietonale.

Circulatia urband in municipiul Deva este influentatd semnificativ

(negativ) de traversarea DN7/E68 pe directia generald est-vest, acest drum

fiind principalul generator de trafic. DN7/E68 reprezintd principala arterd

de penetratie iIn municipiu avand in acelasi timp si rol de centura

7 Surd, V., Bold, I, Zotic, V., Chira, Carmen (2005), Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice,
Edit. Presa Universitara Clujeand, Cluj-Napoca
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ocolitoare. Separarea traficului de tranzit de traficul local are loc la iesirile
din oras, in partea de vest in zona cartierului Viile Noi unde traficul local
este dirijat pe Strada Horea, iar In partea de est traficul este preluat de
Bulevardul 22 Decembirie.

Pe langa traficul direct generat de tranzitarea DN7 traficul pe directia
est-vest este ingreunat si datoritd amplasdrii centrelor comerciale in partea
de est. Constructia acestor centre Incepand cu 2009 a impus crearea unor
sensuri giratorii la Santuhalm, la Real si la Kaufland pentru a facilita acce-
sul catre magazine. Efectul indirect al acestor sensuri giratorii il reprezinta
formarea unor ,, dopuri” de trafic atunci cand circulatia preponderenta este
cdtre centrele comerciale.

Alineamentul format din strazile Horea—Decebal-22 Decembrie consti-
tuie o strada magistrald care preaia fluxul intern de trafic pe directia est-
vest. Un alineament alternativ pe directia est-vest este sistemul format din
strazile Horea—Iuliu Maniu-1 Decembrie 1918-22 Decembrie, acesta fiind
de altfel principalul traseu de traversare a municipiului pana la
remodelarea zonei centrale a orasului la inceputul anilor '60. Bulevardul
Mihai Eminescu reprezinta ce-a de-a treia si tot odatd cea mai sudica artera
importantd care traverseazd de la est la vest municipiul Deva si face
legatura Intre zona centrald si cartierul Micro 15.

Colectarea traficului pe directia generala nord-sud are loc de-a lungul a
cinci aliniamente principale. Cel mai vestic este reprezentat de strada Aurel
Vlaicu ce preia traficul din zona cartierului cu acelasi nume si il dirijeaza in
zona veche a orasului pana la intersectia cu Strada Horea. Paralel cu strada
Aurel Vlaicu aliniamentul Gheorghe Baritiu - [uliu Maniu preia traficul din
cartierul Aurel Vlaicu si il dirijeaza cdre zona pietei si cdtre gara
intersectand toate cele trei fluxuri majore pe directia est-vest. Bulevardul
Mihail Kogdlniceanu face legatura intre Spitalul Judetean si Calea Zaran-
dului. Sistemul format din Strada Oituz-Strada Marasti face legatura dintre
cartierul Minerul si zona industriald (Strada Depozitelor) intersectand toate
fluxurile de trafic pe directia est-vest. Ultimul flux important, cel mai estic,
este canalizat pe bulevardul Nicolae Balcescu si face legatura dintre
cartierul Micro 15 si DN7 1n zona Kaufland.

Intersectiile dintre fluxurile est-vest si nord-sud creeaza spatii ample
de locuit delimitand totodatd cartiere relativ usor de organizat ca si spatiu
de locuit insa cu evidente dezavantaje in dirijarea traficului de pe strdzile
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colectoare din interiorul cartierelor catre strazile de legatura. Dificultatea
consta In faptul cd o proportie covarsitoare a strazilor colectoare
intersecteazd in ,T” strdzile de legaturd, marea majoritate a intersectiilor
fiind nesemaforizate. Aceste neajunsuri pot fi corectate prin crearea de
sensuri giratorii sau instituirea de sensuri unice.

In ceea ce priveste strazile de servitute locald din cartiere se impune
crearea de sensuri unice care sa dirijeze traficul catre cele mai bune strazi
colectoare evitand astfel blocajele in interiorul cartierelor, blocaje create de
cele mai multe ori de ldtimea necorespunzatoare a cdii de rulaj dar si de
numarul tot mai mare de magini din municipiu.

- Zonare urband

o institufii administrative, scoli, biserici,
- spitale, zone turistice importante

- spatii cu destinatie comerciald
B :onz industriala
- zond rezidentjala

Tip strada

e stradd@ magistrala

—_— strada de legaturd

strada colectoare

strada de deservire locala
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kilometri
0 02505 i 15

Fig. 24. Circulatia urband in municipiul Deva
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Folosind setul de date clidiri (creat pentru a evidentia evolutia istorica
a conurbatiei) a fost generata o zonificare generald a municipiului Deva in
patru mari categorii: administrativ, comercial, industrial si rezidential.
Suprapunerea sistemului de strazi creeazd o imagine de detaliu asupra
circulatiei urbane si ajuta la identificarea principalelor disfunctionalitati la
nivelul sistemului de strazi. Prezentarea treptelor hipsometrice pe aceasi
harta cu zonarea urbana si cu trama stradald permite descifrarea modului
in care s-au format fluxurile de trafic sub influenta factorilor orografici
restrictivi.

Principalele disfunctionalitati identificate la nivelul municipiului Deva
se referd la folosirea excesiva a intersectilor de tip , T”, aglomerarea trafi-
cului in zona comerciala din est, functionarea necorespunzatoare a DN7 ca
si centura ocolitoare, sistemul de cartiere de tip dreptunghiular care
creeaza disfunctionalitdti majore la conectarea strazilor locale cu zonele
functionale si nu in ultimul rand lipsa locurilor de parcare in cartiere.

Circulatia urband in municipiul Hunedoara este rezultatul dezvoltarii
controlate din ultimi 60 de ani fiind influentatd semnificativ de amplasarea
in zona de lunca a Cernei. Principalul flux de trafic este generat de drumul
expres DN68B care face legatura cu municipiul Deva spre nord si cu orasul
Cilan spre sud-est. In partea de nord traficul este preluat de citre
Bulevardul Traian care asigura legatura directa cu partea sudica si de catre
Bulevardul Dacia care dirijeaza o parte din trafic spre zona centrald ca apoi
sd faca jonctiunea cu Bulevardul Traian pentru a dirija fluxul catre partea
de sud. Spatiul delimitat de catre cele doua bulevarde este divizat in doua
cartiere separate de cdtre Strada Mihai Viteazu, in nord este amplasat
cartierul Bucegi iar In sud cartierul Micro 2.

Pentru fluxul local de trafic pe directia nord-sud mai exista si o a treia
varianta: sistemul de strazi de legatura Eroilor-Mihai Viteazu-1848. Acest
sistem de strazi este amplasat in partea estica si are rolul de a prelua
traficul din cartierele Micro 5, Micro 6 si O.M. si de a 1l directiona catre
zona centrald unde sunt amplasate majoritatea institutiilor administrative,
apoi acest trafic este trimis catre Bd. Traian de unde este directionat fie spre

sud spre iesire din oras fie spre nord.
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Ca si alternativd pentru evitarea zonei centrale si pentru a colecta
traficul din zona cartierului de case Chizid strada cu acelasi nume porneste
din zona de sud traverseazd cartierul intersectand strada colectoare Victor
Babes ca apoi sd intersecteze in ,T” Bulevardul 1848 in zona Spitalului
Municipal.

In ceea ce priveste strizile de legaturd pe directia est-vest acestea
intersecteazd in puncte cheie strazile magistrale descrise anterior. De la
nord la sud acestea sunt Bucegi - Muresului, Mihai Viteazu, Avram Iancu si
Victor Babes. De asemenea in partea de sud-vest existd doua strdzi de
legdtura: prima face legdtura cu cartierul Zlasti iar cea de-a doua cu zona
de agrement Cincis.

Datorita formei dreptunghiulare pe care o au majoritatea cartierelor
din Hunedoara dar si datorita faptului ca sunt compacte strazile colectoare
sunt putine in partea de nord si vest, insa in zona de est fac legatura intre
cartierele Micro 1, Micro 7, O.M. si Chizid. In nord-vest strizile colectoare
delimiteazd cartierul de Ceangai, acesta fiind incadrat de catre stradzile
Buituri, Carpati si Ecaterina Varga.

Strazile de deservire locala sunt situate, in marea lor majoritate, in
partea sudica care este partea veche a municipiului, in rest strdzile locale
traverseaza in general cartiere de unde preiau fluxul de trafic si il distribuie
prin intersectii de tip , T” cdtre strazi colectoare sau chiar direct in strdzi de
legdtura sau magistrale.

Cele mai mari disfunctionalitdti indentificate la nivelul municipiului
Hunedoara se refera la lipsa unei centuri care sa preia traficul pe directia
nord-sud, infrastructurda neadecvatd pentru legdtura dintre traficul de
cartier si cel magistral si nu in ultimul rand lipsa de spatii de parcare.
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Fig. 25. Circulatia urband in municipiul Hunedoara

Circulatia urband in orasul Simeria este influentata in mod direct de
amplasarea cdilor rutiere si feroviare ce fac parte din Coridorul IV
PanEuropean acestea sectionand practic orasul in doua parti: cea nordica in
care sunt localizate aproximativ 75% din locuinte si cea sudica care include
zona industriala si principalele axe de comunicare. Legatura (singura!) intre
partea de nord si cea de sud este asiguratd de Strada 1 Decembrie peste
pasajul CF ca apoi in zona Arboretumului Simeria sa se bifurce asigurand
legdtura cu satele Saulesti si Uroi. O legatura secundara intre pasajul CF si
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zona Biscaria se realizeazd prin partea de sud-est pe sistemul format din
strazile Avram Iancu-Libertatii.

Datoritd structurii locative formatd in majoritate din case individuale
orasul Simeria are unele aspecte particulare In ceea ce priveste dirijarea
traficului din spre strazile colectoare spre strazile de legaturd. Astfel in
partea de nord 6 strazi asigurd colectarea majoritatii traficului din zonele de
case dar si din zona centrald de blocuri si il distribuie catre DJ 700A prin
intersectii semaforizate. In partea de sud singurul sistem de strizi
colectoare (Victoriei-loan Slavici-Traian) are rolul de a canaliza traficul de
la DJ 700A spree gara si apoi catre sudul orasului.

In functionarea traficului din orasul Simeria strizile de deservire locald
au o pondere mare datorita distributiei spatiului locativ. Caracterul special
al strazilor din Simeria este dat de faptul ca in proportie de 80% acestea
sunt drepte si intersecteaza la unghi de 90° alte strazi, intersectiile in ,T”
fiind relativ putine acest lucru ducand la o buna accesibilitate si mobilitate
in zonele rezidentiale.

Circulatia urband in orasul Cilan este infuentata In mod negativ de
divizarea oragului pe cele doua maluri ale raului Strei. Divizarea a avut loc
odata cu dezvoltarea industriei siderurgice pe malul sting, unde in
apropierea furnalelor a luat nastere primul nucleu al orasului format
exclusiv din casele muncitorilor. Odata cu dezvoltarea industriei si cu
cresterea numarului de locuitori este construit pe malul drept, la nord de
satul Streisangeorgiu un nou nucleu format, de data aceasta doar din
locuinte colective.

Drumul european E68 reprezinta principalul flux de trafic acesta
tranzitand zona veche a orasului pe directia nord-sud. Acest drum este
intersectat de singura stradd de legatura intre cele doud nuclee (Strada
Furnalistului). Din zona fostului Combinat Siderurgic Victoria aceasta
intersecteazd E68 (nesemaforizat) apoi trece podul peste raul Strei si
intersecteaza strada colectoare Independentei.

In zona “Orasul Nou Cilan” sunt identificate incd doud strizi colec-
toare, prima de la satul Strei-Sdcel pana la intersectia cu strada Indepen-
dentei iar a doua pe directia est-vest ce preia traficul dinspre Ohaba
Streiului.
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Fig. 27. Circulatia urband in orasul Cilan
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CAPITOLUL 7

SISTEMUL DE ASEZARI

Conurbatia Deva-Hunedoara reprezinta una dintre cele mai intens
populate arii din Romania totalizand un numar de 49 asezari organizate in
5 unitdti administrative, 2 urbane si 3 rurale, intinsa pe o suprafatd de
432,84 km? in care locuiesc peste 170000 de persoane. Numdrul mare de
asezdri impune ierarhizarea acestora pentru a crea o imagine corecta
privind organizarea si functionarea conurbatiei. De asemenea, conturarea
sistemului de asezari la nivelul conurbatiei impune evidentierea distributiei
asezarilor, identificarea structurilor cu rol de loc central si studiul zonelor
de influentd. Un asemenea demers, desi dificil de intreprins ofera

posibilitatea de a exprima noi ideii despre viitoarea structurd a conurbatiei.

7.1. Distributia asezarilor

Distributia spatiald a agezarilor in cadrul conurbatiei Deva-Hunedoara
reprezintd rezultatul unei conlucrdri intense intre factorii morfologici si
factorii hidrografici. Este evident insa si rolul avut de factorul uman in
pozitionarea diferitelor agezari in functie de nevoia de apdrare si exploatare

optima a resurselor naturale.

Factorii morfologici si hidrografici si influenta lor asupra distributiei
localitatilor

Fiind pozitionata la confluenta Streiului si Cernei cu Muresul, la
contactul a patru unitdti majore de relief, Muntii Poiana Rusca, Dealurile
Hunedoarei, Culoarul Streiului si Culoarul Muresului conurbatia ofera o
varietate mare de topoclimate in care asezarile sunt concentrate.

In raport cu factorii morfologici specifici din cadrul conurbatiei se
disting doud modele dominante de concentrare a agezdrilor. Un prim

model este specific asezdrilor situate la contactul dintre zonele montane
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inalte si zonele deluroase piemontale situate in partea superioard a unor
cursuri de apa iar al doilea este legat de dezvoltarea lunciilor si teraselor
raurilor majore In care se concentreazd asezari mari, favorizate de accesibi-
litatea ridicatd si de disponibilitatea terenului.

Primul model include asezarile din partea vestica a conurbatiei situate la
contactul dintre zona montand Poiana Rusca si zona deluroasa limitrofa.
Aceste agezari sunt situate in luncile inalte ale unor parauri cum ar fi
Ursului, Valea Mare, Caoiu, Cristurului, Pestisului si Zlastiului.

Pot fi incluse 18 asezdri rurale cu vetre foarte mici (sub 10 hectare) si
mici (sub 50 hectare) si se afla in aria administrativd a comunelor Carjiti
(Almasul Sec, Carjiti, Cherges, Cozia si Popesti), Pestisu Mic (Almasu Mic,
Ciulpdz, Cutin, Dumbrava) dar si in aria administrativa a orasului Calan
(Valea Sangeorgiului), municipiului Deva (Archia) si municipiului
Hunedoara (Bos, Gros, Manerau, Hasdat si Racastia).

Al doilea model concentreaza marea majoritate a asezarilor din cadrul
conurbatiei, situate In aceste zone de lunca si terase sunt in general bine
dezvoltate socio-economic cu vetre de dimensiuni mijloci (50-150 ha), mari
(151-250 ha) si foarte mari (peste 250 ha). De asemenea aceste agezari sunt
model favorizeaza crearea unor microsisteme liniare unde prin apropierea
agezarilor din sistem si prin fenomenul de alungire, se pot forma arii
urbanizate sau ruralizate aproape continue.

Pot fi identificate trei astfel de sisteme majore corespunzatoare
cursurilor hidrografice majore Mures, Cerna si Strei si doua sisteme ce
corespund cursurilor hidrografice secundare Pestisului si Nadastiei. In
luncile formate de aceste 5 cursuri hidrografice sunt concentrate
majoritatea agezarilor din cadrul conurbatiei, inclusiv cele 4 centre urbane
Deva, Hunedoara, Simeria si Calan.

Pentru a descrie gradul de concentrare sau dispersie al asezarilor in
cadrul unui teritoriu geografii folosesc metoda celei mai apropiate vecindtati.
Aceastd metoda se foloseste cu succes pentru arealele cu minim 30 de
asezdri. Folosind formula Rn=2d\n/N, unde Rn - distributia, d — distanta
medie intre cele mai apropiate vecinatdti (km), n - numarul de asezari din
arealul studiat si N — suprafata arealului stiudiat (km?) putem determina
dacd existd o tendinta de grupare sau de distributie uniforma.
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In cazul conurbatiei Deva—Hunedoara dupa aplicarea formulei rezulta:
Rn=2*80/49V49/433 = 1,12

Avand in vedere acest rezultat de 1,12 putem considera cd avem de a
face cu o distributie aleatorie spre uniforma datorita concentrarii asezarilor
dupa cele doua modele descrise anterior.

:..:. . - - - » L ] - -
. . * L . - L]
e -
- - - . . [ ] . L] - - L]
- - L] L L
. .
o'.l:. - » . - - . - -
Rn(valorlle celei |_ PR BT T R S B T | I T TR W R N T N S N N J
mai apropiate 023 050 1.0 15 20 215
vecinititiy
p tendinti spre grupare tendinti spre distributie uniformi ~
. Fd

Fig. 28. Modele de dstributie spatiald a asezirilor (dupd B. Stugren 1982, D. Waugh 2000)

Densitatea asezarilor

Relieful si conditiile hidrografice in cadrul conurbatiei au creat
premisele dezvoltarii unei retele intinse de asezari intr-un spatiu relativ
restrans. Astfel cu 49 de asezdri distribuite pe o suprafata de 432,84 km?,
densitatea de 11,3 asezari/100 km? este dublul mediei nationale (5,5
asezari/100 km?).

Fatda de media conurbatiei valori mai mici se Inregistreaza in unitatile
adminstrative Deva si Hunedoara cu 8,08 respectiv 5,76 asezdri/100 km?. in
Simeria si Calan se Inregistreaza o densitate peste medie de 14,4 respectiv
13,89 asezari/100 km?. Valori peste medie se inregistreaza si in unitatile
administrative rurale: Bacia - 13,77, Carjiti - 10,91 si Pestisu Mic - 18,01
asezari/100 km?2.

Indicele de arealitate este un indice statistic care masoard suprafata medie
(arealul) care revine unei asezari in cadrul unui teritoriu. Acest indice este
legat de numarul de agezari din teritoriul respectiv dar si de suprafata totala
a teritoriului. La nivelul conurbatiei acest indice este de 8,83 km?/asezare.
Valori peste media conurbatiei se inregistreaza In unitatile administrative
Deva (12,37), Hunedoara (17,34) si Carjiti (9,16), iar valori sub medie in
Simeria (6,98), Calan (7,19), Bacia (7,25) si Pestisu Mic (5,55).
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Indicele centralitate

Indicele de centralitate reflecta potentialul de comunicare intre asezarile
componente ale unitdtilor administrativ-teritoriale si centrul administrativ.
Indicele de centralitate se calculeaza ca fiind media distantelor pe caile de
comunicatii dintre centru si asezarile componente. Cu cat valoarea acestui
indice este mai mica cu atat comunicarea dintre centrul unitatii adminis-
trative si restul asezarilor este mai buna.

Acest indice este important in determinarea eventualelor disfunctiona-
litati referitoare la dimensionarea unitatilor administrative, insa nu poate fi
calculat pentru teritoriul conurbatiei deoarece aceasta are cel putin doua
nuclee. Acest indice poate fi calculat in schimb pentru fiecare unitate
administrativ-teritoriald componentd a conurbatiei oferind o imagine sinte-
ticd asupra comunicdrii dintre partile componente ale courbatiei. Valori
mari ale indicelui de centralitate se intalnesc iIn unitatile administrativ-
teritoriale cu putine asezari componente in afara centrului situate la distan-
te mari de acesta, iar valori mici se inregistreaza in unitdtile administrative
cu numar mare de asezari situate la distante mici fata de centru.

Valori mari ale indicelui de centralitate sunt inregistrate in unitatile
administrative Hunedoara si Pestisu Mic si pot fi explicate prin pozitio-
narea unor asezari rurale mici la distante apreciabile fata de centrul
administrativ. Valoarea micd a indicelui de centricitate inregistratd in Calan
este datoratd pe de o parte numdrului mare de asezari din unitatea
administrativa si pe de alta parte de distantelor relativ mici la care se afla
marea majoritate a asezarilor.

Tabel 30. Indicatorii distributiei agezdrilor in cadrul conurbatiei

unitatea suprafata numar densitatea indicele de arealitate
administrativa (km?) agezari (agezari/100 km?) (km?/ agezare)
Deva 61,85 5 8,08 12,37
Hunedoara 104,05 6 5,76 17,34
Calan 93,54 13 13,89 7,19
Simeria 48,59 7 14,40 6,94
Bécia 29,04 4 13,77 7,26
Carjiti 45,82 5 10,91 9,16
Pestisu Mic 49,95 9 18,01 5,55
total

conurbatie 432,84 49 11,3 8,83
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Tabel 31. Indicele de centralitate in unitatile administrativ-teritoriale din conurbatie

itat Pesti
UTHT ate . . | Deva | Hunedoara | Simeria | Calan Bacia Carjiti ¢ .1§u
administrativa Mic
indice
. 6,57 7,20 4,90 4,88 5,13 5,02 7,01
centralitate

7.2. Clasificarea asezarilor

Clasificarea agezarilor reprezinta un demers important in construirea
unui sistem viabil in cadrul conurbatiei Deva—Hunedoara. Clasificarea
trebuie sa tind cont de doua criterii distincte, criteriul demografic si criteriul

marimii teritoriale a localitatii.

Marimea demografica

La recensamantul din anul 2002 conurbatia Deva—Hunedoara cuprin-
dea un total de 49 asezari, 4 aveau statut de oras, iar 45 erau localitati
componente, sate sau centre de comuna.

Dintre cele 4 orase, municipiile Deva si Hunedoara se incadreaza in
categoria oragelor mijloci cu o populatie de peste 50.000 de locuitori, cu 65873
locuitori, respectiv cu 68452 locuitori. Orasul Simeria cu 11354 locuitori este
incadrat in categoria oragelor mici cu o populatie cuprinsa intre 10.000 si
50.000 locuitori, iar orasul Calan este incadrat in categoria oraselor foarte mici
cu populatie sub 10.000 locuitori (9359 locuitori).

Dintre cele 45 sate din cadrul conurbatiei un numar de 10 (22,2%) sunt
sate mijlocii, 29 (64,6%) sunt sate mici si 6 (13,4%) sunt sate foarte mici
(tabel 32).

Satele mijlocii (500-1500 locuitori) sunt specifice zonelor de lunca ale
raurilor Mures, Cerna si Strei. Aceste sate au beneficiat in general de
apropirea de zonele urbane, potentialul demografic ridicat fiind asigurat si
de procesul migratoriu urban-rural. O mare parte din aceste sate sunt
situate pe artere importante de circulatie formate din cdi rutiere si
magistrale feroviare. Satele mijloci pot fi la randul lor clasificate in sate
mijlocii mici (500-1000 locuitori) si sate mijlocii mari (1000-1500 locuitori).

In categoria satelor mijlocii mari se incadreaza 3 agezari: Cristur (1388
locuitori), Barcea Mica (1351 locuitori), Pestisu Mare (1276 locuitori).
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In categoria satelor mijlocii mici se incadreaza 7 asezéri: Santuhalm (553
locuitori), Racastia (595 locuitori), Santandrei (722 locuitori),
Streisangeorgiu (618 locuitori), Batiz (572 locuitori), Bacia (710 locuitori),
Tampa (708). Dintre cele 7 agezari 3 au statutul de localitate componenta
(Santuhalm, Racastia si Streisangeorgiu), acest statut fiind practic motorul
dezvoltdrii lor.

Satele mici (100-500 locuitori) sunt sate, care datoritd pozitiei mai putin
favorabile, au o evolutie demograficd mai slaba. Pozitionarea geografica
mai nefavorabild dublatd de o accesibilitate redusa si de lipsa unor
obiective industriale situate pe teritoriul sau in apropierea lor face ca in
aceastd categorie sd se incadreze marea majoritate a satelor din conurbatie
(29 sate): Hasdat (376 locuitori), Bos (489 locuitori), Barcea Mare (413
locuitori), Saulesti (316 locuitori), Simeria Veche (457 locuitori), Uroi (400
locuitori), Carpinis (233 locuitori), Calanu Mic (145 locuitori), Strei-Sacel
(211 locuitori), Santamaria de Piatra (162 locuitori), Sancrai (206 locuitori),
Valea Singeorgiului (324 locuitori), Grid (305 locuitori), Ohaba Streiului
(120 locuitori), Strei (384 locuitori), Nadastia de Sus (339 locuitori),
Nadastia de Jos (285 locuitori), Totia (100 locuitori), Petreni (279 locuitori),
Pestisu Mic (173 locuitori), Nandru (204 locuitori), Manerau (303 locuitori),
Valea Nandrului (183 locuitori), Josani (212 locuitori), Carjiti (155 locuitori),
Popesti (168 locuitori), Cherges (104 locuitori), Cozia (184 locuitori) si
Almasgu Sec (187 locuitori).

Satele foarte mici (sub 100 locuitori) sunt sate care fie sunt situate in
pozitii nefavorabile in teren, fie se afla in aria de influenta a unor asezdri
puternice si au suferit un fenomen migratoriu intens. La nivelul conurbatiei
sunt incadrate in categoria satelor foarte mici un numar de 6 sate. In
categoria satelor foarte mici situate nefavorabil sunt Incadrate satele
Ciulpaz (55 locuitori), Cutin (35 locuitori), Dumbrava (40 locuitori) si Gros
(69 locuitori) situate la contactul cu munti Poiana Rusca. In categoria
satelor aflate in zona de influentd unor asezari puternice sunt incadrate
satele Archia (92 locuitori) situat In partea sudicd a municipiului Deva si

Almasu Mic (85 locuitori) situat in partea de vest a satului Cristur.
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Tabel 32. Marimea demografica a asezarilor

tip asezare numar nume
orage mijloci 2 Deva, Hunedoara
orage mici 1 Simeria
orase foarte mici 1 Célan
. Santuhalm, Récastia, Santandrei, Streisangeorgiu, Batiz,
sate mici 7 o N
. Bécia, Tampa
mijloci

mari 3 Cristur, Barcea Mica, Pestisu Mare

Hasdat, Bos, Barcea Mare, Saulesti, Simeria Veche, Uroi,
Carpinis, Cdlanu Mic, Strei-Sécel, Santamaria de Piatrd,
Sancrai, Valea Singeorgiului, Grid, Ohaba Streiului, Strei,

sate mici 29 . . . . .
Nadastia de Sus, Nadastia de Jos, Totia, Petreni, Pestisu
Mic, Nandru, Méanerdu, Valea Nandrului, Josani, Carjiti,
Popesti, Cherges, Cozia, Almasu Sec
sate foarte mici 6 Ciulpéz, Cutin, Dumbrava, Gros, Archia, Almasu Mic

Marimea demografica a asezarilor din cadrul
conurbatiei Deva - Hunedoara

@ <100 locuitori - sate foarte mici

. 100 - 500 locuitori - sate mici

O
@
O

500 - 1000 locuitori - sate mijlocii mici

1000 - 1500 locuitori - sate mijlocii mari

< 10000 locuitori - orage foarte mici

10000 - 50000 locuitori - orase mici

‘ > 50000 locuitori - orase mijlocii
ului

A 7\ drum judetean

Grid
“™\_, drum natjonal
~"~~— retea hidrografica

B trepte hipsometrice

kilometri
8 12

Fig. 29. Mirimea demograficd a agezirilor
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Clasificarea dupa marimea suprafetei construite

Suprafata construita a unei asezdri, rurale sau urbane, reprezinta un
indicator important privind potentialul de dezvoltare teritoriald. Intre
suprafata construita, marimea demografica si pozitionarea asezarii exista
adesea o relatie bine stabilita: o asezare cu suprafatd construita mare, cu
populatie numeroasd este foarte probabil sa fie pozitionata favorabil in
teritoriu, iar asezdrile slab dezvoltate, cu populatie redusd care sunt de
obicei amplasate nefavorabil in teritoriu.

Pentru aceasta clasificare datele folosite sunt cele obtinute prin
planimetrie si prezentate anterior. Datele prezentate pentru fiecare agezare
in parte cuprind suprafetele construite, zonele industriale, infrastructura
rutierd si feroviara din asezare si eventuale terenuri degradate.

Am preferat prezentarea datelor sub aceastd forma pentru a evita
polemicile referitoare la diferentele dintre suprafata vetrei si suprafata
intravilanului pe care le consider inutile si contraproductive datorita
faptului ca de foarte multe ori diferentele dintre suprafata vetrei si
suprafata introdusa in intravilan sunt foarte mari. Diferentele apar
deoarece autoritatile locale aprobad trecerea in intravilan a unor suprafete
mari de teren (agricol) pentru a stimula dezvoltarea de noi cartiere,
industrii sau locuinte individuale. Ulterior o buna parte dintre aceste
terenuri isi pastraza atributul de teren agricol creand astfel o falsa impresie
de dezvoltare teritorialda. Avand in vedere ca la obtinerea datelor au fost
eliminate aceste suprafete excedentare de teren agricol consider ca
acuratetea datelor permite propunerea unei clasificari proprii. Astfel la
nivelul conurbatiei propun urmatoarea clasificare: ageziri foarte mici (sub 10
ha), asezari mici (10-50 ha), aseziri mijlocii (50-200 ha), aseziri mari (200-500)
si asezdri foarte mari (peste 500 ha).

La nivelul conurbatiei categoria asezarilor foarte mici cuprinde 10 sate:
Gros (6,23 ha), Ohaba Streiului (7,60 ha), Totia (9,86 ha), Carjiti (9,28 ha),
Cherges (7,54 ha), Almasu Mic (6,25 ha), Ciulpaz (3,90 ha), Cutin (3,11 ha),
Dumbrava (2,58 ha) si Valea Nandrului (8,37 ha).

Un numar de 30 de asezari sunt incluse in categoria asezarilor mici:
Archia (17,10 ha), Barcea Micad (15,22 ha), Rdcastia (25,08 ha), Hasdat (23,44
ha), Bos (26,00 ha), Barcea Mare (23,99 ha), Carpinis (12,98 ha), Saulesti
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(27,45 ha), Simeria Veche (21,95 ha), Uroi (19,03), Streisingeorgiu (31,46 ha),
Batiz (33,68 ha), Cédlanu Mic (14,48 ha), Grid (17,03 ha), Nadastia de Jos
(21,81 ha), Nadastia de Sus (19,74), Sancrai (15,93 ha), Santamaria de Piatra
(11,61 ha), Strei (33,58 ha), Strei-Sacel (14,22 ha), Valea Singeorgiului (16,14
ha), Petreni (26,64 ha), Tampa (29,67 ha), Almasul Sec (20,38 ha), Cozia
(12,87 ha), Popesti (11,73 ha), Pestisu Mic (10,48 ha), Josani (11,27 ha),
Manerau (13,31 ha) si Nandru (13,47 ha). Aceasta categorie corespunde (cu
mici exceptii) cu categoria asezarilor mici din punct de vedere demografic.
Reprezentand marea majoritate In cadrul conurbatiei aceste agezari pot
deveni in viitor o resursa importanta in relocarea unor functii specifice
urbanului odata cu extinderea acestuia.

Categoria agezdrilor mijlocii cuprinde 5 sate: Santuhalm (58,68 ha),
Cristur (111,57 ha), Pestisu Mare (89,63 ha), Santandrei (59,06 ha) si Bacia
(54,12 ha). Toate aceste asezdri au statut rural insa prin dezvoltarea unor
industrii cum ar fi fabrica de mezeluri la Santuhalm, industria materialelor
de constructii la Cristur, metalurgie la Pestisu Mare, fabrica biciclete si sere
la Sintandrei si centru agricol si administrativ la Bacia au avut o dezvoltare
teritoriald foarte buna. Ca si corespondenta cu clasificarea demografica
aceste agezari fac parte din categoria mijlocii mici si mari.

Din categoria asezirilor mari fac parte doar orasele Simeria (337,42 ha) si
Cdlan (242,24 ha). Prin natura lor orasele, mai ales cele cu potential
demografic scazut si cu fond locativ format in mare parte din locuinte
individuale, sunt mari ,, consumatoare” de teren. De asemenea trebuie luat
in considerare faptul ca aceste doua orase sunt, la bazd, monoindustriale
acest lucru insemnand, in esentd, suprafete intinse a zonelor industriale.

In ultima categorie, cea a asezarilor foarte mari, sunt incluse doar
municipiile Deva (1036,44 ha) si Hunedoara (1069,46 ha). In decursul
evolutiei lor aceste doud municipii au acumulat diferite functii care au
sporit atat capacitatea lor de crestere demografica si au influentat si
suprafata construitd a acestora.
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Clasificarea asezarilor din cadrul
conurbatiei Deva - Hunedoara

dupa suprafata construita
@ <10 ha - aseziri foarte mici

‘ 10 - 50 ha - asezari mici
Q 50 - 200 ha - agezari mijlocii

200 500 ha - agezari mari

7 drum judetean
“\_ drum national
~"~~— retea hidrografica

=== trepte hipsometrice

1 kilometri
12

Fig. 30. Clasificarea agezirilor din cadrul conurbatiei dupd suprafata construiti

Tabel 33. Clasificarea agezarilor in functie de suprafata construitd,
A. tabel general, B. distributie pe unititi administrative

A.
tip agezare | numar Nume
foarte mari 2 Deva, Hunedoara
mari 2 Simeria, Calan
mijlocii 5 Santuhalm, Cristur, Pestisu Mare, Santandrei si Bacia
Archia, Barcea Mica, Racastia, Hasdat, Bos, Barcea Mare,
Carpinis, Saulesti, Simeria Veche, Uroi, Streisingeorgiu, Batiz,
mici 30 Calanu Mic, Grid, Nadastia de Jos, Nadastia de Sus, Sancrai,
Santamaria de Piatrd, Strei, Strei-Sacel, Valea Singeorgiului,
Petreni, Tampa, Almasul Sec, Cozia, Popesti, Pestisu Mic, Josani,
Manerau, Nandru
o Gros, Ohaba Streiului, Totia, Carjiti, Cherges, Almasu Mic,
foarte mici 10 . . .
Ciulpaz, Cutin, Dumbrava, Valea Nandrului
B.
unitate asezari asezari asezari asezari agezatl
administrativa foarte mici mici mijlocii mari foart.e
mari
Deva - 2 2 - 1
Hunedoara 1 3 1 - 1
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Calan 1 11 - 1 -
Simeria - 5 1 1 -
Bacia 1 1 - -
Carjiti 2 3 - - -
Pestisu Mic 5 - - -
Total 10 30 5 2 2

Forma vetrei

Forma actuald a vetrelor este rezultatul conlucrarii factorilor geografici
(relief si retea hidrograficd), a factorului accesibilitate prin prezenta cailor
de comunicare si nu in ultimul rand a factorului socio-uman. Dupa cum
mentiona si V. Surd (2003) dupa forma vetrei satele pot fi clasificate in doud
mari categorii: sate cu vetre avand forma regulata si sate cu vetre cu forma
neregulata.

Vetrele regulate de inspiratie geometrica sunt cele patrate, dreptun-
ghiulare (liniare) sau circulare si reprezintd consecinta unor politici de
planificare.

Datoritd interactiunii dintre relieful de deal si reteaua hidrografica
secundara la nivelul conurbatiei cele mai multe asezari au fie formd liniard
simpld (de-a lungul unui singur curs hidrografic sau de-a lungul unui
drum) fie formd liniard complexd, In cazul asezdrilor situate la confluenta
cursurilor hidrografice, la intersectia unei cdi de comunicatie cu un curs
hidrografic sau la intersectia a doud cdi de comunicatie.

In categoria asezarilor cu formd liniard simpli pot fi incadrate satele
Archia, Racastia, Gros, Ohaba Streiului, Santamaria de Piatra, Simeria
Veche, Uroi, Carpinis, Tampa, Pestisu Mic, Manerdu, Cutin si Ciulpaz. in
categoria asezdrilor cu formd liniard complexd pot fi Incadrate satele
Santuhalm, Bos, Hasdat, Nadastia de Jos, Nddastia de Sus, Streisingeorgiu,
Sancrai, Valea Singeorgiului, Cdlanu Mic, Batiz, Petreni, Almasu Sec,
Carjiti, Popesti, Almasu Mic, Josani, Nandru si Valea Nandrului. O alta
categorie raspandita la nivelul conurbatiei este cea a asezdrilor liniare duble
dezvoltate in principal in lungul a doud cai de comunicatie principale
(Barcea Mica, Barcea Mare, Saulesti, Bacia).

In cazul unor aseziri rurale mai mici poate fi identificatd si forma
circulatd unde strazile principale au o tendinta evidentd de formarea unor

181



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

inele, inchise (Cozia) sau seminchise (Cherges). Forma circulara deriva din
nevoia de apdrare, insa poate fi consideratd si o limitare a reliefului. Un
subtip este forma radiard unde In centru se afla o bisericd, un loc de piata sau
pimdria, de la acesta pornind radiat mai multe strazi. Se incadreazd in
aceastd categorie satul Strei-Sacel.

O categorie aparte de asezari sunt cele cu formd complexd, asezdri in
general mari care in decursul dezvoltdrii lor istorice au inclus mai multe
tipuri de extindere. In aceast4 categorie se incadreazi toate agezarile urbane
si o serie de asezari rurale (Cristur, Santandrei, Strei si Pestisu Mare).

Daca ne referim la structura interna a vetrei, agezarile din cadrul con-
urbatiei au in marea lor majoritate o structurd mononucleard, exceptie
ficand satele Totia si Dumbrava. in functie de gradul de concentrare a locu-
intelor si a dependintelor in cadrul vetrei se disting trei categorii de asezari
rurale: cu structurd adunata; cu structura rasfirata si cu structura risipita.

Asezarile cu structurd adunatd implicA o concentrare ridicatd a
componentelor construite in cadrul vetrei. V. Surd (2003) considera ca atunci
cand 50% din suprafata vetrei este ocupata de constructii putem vorbi de
structurd adunatd. In categoria asezarilor cu structurd adunati pot fi
incadrate marea majoritate a satelor din cadrul conurbatiei, respectiv cele
situate pe vaile Muresului, Cernei si Streiului.

Vetrele rasfirate presupun o intercalare a terenului agricol (gradini)
intre grupuri de constructii. In cadrul conurbatiei sunt specifice zonelor
Dealurilor Devei, Coziei, Nandrului etc.

Agezarile cu structurd risipita sunt acelea in care constructiile sunt ,im-
prastiate” in intreaga suprafata a asezadrii datorita conditionadriilor reliefului.
La nivelul conurbatiei satul Grid se incadreaza perfect in acest tipar.

7.3. Dotarile cu rol central

Dotarile cu rol central reprezinta puncte importante in viata comunita-
tilor umane rurale si urbane, influentand actiuniile individului si edificand
rolul asezarilor in cadrul sistemului. Dotdrile cu rol central reprezintd
consecinta directd a nevoilor individului dintr-un anumit spatiu geografic.
Distributia si clasificarea structurilor cu rol central este data de frecventa cu
care o anumita dotare este accesatd de catre populatie. Astfel dupa criteriul
frecventei cu care sunt utilizate dotarile cu rol central pot fi clasificate astfel:
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— dotari de folosinta zilnica: utilitati publice, aprovizionare cu hrana etc.;

— dotari folosite frecvent: educatie, medicale, social-religioase, transport

si comunicatii etc.;

— dotari folosite ocazional: turistice, administrativ-fiscale etc.

Intrucdt nu fiecare dotare cu rol central satisface identic nevoia
individului se poate observa in interiorul fiecdrei categorii o clasificare in
functie de modul in care dotarea corespunde nevoilor individului, astfel
putem identifica:

— dotari de bazg;

— dotari satisfacatoare;

— dotari superioare.

Dotdrile cu rol central sunt importante, aldturi de marimea demografica
si de suprafata asezarilor, in demersul de ierarhizare la nivelul conurbatiei.
Dotarile cu rol central reprezinta de cele mai multe ori structurile care fac
diferenta dintre o asezare prospera si atractivd si o asezare a cdrei
dezvoltare stagneazd. In contextul existentei unui sistem complex de
asezdari cum este si conurbatia Deva—Hunedoara dotarile cu rol central
constitue un factor major in asigurarea coeziunii si atragerii fluxurilor
energetice. Cunoasterea cu exactitate a distributiei dotdrilor cu rol central
constitue o necesitate imediata in demersul de planificare si dezvoltare
teritoriald, distributia actuala reprezentand baza acestui demers.

Utilitati publice

Asigurarea utilitatilor publice reprezintd o problemd extrem de
importanta in cadrul oricdrui sistem de asezari. Absenta sau deficiente
inregistrate iIn asigurarea uneia sau mai multor utilitati publice creeaza
probleme serioase in dezvoltarea asezarilor. Utilitatile publice considerate
de extrema importantd sunt alimentarea cu energie electricd, apa curentd,
canalizare, termoficare, gaze naturale si colectarea deseurilor. Retelele de
distributie ale acestor utilitati publice sunt printre cele mai importante
dotari cu rol central cu care este inzestratd o asezare. Importanta acestor
dotari este mult mai mare in mediul urban unde chiar si deficentele minore
in functionarea lor pot crea disconfort crescut locuitorilor si deci inhiba
dezvoltarea. Aceste retele de utilitdti publice au, in functie de dezvoltarea
fiecarei agezari, o pondere diferita la nivelul conurbatiei.
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Reteaua de distributie a energiei electrice. In era moderna aprovizio-
narea cu electricitatea a asezdrilor este primordiald si necesitd infra-
structura adecvatd pentru producerea, distributia si transformarea
electricitatii in vederea consumului industrial si casnic. La nivelul
conurbatiei procentul de conectare la reteaua de energie electricd este de
peste 99%, existand foarte putine zone isolate sau asezdri temporare care
nu beneficeaza de electricutate.

La nivelul conurbatiei singura unitate producdtoarea de energie
electrica si termicd (prin cogenerare) este termocentrala Mintia. Energia
produsa la termocentrala Mintia este distribuita in sistemul national prin
statia de interconexiune Mintia. Distributia si transformarea energiei catre
consumatori se face la nivelul conurbatiei prin statiile de transformare
Deva Vest, Deva Est, Simeria, Pestisu Mare, Hasdat si Calan. in afara
acestor statii electrice de transformare care au rolul de a transforma energia
electricd de la tensiune de transport inaltda (400kv, 220kv, 110 kv) la
tensiune de transport medie (35kv, 20kv, 10kv) exista in fiecare localitate o
serie de transformatoare automate care au rolul de a transforma
electricitatea de la tensiunea medie la 220v, tensiunea standard folositd de
consumatori casnici din Romania. Reteaua de transport a energiei electrice
la nivelul conurbatiei cuprinde urmatoarele linii:

— linia de 400kv Mintia — Pestisu Mare ce aprovizioneaza SC Accrelor

Mital SA si parcul industrial din satul Pestisu Mare;

— linia de 220kv Ordastie-Bacia—Pestisu Mare; linie de aprovizionare
secundara pentru Accrelor Mital;

— liniile de 110kv Deva Vest-Deva Est-Pegtisu Mare, Deva Est—Calan,
Pestisu Mare-Teliuc, Pestisu Mare-Hasdat, Pestisu Mare—Calan—
Orastie;

— liniile de 35kv Pestisu Mare - Chiscadaga, Deva Vest-Simeria,
Simeria—Pestisu Mare, Simeria—Calan;

— liniile de 20 kv care fac legatura cu majoritatea localitatilor rurale:
Deva Est—Archia-Cozia-Almasu Sec—Cirjiti-Popesti-Cherges, Deva
Est—Cristur, Pestisu Mare—Josani—-Nandru—-Cutin-Dumbrava-Gros,
Calan-Bacia—Petreni-Totia, Calan-Strei, Hasdat-Nadastia de Jos—
Nadastia de Sus;

— linia de 10 kv Hunedoara-Bos.
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Reteaua de distributie a apei potabile. Avand in vedere faptul ca apa
este indispensabild vietii oamenilor este cunoscuta preocuparea pentru
constructia de retele de captare si distributie a acesteia. Alimentarea cu apa
potabila a asezdrilor din cadrul conurbatiei se face prin aductiune din lacul
Santamaria-Orlea.

Conducta DN2000 mm porneste de la statia de tratare de Ia
Santamaria-Orlea la statia de tratare de la Batiz spre Deva. Din aceasta
conducta se ramifica conductele care alimenteaza oragele Calan si Simeria
dar si municipiul Hunedoara. Alimentarea agezarilor mai mici se face fie
prin racord direct din conducta principald (ex. Batiz si Bacia), fie din
conductele secundare (ex: Strei-Sdcel, Valea Sangeorgiului etc.) Pe langa
sursa de la Santamaria-Orlea exista surse secundare din foraje in zona
municipiului Deva, municipiul Hunedoara avand si o sursa secundara din
lacul de acumulare Cincis.

Actualmente toate cele patru centre urbane beneficiaza de alimentare
cu apa, insa din cele 45 asezdri din mediul rural mai existda 16 fara apa
potabila curenta: Archia, Racastia, Hasdat Bos, Gros, Grid, Totia, Almasu
Sec, Cozia, Carjiti, Cherges, Popesti, Almasu Mic, Dumbrava, Cutin si
Ciulpaz.

Pe langa rezolvarea problemelor la aductiunile de apa curenta prin
programele mentionate mai sus, au fost propuse si o serie de masuri pentru
imbunatatirea retelelor:

— reabilitarea si extinderea sistemelor de alimentare cu apa in locali-

tatile Batiz si Hunedoara;

— statii de pompare propuse in localitatile: Hasdat, Racastia, Hune-

doara (Ceangdi), Deva (Aurel Vlaicu), Pestisu Mare;
— reabilitare si extindere retele apa: Hasdat, Racadstia, Hunedoara,
Deva, Archia, Streisangeorgiu, Ohaba Streiului, Strei-Sacel;

— reabilitare rezervoare inmagazinare apa: Hunedoara, Deva,
Simeria, Mintia, Santuhalm;

— construirea unui rezervor stocare apa in localitatea Archia.

! Extras din proiectul PAT] Hunedoara 2008-2010, publicat pe site-ul Consiliului Judetean
Hunedoara, accesat ianuarie 2011.
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Tot conform P.ATJ. pentru sporirea capacitatii de stocare si
distributiei apei In momentele de intrerupere a furnizarii se proupun
urmatoarele constructii si reabilitari de rezervoare:

— construirea unui rezervor cu capacitate 2X300mc in localitatea
Archia, ce va fi alimentat prin pompare de la rezervorul de pe
Dealul Paiului;

— construirea unui rezervor cu capacitate 2X300mc care va alimenta
zona vestica a Cristurului;

— construirea unui rezervor pentru zona Barcea Mare-Barcea Micd, cu
pompare din aductiunea Santamaria Orlea—Deva;

— construirea unui rezervor 2X300mc pentru zona Pestisu Mare;

— se propune construirea unui rezervor care sa alimenteze zona inalta
a municipiului Hunedoara (zona Chizid) si satul Hasdat, statia de
pompare urmand a fi localizata in orasul Calan, in partea veche;

— pentru zona Vulcan-Bradeanu se propune construirea unui rezer-
vor situat in partea dreapta a drumului Deva—Cozia.

Reteaua de canalizare este construita in paralel cu serviciile de alimen-
tare cu apa curentd insa intampind o serie de probleme particulare. De
departe cea mai mare problema se refera la subdimensionarea retelei atat
din punct de vedere al colectarii cat si din punct de vedere al epurarii.
Epurarea apelor se face in 6 statii la nivelul conurbatiei: Deva, Hunedoara -
Buituri, Santuhalm, Barcea Mare, Calan si Simeria. Dintre aceste statii 4
sunt mixte rezidential-industrial (Hunedoara - Buituri, Barcea Mare, Célan
si Simeria) si nici una nu dispune de treapta biologica.

Printr-un program european (ISPA - ,Reabilitarea si modernizarea
sistemului de alimentare cu apa si a sistemului de canalizare in orasele
Deva si Hunedoara” - valoare proiect 49.929.663 euro?) demarat in anul
2006 se urmareste madrirea capacitatii retelei de canalizare, modernizarea
statiei de epurare Deva (treapta biologica la 3501/s), constructia a nu mai
putin de 6 bazine de supraplin si stocare, modernizarea si renovarea
statiilor de epurare Santuhalm, Hunedoara-Buituri si Simeria si nu in

ultimul rand modernizarea statiei Calan.

2 http://www.apaprod.ro/sumar.htm
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Reteaua de distributie a gazelor naturale. Gazele naturale ofera un
plus de comfort populatiei atat in mediul urban cat si In mediul rural,
principala Intrebuintare in gospoddrie a gazelor naturale fiind pentru gatit
si pentru incalzire.

Trebuie mentionat faptul ca din cele 49 de asezari din cadrul conur-
batiei beneficiaza de sistem de alimentare cu gaze naturale doar 21: Deva,
Hunedoara, Calan, Simeria, Cristur, Santuhalm, Barcea Mare, Barcea Mica,
Simeria Veche, Santandrei, Saulesti, Uroi, Carpinis, Bacia, Petreni, Tampa,
Pestisu Mare, Streisangeorgiu, Calanu Mic, Batiz si Strei.

Principalele conducte care asigura aprovizionarea conurbatiei cu gaze
naturale sunt: Simeria - Mintia (DN 300mm), Simeria - Hunedoara (DN
300mm), racord Deva din Simeria - Mintia (DN 200mm), racord Santandrei
din Simeria - Hunedoara (DN 200mm), racord Barcea - Cristur din Simeria -
Hunedoara (DN 200mm), racord Calan din Simeria - Hunedoara (DN

200mm) si racord Bacia din Simeria - Hunedoara (DN 100 mm).

Colectarea si depozitarea deseurilor intra in atributiile autoritatilor
locale care trebuie sd asigure infrastructura de colectare, reciclare si
depunere a deseurilor. Datorita investitiilor majore din ultimii 3-4 ani
realizate In mare parte prin fonduri europene s-a introdus colectarea
deseurilor in aproape toate localitatile din cadrul conurbatiei.

Singurele localitdti in care nu s-a introdus colectarea sunt Cutin,
Ciulpdz, Dumbrava, Gros, Totia si Grid datorita distantei mari fata de
rutele de colectare precum si datoritd numadrului extrem de mic de
locuitori.

In ceea ce priveste colectarea selectiva aceasta are loc in doar o micd
masurd fiind instalate pubele speciale pentru materiale reciclabile (plastic,
lemn, metal) doar in centrele urbane si in centrele de comuna. Cea mai
mare problema la nivelul conurbatiei este absenta unui deponeu conform
(ecologic), astfel ca deseurile sunt stocate in deponeurile neconforme de la
Deva, Hasdat si Uroi. incepénd cu 1 ianuarie 2013 aceste deponeuri ar fi
trebuit Inchise iar degeurile transportate catre Timisoara (cel mai apropiat
deponeu conform).
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Serviciile de termoficare la nivelul sunt prezente exclusiv in mediul
urban cu pondere variata in cele 4 asezari urbane, cu grade diferite de
acoperire: in municipiul Deva 91,11%, In municipiul Hunedoara 59,49%, in
orasul Simeria 43,08% si in orasul Calan 38,06%.

Retelele de utilitdti publice reprezinta dotdri cu rol central de baza
folosite cu o frecventa zilnica de catre toti locuitorii conurbatiei. Pozitio-
narea infrastructurii majore de transport aferentd retelelor de utilitati
publice are un importanta semnificativa asupra accesului locuitorilor la o
anumita retea. In mare parte aceste retele sunt pozitionate in lungul liniilor
majore de forta ale teritoriului, putandu-se observa acest lucru din
studierea retelelor de alimentare cu energie electricd, apa potabila si gaz.

La nivelul conurbatiei reteaua majora de cdi de comunicare impreuna
cu reteaua majora de transport a utilitdtilor publice dezvoltate in luncilie
retelei hidrografice majore evidenteaza direct prezenta liniilor de forta ale
teritoriului si indirect relatiile puternice de cooperare intre cele 4 centre
urbane situate in lungul lor. Un exemplu edificator in acest sens este dat de
cdtre reteaua de distributie a energiei electrice care este produsa in partea
de vest a conurbatiei la termocentrala Mintia iar energia este distribuita in
lungul vaii Muresului catre Deva, Simeria si pe valea Streiului catre Calan.
Distributia energiei pe valea Cernei are loc prin statia de transformare Deva
est cdtre Pestisu Mare, apoi Hasdat ca in final bucla de transport a energiei
electrice sa fie inchisa la Calan.

Mecanisme similare putem observa si in cazul retelelor de distributie a
apei potabile dar si a gazelor naturale, ambele retele fiind amplasate in

lungul linilor majore de forta ale teritoriului.
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Dotari administrative

Organizarea teritoriului In unitati administrative rurale sau urbane
creeazd unele dintre cele mai importante structuri cu rol central de la
nivelul teritoriului. Inzestrarea cu structuri administrative reprezintid un
imbold puternic pentru o asezare fiind unul dintre principalele motoare ale
dezvoltarii socio-economice. Din punctul de vedere al organizarii adminis-
trative cele mai favorizate asezari sunt cele care sunt declarate centru de
comund in mediul rural, respectiv municipiu in mediul urban. In cadrul
acestor asezari functioneaza o serie de institutii care au rol central si
consolideaza puterea de polarizare a agezarii respective. Printre cele mai
importante asemenea institutii se numara: prefectura, consiliul judetean,
primaria de oras sau comunad, consiliul local, politia si serviciul pentru
situatii de urgenta.

Conform actualei impartiri administrativ-teritoriale conurbatia Deva—
Hunedoara este formata din 4 unitati administrative urbane (2 municipii si
2 orage) si 3 comune, fiecare avand primadrie si consiliu local propriu.

Avand in vedere ca municipiul Deva este si municipiu resedintd al
judetului Hunedoara pe langa primarie si consiliu local sunt loalizate aici
toate structuriile deconcentrate la nivel judetean. Practic prin institutia
prefecturii in Deva sunt prezente toate institutile nationale fapt care confera
o multitudine de avantaje locuitorilor proprii. Principalele structuri
deconcentrate din Deva sunt: Casa Judeteana de Pensii, Casa Judeteana de
Asigurdri de Sanatate, Oficiul Judetean pentru Ocuparea Fortei de Munca,
Inspectoratul Teritorial de Munca, Directia Sanitar - Veterinara, Curtea de
Conturi, Camera de Comert, Arhivele Nationale, Directia Finantelor
Publice, Directia Judeteana de Statistica etc.

In municipiul Hunedoara pe langi primérie, consiliu local si politia
locala sunt prezente si o serie de filiale ale institutiilor prezente la Deva:
Casa Judeteana de Pensii, Casa Judeteana de Asigurari de Sanatate, Directia
Finantelor Publice si Oficiul Judetean pentru Ocuparea Fortei de Munca.

Orasele Simeria si Cdlan detin si ele o serie de structuri cu rol central
care le permit sa polarizeze spatiul rural din vecindtate. Astfel atat in
Simeria cat si in Calan exista filiale ale Casei Judeteand de Pensii, Casa
Judeteand de Asigurdri de Sandtate, Directia Finantelor Publice etc.
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In ceea ce priveste centrele de comund Bdcia, Carjiti si Pestisu Mic,
dupd cum am mentionat si anterior, acestea detin structuri cu rol central
minime dar suficiente pentru nevoile zilnice ale populatiei.

Polarizarea comerciala

Nevoia de aprovizionare cu hrand si cu bunuri este una de baza iar
dotdrile care satisfac aceastd nevoie devin extrem de importante pentru
viata de zi cu zi a locuitorilor. Dotdrile comerciale sunt clasificate in functie
de bunurile pe care le comercealizeazd, bunuri care determina frecventa cu
care sunt folosite. Este evident ca cea mai mare frecventda este cea a
magazinelor care comercealizeazd hrana, acestea fiind solicitate zilnic pe
cand acele magazine care comercealizeazd produse de uz indelungat sau
produse specializate sunt frecventate mult mai rar, insa ele reprezinta
dotari cu potential mare de polarizare a spatiului.

Activitatea comerciald a fost considerata in ultimii ani o parte
importantd a cresterii economice si implicit a nivelului de trai. Crestera
activitatii de comert a dus la crearea de noi structuri de tip hipermarket sau
supermarket care au schimbat radical modul in care locuitorii se comporta
vizavi de cumparaturi.

Magazinele Cash and Carry sunt pe departe cele mai complexe in dome-
niul alimentar si nealimentar avand o raza mare de atragere a potentialilor
clienti. La nivelul conurbatiei singurul magazin de acest fel se gaseste in
municipiul Deva, fiind un magazin METRO care atrage clienti din judet si
din afard daca ludm in considerare faptul ca magazine asemandtoare in
regiune mai exista doar in Timisoara, Arad, Oradea si Sibiu.

Magazinele de bricolaj sunt specializate In comercializarea de
materiale si echipamente diverse pentru constructii, reparatii, decoratiuni si
gradind. Singurul magazin de acest tip prezent la nivelul conurbatiei este
Praktiker, in Deva.

Hipermarket-urile sunt apropiate ca marime si complexitate de
magazinele Cash and Carry insd accentul este pus pe raioanele alimentare
si bunuri cu durata de viata micad si medie, atragand in general persoane si
din afara localitatii si din zone invecinate care nu dispun de astfel de
magazine. In aceasti categorie sunt incadrate magazinele Auchan si
Kaufland. Magazinele Kaufland sunt prezente atat in Deva si in Hunedoara
pe cand Auchan doar in Deva.
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Centrele comerciale si mall-urile reprezinta o colectie de mai multe
magazine (alimentare si nealimentare) distribuite in acelasi spatiu. Acestea
sunt amplasate in locul fostelor magazine universale din perioada
comunista sau sunt constructii noi situate in zone centrale. Sunt prezente
doar in Deva si Hunedoara.

Supermarket-urile sunt magazine mai mici decat hipermarket-urile
avand in general raioanele alimentare bine dezvoltate, iar in rest putine
sortimente. Au fost considerate supermarket acele magazine care ofera cel
putin 500 de metri patrati spatiu comercial (Lidl, Carrefour Market, Billa,
Profi, Max Discount). Sunt prezente doar in mediul urban si au o raza de
polarizare mai redusa.

Minimarket -urile si magazinele de cartier cu cel mult 200 de metri
patrati spatiu comercial si sunt axate cu precadere pe vanzarea de produse
alimentare. Sunt prezente in mediul urban si in urmatoarele mediul rural
in: Santuhalm, Cristur, Santandrei, Pestisu Mare, Bacia, Batiz si Tampa.

Magazinele alimentare prezente atat in mediul urban cat si in mediul
rural (unde au rol de magazin sdtesc) dispun de spatii mici avand o
dinamica mare datorita fluctuatilor economice intense. Actualmente exista
magazine alimentare in toate agezarile rurale din cadrul conurbatiei.

Pietele agroalimentare se organizeaza zilnic sau dupa un calendar
prestabilit in locatii fixe cunoscute. La nivelul conurbatiei au fost
identificate piete agroalimentare in urmatoarele localitdti: Deva (3 piete),
Hunedoara (3 piete), Simeria (1 piata), Calan (1 piata) si Bacia (1 piata).

Prezenta institutiilor bancare a cunoscut o dezvoltare fulminanta
dupd 1989. Daca in perioada comunista singura institutie bancard era
C.E.C.-ul actualmente In Romania sunt aproape 50 de institutii bancare
prezente pe piatd. La nivelul conurbatiei, in mediul urban sunt prezente
principalele 4 banci de pe piatd BCR, BRD, BT, CEC. In municipiile Deva si
Hunedoara mai existd sucursale si agentii ale Banca Carpatica, Raiffeisen
Bank, Alpha Bank si Bancpost. In afara acestor unitdti in Deva mai exista
unitati ale San Paulo Imi Bank, Pireus Bank, Millenium Bank, Banca Tiriac
si Garanti Bank.
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Tabel 34. Repartitia structurilor comerciale la nivelul conurbatiei

= T O R -
. 2t e |2 |5 |5 |%|=]|%s
Localitate g g 5 | T £ & E| & |2 ¢
JdE|= E & g g = £ 3
° T3 | =
Deva 1 1 1 2 7 13 3 13
Hunedoara 1 1 6 11 3 8
Simeria 2 4 1 3
Calan 2 3 1 2
Santuhalm 1
Cristur 1
Santandrei 1
Pestisu 1
Mare
Bacia 1 1
Batiz 1
Tampa 1

Institutiile de invatamant

Institutiile de Invatamant reprezinta dotdri cu rol central esentiale in
functionarea societdtii umane, contribuind semnificativ la rolul central al
asezarilor. Institutiile de Invatamant, asemenea altor dotari cu rol central,
pot fi clasificate pe ranguri in functie de nivelul de educatie pe care il ofera,
tiind organizate in sistem piramidal, la baza fiind cresele si gradinitele iar
in varf universitatile.

Toate unitdtile de invatamant preuniversitar din judetul Hunedoara
sunt subordonate Inspectoratului Scolar Judetean Hunedoara, acesta fiind
si sursa datelor prezentate in continuare (http://isj.hd.edu.ro). Inspectoratul
Scolar Hunedoara impreuna cu Consiliile Locale si Consiliul Judetean
asigura buna functionare a institutiilor de Invatdmant prin asigurarea
resurselor financiare si umane. De asemenea este de competenta acestor trei
institutii, respectand legislatia in vigoare, sa decida infiintarea, comasarea
sau desfiintarea diferitelor unitati de invatamant.

Institutiile de invatamant pot fi clasificate in: institutii de Invatamant
prescolare (crese, gradinite), primare (clasele I-IV), generale (I-VIII), liceale
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si postliceale (grupuri scolare, scoli de arte si meserii, licee, colegii
nationale) si universitare (universitati, extensii universitare si centre de
formare continua).

Unitdtile de iInvatdamant liceale, datorita prezentei aproape In
exclusivitate in mediul urban, au o polarizare mare ce poate varia de la un
nivel local pana la nivel judetean. Tipic unitatile de invatdamant de tip liceu
atrag elevi din mediile rurale limitrofe ajungand sa polarizeze pana la 10
comune (in functie de densitatea retelei urbane).

Unitatile de invatdmant gimnazial au un rol polarizator mai mic
datorita prezentei crescute in spatiul geografic, fiind adesea intalnite si in
mediul rural (in deosebi in centre de comuna pozitionate favorabil si cu
potential demografic ridicat). Tipic aceste tipuri de unitati de invatamant
polarizeaza spatiul la un nivel supracomunal (1-3 comune).

Unitdtile de invatdamant prescolare si primare au, datorita distributiei
lor, cel mai mic rol de loc central adesea polarizand spatiul la nivel
subcomunal in mediul rural sau la nivel de cartier in orase. Cu toate ca
numarul mare de unitati duce la o arie de polarizare mica rolul lor in

societate si in dezvoltarea unei localitati nu trebuie neglijat.

Institutii de invdtamant prescolare si primare

Cregele si gridinitele reprezintd primul contact al populatiei cu sistemul
de Invatdamant. Sunt institutii importante la nivelul comunitatilor desi au
rol polarizator redus. La nivelul conurbatiei, in special in mediul rural, in
cadrul scoliilor primare functioneaza si grupe de grddinita sau cresa
datorita numarului redus de elevi si datorita constrangerilor financiare.
Conform situatiei prezentate de cdtre Inspectoratul Scolar Hunedoara in
anul scolar 2011-2012 functionau la nivelul conurbatiei un numar total de
43 crese si gradinite (15 unitati specializate, 10 sectii in scoli generale I-1V, 4
sectii in scoli generale I-VIII si 14 sectii in licee).

In mediul urban functionau 33 de unititi cu un total de 4212 elevi
distribuite astfel: in municipiul Deva 13 institutii, in municipiul Hunedoara
institutii, in orasul Calan doua institutii si in orasul Simeria doua institutii.

In mediul rural functionau 10 unititi cu un total de 137 elevi distribuite
astfel: Cristur, Racastia, Hasdat, Pestisu Mare, Batiz, Nadastia de Jos, Strei,
Barcea Mare, Carpinis si Bacia.
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Scoliile primare reprezinta primul nivel de educatie scolara propriu-zisa.
Acest nivel de educatie este obligatoriu prin lege, fiind foarte bine
reprezentat atat la nivel urban cat si la nivel rural. La nivelul conurbatiei
functionau In anul scolar 2010-2011 un total de 38 scoli primare cu 4522 elevi
(17 unitati specializate, 10 sectii in scoli generale I-VIII si 11 sectii In licee).

In mediul urban existd 21 unititi de invatimant cu un numir total de
4165 elevi distribuite astfel: In municipiul Deva 10 institutii, in municipiul
Hunedoara 7 institutii, in orasul Calan 2 institutii si in orasul Simeria 2.

In mediul rural functionau 18 unititi cu un total de 331 elevi distribuite
astfel: Santuhalm, Barcea Mica, Cristur, Racastia, Hasdat, Pestisu Mare,
Béarcea Mare, Grid, Batiz, Nadastia de Jos, Nadastia de Sus, Sancrai, Strei,
Valea Sangeorgiului, Bacia, Cozia, Valea Nandrului si Manerau.

Institutii de invatamant gimnaziale

In Romania invitimantul gimnazial este considerat nivel de educatie
secundar si este obligatoriu prin lege. Obligativitatea gimnaziului (sub
forma initiald de 3 ani de studiu) a fost impusa odatda cu reforma din
educatie de dupa cel de Al Doilea Rdzboi Mondial, scopul regimului politic
de atunci fiind alfabetizarea si schimbarea mentalitatii societatii.
Actualmente gimnaziul include clasele V-VIII cu mentiunea ca noua lege a
educatiei (Legea 1/2011) stipuleaza ca prima clasa de liceu (a IX-a) sa fie
mutata catre gimnazii. La nivelul conurbatiei functionau pentru anul scolar
2011-2012 un total de 20 scoli ce asigurau invatamant gimnazial scolarizand
un total de 6945 elevi.

In mediul urban functionau 19 unititi de invatimant cu un 6889 elevi
distribuite astfel: in municipiul Deva 9 institutii, in municipiul Hunedoara
7 institutii, In orasul Calan o singura unitate si in orasul Simeria 2 institutii.

In mediul rural functiona o singura unitate de Invatamant gimnazial in

satul Bacia unde invatau cu 56 elevi.

Institutii de invdatamant liceale

Invatamantul liceal este obligatoriu in Romania pana la clasa a XI-a
insa accederea cdtre forme de invatamant superior se face dupa filnalizarea
clasei a XII-a gi sustinerea examenului de bacalaoreat. La nivelul conur-
batiei unitatiile de invatamant sunt distribuite exclusiv in mediul urban.
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In anul scolar 2011-2012 functionau la nivelul conurbatiei un numar de
18 unitati de Invatamant cu clase de liceu cu un efectiv total de 12528 elevi
distribuite astfel: In municipiul Deva 11 institutii, in municipiul Hunedoara
5 institutii si in orasele Calan si Simeria cate o unitate.

Institutii de invdtamant superior

La nivelul conurbatiei functioneaza o serie de institutii de invatamant
superior fie cu sediul pe teritoriul conurbatiei fie sub forma de filiale sau
extensii ale altor institutii. Pe teritoriul conurbatiei sunt Inregistrate
Universitatea Ecologica , Traian” Deva fondata in 1990 si Facultatea de
Inginerie Hunedoara. Functioneazda sub forma unor extensii academice
urmatoarele institutii: Centrul Teritorial Deva al Academiei de Studii
Economice Bucuresti, Universitatea Alma Mater Sibiu prin centrul regional
Hunedoara si Centrul de Invitimant la Distantd al Universititii ,Lucian
Blaga” Sibiu.

Structura serviciilor medicale

Sistemul de sdndtate este unul bine ierarhizat cuprinzand medici de
familie, medici specialisti, farmacisti, ambulatorii, clinici si spitale (tabel
35). De organizarea structurilor medicale si asigurarea personalului
medical necesar la nivelul conurbatiei se ocupd Casa Judeteana de
Asigurari Hunedoara impreund cu Colegiul Medicilor cu fonduri alocate
direct de la Ministerul Sanatatii, Consiliul Judetean si Consiliile Locale.

Nivelul cel mai de jos in sistemul de sanatate este ocupat de catre
medicul de familie a cdrui expertize sunt limitate, acesta fiind de cele mai
multe ori medic generalist. Medicul de familie reprezinta primul contact al
pacientului cu sistemul, acesta avand rolul de a oferi consultatii curente, de
a prescrie tratamente si de a oferii consiliere pacientului iar in cazul in care
problemele de sanatate ale pacientului 1i depasesc atributiile il Indruma
cdtre un medic specialist. La nivelul conurbatiei existd, conform Colegiului
Medicilor (http://colegiulmedicilorhd.ro) un numar de 90 de medici de familie,
ceea ce Inseamna 1 medic la aproximativ 1900 de locuitori. Din pdcate
cabinetele acestor medici de familie sunt amplasate exclusiv in mediul
urban fapt care are un impact negativ asupra celor peste 16000 de locuitori
din mediul rural nevoiti sa facd naveta catre centrele urbane.
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Cei mai multi medici de familie sunt raportati in municipiul
Hunedoara (39) urmat de municipiul Deva (36) apoi de orasul Simeria (10)
si orasul Calan (5).

Medicii de specialitate reprezintd treapta imediat superioara in cadrul
sistemului sanitar si sunt specializati intr-un anumit domeniu. Pe langa
prezenta lor in spitale si in centre medicale acestia 1si desfasoara activitatea
si In cabinete medicale individuale. Fie cd sunt chirurgi, dentisti,
oftalmologi, cardiologi, ginecologi, neurologi sau specialisti in fizeoterapie
acesti medici ofera servicii vitale pentru comunitate. Din pacate asemenea
medicilor de familie cabinetele lor sunt distribuite cu precadere in mediul
urban: 101 in Deva, 35 in Hunedoara, si cate 3 in Simeria si Calan.

Farmacistii reprezintd o categorie aparte de personal in cadrul sistemu-
lui sanitar fiind o legatura intre medicii de familie sau medicii specialisti si
pacienti in sensul in care acestia oferd medicamentatia prescrisa de medici.
La nivelul conurbatiei farmaciile sunt intalnite strict in mediul urban, astfel:
in Deva 17, in Hunedoara 16, in Simeria 5 si in Calan 4 farmacii.

Serviciul ambulantd este o structura specializata in tratamentul urgen-
telor in ambulatoriu si in transportarea pacientilor catre spitale pentru
tratament. La nivelul conurbatiei serviciile de ambulanta sunt coordonate
de cdtre centrul judetean din Deva care are structuri in fiecare municipiu si
oras. Pe langa serviciul de ambulanta la nivelul Inspectoratului pentru
Situati de Urgenta functioneaza si serviciul SSM.U.R.D. cu sediul in Deva.

Nivelul cel mai inalt in asigurarea de servicii medicale este reprezentat
de cdtre spital. Spitalele sunt structuri medicale complexe capabile sa trateze
cele mai complexe probleme de sandtate, fiind dotate cu paturi pentru
tratarea pacientior care necesita internare. In functie de competentele si
dotarile pe care le detin spitalele sunt clasificate in spitale regionale de
urgentd, spitale judetene, spitale municipale, spitale de specialitate, spitale
generale si centre de sanatate.

La nivelul conurbatiei cel mai complex spital este Spitalul Judetean de
Urgentid Deva' acesta asigurand cele mai multe servicii medicale cu o arie de
polarizare la nivel judetean. Existenta unui spital in Deva este mentionata
inca din anul 1854 insa spitalul cu structura actuala este mult mai nou fiind

! http://spitaldeva.ro/spital/
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construit dupa Al Doilea Razboi Mondial iar corpul mare a spitalului
dateaza de la sfarsitul anilor ’60. In anul 2011 functionau 33 de sectii
specializate in clddirea principald precum si la Dispensarul Nr.2 si la Bdile
Sdrate.

Al doilea spital ca marime si complexitate de la nivelul conurbatiei este
Spitalul Municipal ,,Dr. Alexandru Simionescu” Hunedoara? care este o unitate
medicala complexa cu 17 specializdri medicale avand capacitatea de a
polariza spatiul la nivel zonal. Spitalul a fost organizat la inceputul anilor
70 datorita numadrului tot mai mare de locuitori din Hunedoara fiind
structurat intr-o clddire moderna cu 5 corpuri fiecare cu 9 etaje.

Spitalul General Cdi Ferate Simeria® este un spital mic avand 4 speciali-
zdri medicale in componenta sa. Acest spital asigura tratamentul de baza
pentru locuitorii din partea de nord-est a conurbatiei, pentru probleme care
depdsesc atributiile spitalului pacientii sunt transferati fie la Deva fie la
Hunedoara. Existenta unui spital in oras este legatd de dezvoltarea
sistemului de cdi ferate si de pozitia orasului Simeria ca si nod feroviar
important. Odatd cu dezvoltarea industriale apare primul spital pentru
lucratorii C.F.R. la inceputul aniilor 1900, dezvoltarea ulterioara a acestui
spital fiind legata de evolutia oragului Simeria.

Centrul de Sdndtate Cilan este reorganizat din fostul Spital Orasenesc
Calan fiind o unitate medicalad cu statut de ambulatoriu de specialitate ce
ofera tratament de urgenta ce nu necesitd internare precum si consultatii
curente in sistem policlinicd. Existenta unui spital (sub forma unui
dispensar medical) in Cdlan este mentionatd inca de la inceputul
dezvoltarii industriale, insa Spitalul Ordsenesc Calan a fost construit la
inceputul anilor 70 in cartierul Cdlanu Nou. Actualmente este o unitate
medicala fara personalitate juridica din 1 aprilie 2011 cand a fost preluat de
catre Spitalul Judetean Deva. Centrul nu are capacitatea de a face
interventii chirurgicale si nici interndri, ultimele 15 paturi spitalicesti fiind
desfiintate odata cu preluarea de catre spitalul judetean.

2 http://www.spitalul-mun-hunedoara.info/
3 http://www.spitalgeneralcfsimeria.ro/
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Tabel 35. Serviciile de ocrotire a sandtatii la nivelul conurbatiei
medici de medici de . serviciu .
. L. farmacii . spitale
familie specialitate ambulantd
Deva 36 101 17 2 1
Hunedoara 39 35 16 1 1
Simeria 10 3 5 1 1
Calan 5 3 1

Servicii si structuri conexe sistemului de transport

In expunerea cdilor de comunicatii de la nivelul conurbatiei din
capitolul 6 nu au fost descrise in detaliu structurile conexe si serviciile de
transport cu potential de loc central fiind facut doar un studiu tehnic
asupra cdilor de transoprt. In acest subcapitol vor fi tratate probleme
referitoare la impactul pe care structurile conexe (gari, autogari, benzinarii,
vulcanizari si service-auto) si serviciile de transport il au In promovarea
unei localitati in cadrul sistemului de asezari din cadrul conurbatiei si de ce
nu in cadrul sistemului national (tabel 36).

Gdrile si transportul feroviar

Simpla prezenta a unei gdri sau a unui punct de oprire (halta
comerciald sau haltd de miscare) in cadrul unei localitati este un factor ce
stimuleaza dezvoltarea localitatii si o face mai atractivd pentru locuitori,
insa diferentierea intre gari sub aspectul numarului si calitatii trenurilor
care tranziteazd agezarea impune o studiere mai profunda a problemei. Pe
langa numarul de trenuri zilnice este foarte important rangul acestora
(Regio, InterRegio, InterCity etc.) precum si directiile predominante de
trafic pe care aceste trenuri opereaza.

Municipiul Deva este tranzitat zilnic de 70 de garnituri de tren dintre
care 4 InterCity, 26 InterRegio si 40 Regio. Trenurile InterCity asigura
legatura intre Bucuresti si granita de vest a tarii unde fac legatura cu
trenuri internationale. Dintre trenurile InterRegio 4 fac legatura intre vestul
tarii si capitald, 12 fac legdtura intre vestul tari si Transilvania, 6 fac
legatura intre Banat si Moldova, 2 fac legatura intre vestul tari si litoral si 2
fac legatura intre Transilvania si Bucuresti. Trenurile Regio parcurg in
distante mici si oferd legaturi la nivel regional, judetean si local. In total

dintre cele 40 de trenuri Regio 10 trenuri pe relatia Simeria—Arad, 5 trenuri
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intre Petrosani si Arad, 5 trenuri pe ruta Simeria-Savarsin, 4 trenuri pe
relatia Simeria-Lugoj, 5 trenuri fac legdtura intre Arad-Teius 9, trenuri intre
Deva si Simeria iar 2 trenuri asigura legatura intre Timisoara si Targu Jiu.

Municipiul Hunedoara, deoarece este cap de linie, este tranzitat doar
de catre 10 trenuri regio, 6 pe relatia Hunedoara-Simeria si 4 pe relatia
Deva-Hunedoara, toate fiind operate de catre Regiotrans.

Orasul Simeria este tranzitat zilnic de 100 garnituri de tren datoritd
statutului sdu de nod feroviar. Din cele 100 trenuri 4 sunt InterCity, 26
InterRegio si 70 Regio. Trenurile InterCity fac legatura intre Bucuresti si
Curtici si Teius si Curtici. Trenurile InterRegio au trasee complexe, de diferite
lungimi si asigura conectarea intregii tari dupa cum urmeaza: 4 fac legatura
intre vestul tarii si capitala, 12 fac legatura intre vestul tari si Transilvania, 6
fac legatura intre Banat si Moldova, 2 fac legatura intre vestul tari si litoralul
Marii Negre si 2 fac legatura intre Transilvania si Bucuresti.

Trenurile Regio reprezintd 70% din traficul zilnic care tranziteaza statia
Simeria, lucrul acesta datorandu-se statutului de nod feroviar, astfel ca nu
mai putin de 51 de trenuri dintre cele 70 se formeaza sau au statia finala in
Simeria. Trenurile cu formare sau cu statie finald in Simeria asigura legaturi
cdtre urmatoarele destinatii: Deva - 9 trenuri, Arad - 10 trenuri, Lugoj - 4
trenuri, Teius - 6 trenuri, Petrosani - 8 trenuri, Savarsin - 4 trenuri,
Subcetate - 2 trenuri, Ilia - 2 trenuri si Hunedoara - 6 trenuri. Trenurile care
nu se formeazd in Simeria circuld pe urmatoarele rute: Timisoara Nord -
Targu Jiu (2), Teius - Deva - Arad (6), Petrosani - Deva - Ilia (7), Deva - Blaj -
Sighisoara (2) si Lugoj - Cluj Napoca (2).

Orasul Cdlan este tranzitat zilnic de catre 20 de garnituri, dintre care 4
InterRegio si 16 Regio. Cele 4 garnituri InterRegio fac legatura intre vestul
tdrii si Bucuresti. Dintre trenurile Regio 12 asigura legdtura Ilia - Petrosani,
2 fac legdtura intre Timisoara si Targu Jiu iar 2 fac legdtura intre Simeria si
Subcetate.

Satul Sdulesti este tranzitat zilnic de 33 de trenuri cu regim Regio.
Dintre acestea 12 circuld pe relatia Simeria - Arad, 5 circuld pe relatia Arad
- Petrosani, 5 circuld cdtre Teius si Sighisoara, 4 circuld pe relatia Simeria -
Savarsin, 3 circula pe relatia Deva - Simeria, 2 intre Lugoj si Blaj si 2 intre
Ilia si Cluj-Napoca.
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Satul Tampa, deservit de statia Simeria Triaj, este tranzitat zilnic de 15
trenuri cu regim Regio. Din cele 15 un numadr de 13 circula pe relatia Ilia -
Simeria - Petrosani iar 2 pe relatia Simeria - Subcetate.

Satele Pestisu Mare, Cristur, Barcea Micd, Barcea Mare si Santandrei
sunt tranzitate zilnic de 10 trenuri Regio, 4 pe relatia Deva-Hunedoara si 6
pe relatia Hunedoara - Simeria.

Satul Simeria Veche este tranzitat zilnic de 14 trenuri Regio 6 circula pe
relatia Simeria-Teius, 4 circuld pe relatia Deva-Teius iar 4 Arad-Teius-
Sighisoara.

Prin satele Bicia, Batiz si Calanu Mic circula zilnic un numar de 14
trenuri Regio. Dintre acestea 6 pe ruta Petrosani Simeria, 4 pe ruta
Petrosani - Deva, 2 pe ruta Ilia - Petrogani si 2 pe ruta Simeria - Subcetate.

Autogirile si transportul rutier

Autogdrile reprezinta structuri specializate avand peroane de imbar-
care-debarcare, sdli de asteptare si birouri de informatii care deservesc
curse pe trasee locale, judetene, nationale si internationale. Prezenta
autogdrilor, in special a celor ce opereaza curse nationale si internationale,
la nivelul unei agezari reprezinta un factor polarizator si de asemenea o
sursda suplimentarda de venit la bugetul local datorita taxelor pe care
transportatorii le platesc. La nivelul conurbatiei exista teoretic 5 autogari in
cele patru centre urbane (doua in municipiul Deva), insa autogara din
orasul Cdlan este inchisa si abandonata de 5-6 ani.

In orasul Simeria existd doar peroane de imbarcare-debarcare in zona
garii fiind folosite doar pentru cursele interjudetene.

Autogara din Hunedoara este situata la nord de gara de aici plecand
cursele pe trasee judetene si nationale, cursele ce asigura transportul local
pleaca de regula de pe platoul din fata garii. Datorita pozitiei relativ izolate
a municipiului Hunedoara nu sunt operate multe curse judetene si
nationale Insd putem enumera cursele cdtre Deva, Simeria, Calan, Hateg,
Petrosani, Timisoara si Cluj-Napoca.

In municipiul Deva existd doud autogari, una administratd de cdtre
primdrie si una aflata In administrare privatd ambele fiind situate in
imediata vecindtate a garii. Autogara administratd de catre primarie
deserveste in general traficul interjudetean dar si o parte din traficul
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national fiind modernizatd in anul 2009. Sunt operate curse pe trasee
interjudetene cdtre Carjiti, Brad, Cdlan, Simeria, Hunedoara, Hateg,
Petrosani, Ordstie, Boholt, Rapolt, Hardu etc. Cursele pe trasee nationale
operate de aici au destinatii precum Alba lulia, Timisoara, Targu-Jiu, Cluj-
Napoca, Bucuresti, Craiova si Petrosani.

Autogara privata deserveste transportul in comun operat de cdtre
Tirius Trans si de catre Deva Trans, o parte din cursele pe traseele nationale
catre Cluj-Napoca, Iasi, Oradea si Timigoara si toate traseele internationale
care au oprire In Deva. Principalele destinatii internationale operate de aici
sunt din tdri precum Italia, Spania, Franta, Austria si Germania principalul
operator fiind Atlasib (care detine o suprafata generoasa din autogara
privata). Alti operatori rutieri in autogara privata sunt Pletl, Eurolines si
Tabita Tour.

Benzindriile, vulcanizdrile si service-urile auto

Benzindriile, desi nu reprezintd in esentd dotari de rol central, sunt
structuri importante in viata comunitatiilor umane datorita nevoii constante
de migcare. La nivelul conurbatiei exista un numar mare de benzinarii situate
in municipii si orase dar si de-a lungul drumului european E68. Pe departe
cel mai mare numar de benzindrii este prezent in municipiul Deva totalizand
10 benzindrii: 5 Petrom, 1 Agip, 1 MOL, 1 Lukoil, 1 OMV si 1 Partener
Rompetrol. In municipiul Hunedoara sunt 5 benzinarii: 1 Petrom, 1 OMV, 1
Mol, 1 Agip si 1 Lukoil. In orasul Simeria sunt 2 benzinari, 1 Mol si 1 Petrom.
In orasul Cilan singura benzinirie este Lukoil. In mediul rural sunt
consemnate 2 benzinari Petrom in Santuhalm si Pestisu Mare.

Vulcanizirile si service-urile auto la fel ca si benzinariile aduc un plus de
confort pentru locuitori. Datele prezentate se refera doar la acele vulcanizari
si service-uri auto autorizate si au fost compilate de pe site-ul Registrului
Auto Roman (http://www.rarom.ro/cs-uploads/service_hunedoara.html).

La nivelul intregii conurbatii existd un numar de 83 service-uri auto si
11 vulcanizari distribuite astfel: in municipiul Deva 46 de service-uri auto si
6 vulcanizdri, in municipiul Hunedoara 17 service-uri si 4 vulcanizdri, in
orasul Simeria 6 service-uri si o vulcanizare, in orasul Cdlan un singur
service, In satul Santuhalm 9 service-uri, in satul Santandrei 2 service-uri, in
satul Pegtisul Mare 1 service si in satul Cristur 1 service.
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Tabel 36. Institutii si servicii din domeniul transportului la nivelul conurbatiei

trenuri | trenuri | trenuri . oL . _ . | service
. i . autogdri | benzindrii | vulcanizari
IC/zi IR/zi R/zi auto
Deva 4 26 40 2 10 6 46
Hunedoara - - 10 1 5 4 17
Simeria 4 26 70 1 2 1 6
Calan - 4 16 1 -
Saulesti - - 33 - - - -
Tampa - - 15 - - - -
ijjfu - - 10 - 1 - 1
Cristur - - 10 - - - 1
Béarcea Mica - - 10 - - - -
Barcea Mare - - 10 - - - -
Santandrei - - 10 - - - 2
Simeria
Veche i i 1 i i i i
Bacia - - 14 - - - -
Batiz - - 14 - - - -
Calanu Mic - - 14 - - - -
Santuhalm - - - - 1 - 9

Servicii si structuri de comunicatii si telecomunicatii

Comunicarea interumand la distante mari reprezinta una dintre
necesitdtile de baza ale societdtii umane inca de la Intemeierea primelor
asezdri iar structuriile de tip postd au fost intotdeauna apanajul asezarilor
dezvoltate. Primele servicii de comunicatii se bazau pe curieri calare care
transmiteau mesajele oficiale ale conducdtorilor. Extinderea acestor servicii
de curierat pentru persoanele obisnuite a Tnsemnat inceputul serviciilor
postale moderne. Datoritd importantei comunicarii interumane structurile
si serviciile legate de domeniul comunicatiilor si telecomunicatiilor sunt
actualmente printre cele mai importante dotdri cu rol central din cadrul
asezdriilor si se afld Intr-o continud expansiune.

Serviciile postale si de curierat la nivelul conurbatiei sunt asigurate de
cdtre compania de stat si de unele companii private. Ponderea cea mai mare
in servicii postale si de curierat si totodata cea mai mare retea de distributie
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este detinutda de catre S.N. Posta Romana S.A* La nivelul conurbatiei
structura Postei Roméane este urmatoarea:

— Oficiul Judetean de Posta este organizat in municipiul Deva;

— Oficii Postale de Distributie Centralizata: in Deva si Hunedoara;

— Oficii Postale Complexe: Deva, Hunedoara, Célan si Simeria;

— Oficii Postale Rurale: Bdcia, Carjiti, Santuhalm si Santandrei;

— Ghisee Postale Exterioare Rurale: Barcea Mare, Batiz, Calanu Mic,
Pestisu Mare si Simeria Veche;

— Agentii Pogtale: Almasul Mic, Almasu Sec, Ohaba Streiului si Uroi.

Principalele companii private de distributie postald si curierat care
opereaza la nivelul conurbatiei Deva-Hunedoara sunt:

— Cargus (membru al grupului DHL) - baza operationald in munici-
piul Deva, punct de colectare/distributie iIn municipiul Hunedoara,
asigura colectarea/distributia din toate asezarile conurbatiei;

— Fan Courier - punct judetean de lucru in municipiul Deva, asigura
colectarea/distributia din toate asezarile conurbatiei;

— Sprint Courier si Express Courier — punct de distributie in munici-
piul Deva, acopera toate celelalte agezari cu costuri suplimentare;

— Urgent Courier, Nemo Courier si Posta Atlasib - puncte de lucru in
municipiile Deva si Hunedoara, acopera toate celelalte agezari cu
costuri suplimentare.

Serviciile de telefonie fixd la nivelul conurbatiei sunt asigurate de cdtre
principalii operatori de telefonie fixa prezenti la scard nationald: Romtele-
com, RDS&RCS si UPC. Cea mai extinsa infrastructura de telefonie fixa
apartine operatorului Romtelecom, acesta fiind prezent in toate asezarile.
Operatorii RDS&RCS si UPC sunt prezenti cu servicii de telefonie fixa
exclusiv in urban.

Serviciile de telefonie mobili ca si In cazul telefoniei fixe sunt asigurate de
cdtre operatorii prezenti la nivel national: Orange, Vodafone, Cosmote si
Zapp. Acestia asigurd acoperire teritorilald in peste 90% din aria conurbatiei.

Serviciile de televiziune si internet la nivelul conurbatiei sunt oferite
cetdtenilor sub doua forme, prin conectare prin cablu sau prin satelit.

* http://www.posta-romana.ro/posta-romana.html
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Serviciile de televiziune prin cablu sunt specifice zonelor urbane unde

exista posibilitatea de credrii retelei de distributie la costuri mici.

Principalele retele de distributie de televiziune prin cablu prezente la

nivelul conurbatiei sunt:

UPC, prezent in toate cele 4 asezari urbane si in satul Santuhalm, cu
oferta de telefonie analogica si digitald;

RDS&RCS Romania, prezent in toate cele 4 asezdri urbane;
Romtelecom, cu serviciul Dolce TV, prin conectare la antene
comune la nivel de bloc, prezent in toate localitatile urbane;
operatorul DevaSat, prezent in municipiul Deva.

Conectarea prin satelit este avantajoasa din punctul de vedere al

accesibilitatii, fiind asigurata conectarea in toate agezdrile conurbatiei,

serviciul fiind oferit de catre Romtelecom Dolce, DiGi TV, Boom TV si

Focus Sat.

conexiunile de tip dial-up: prin intermediul retelei de telefonie fixa,
sunt conexiuni stabile, pot fi accesate din locatiile In care exista
telefonie fixd.. Pentru acest tip de servicii operatorii la nivelul
conurbatiei Deva—Hunedoara sunt Romtelecom, UPC si RDS&RCS;
conexiunile prin fibra optica: conexiunea se face rapid, la viteze de
maxim 100 Mb per secundd dezavantajul fiind investitiile mari in
ceea ce priveste infrastructura necesara. La nivelul conurbatiei acest
tip de conexiune se regdseste doat in mediul urban, fiind oferit de
UPC si RDS&RCS;

conexiunea prin modem wireless: oferita de principalii operatori de
telefonie mobila doar in zonele in care aceste companii au acoperire
pentru servicii de internet.

Serviciile de fax asigurate de catre operatorii principali de telefonie fixa

la nivelul conurbatiei in locatiile in care acestia au dezvoltate retele.

Serviciile de fax sunt oferite de asemenea de catre Posta Romana.

Dotari cultural-religioase si de relaxare

Dotarile cultural-religioase si de relaxare reprezintd o categorie aparte

de dotdri cu rol central in cadrul asezarilor fiind de multe ori dotari

emblematice ale unei asezari, dotari care confera notorietate. Acest tip de

dotdri este unul aparte deoarece se adreseaza la doud categorii distincte de
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persoane, se adreseazad in primul rand locuitorilor asezarii respective si se
adreseaza apoi turistilor sau persoanelor aflate in tranzit.

Structuri bisericesti

Aparitia si dezvoltarea diferitelor structuri bisericesti este legata de
nevoia ancestrald a omului de a crede intr-o forta spirituald superioara. in
evolutia umanitatii rolul credintei in societate (fie ea mono sau pluriteista)
este demonstrat si cunoscut istoric si nu va fi tratat in aceasta lucrare, insa,
trebuie subliniat rolul diferitelor structuri bisericesti in dezvoltarea
localitatilor si influenta acestora asupra vietii cotidiene din asezare. La
nivelul conurbatiei, datoritd evolutiei istorice a teritoriului, cele mai
importante confesiuni sunt cea ortodoxa si cea catolica (romano si greco).
De asemenea sunt prezente si alte confesiuni cum ar fi cele protestante,
reformate, baptiste, penticostale etc.

Biserica Ortodoxd Romadnd

Biserica Ortodoxa Romana este prezentd pe teritoriul conurbatiei prin
Episcopia Devei si Hunedoarei, care este una dintre cele mai noi episcopii
ale acestui rit, fiind organizata in data de 29 noiembrie 2009 cu sediul la
Deva®.

Episcopia Devei si Hunedoarei are in componenta sa 252 de parohii cu
227 de filii, acestea fiind deservite de un numar de 270 de preoti si diaconi,
structurati in cinci protopopiate (Brad, Deva, Hateg, Orastie si Petrosani)
fiind extinsa in intregul judetul Hunedoara. Sub aspectul reprezentdrii
toate cele 49 de asezari au acces la structuri ale Bisericii Ortodoxe Romaéne,
acestea fiind incluse in trei protopopiate: Deva, Hateg si Orastie.

In protopopiatul Deva sunt incluse parorhiile Almasul Sec impreuna cu
filiile Cozia si Carjiti, Barcea Mare cu filia Barcea Mica, Bos cu filia Gros,
Cristur cu filia Archia, Deva I-VI, Dumbrava cu filiile Ciulpaz, Cutin, Valea
Nandrului si Nandru, Hunedoara I-VII, Josani cu filia Pestisu Mic,
Nadagtia de Sus cu filiille Nadastia de Jos si Hasdat, Manerau cu filia
Racagtia, Pestisu Mare cu filia Almasu Mic, Popesti cu filia Cherges si
Santandrei cu filia Santuhalm.

5 Informatii obtinute de pe site-ul: http://www.episcopiadevei.ro/Istoric.aspx
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In protopopiatul Hateg dintre localitatile conurbatiei sunt incluse doar
parorhiile Célan cu filia Streisangeorgiu si Rusi cu filia Strei.

In protopopiatul Ordstie dintre localitatile conurbatiei sunt incluse
parorhiile Batiz cu filia Cdlanu Mic, Bacia cu filia Petreni, Chitid cu filia
Ohaba Strei, Crigeni cu filia Santamaria de Piatra, Grid cu filia Ocolisu Mic,
Simeria, Simeria Biscaria cu filia Saulesti, Simeria Veche cu filia Totia,
Sancrai, Tampa, Uroi cu filia Carpinis si Valea Sangeorgiului cu filia Strei-
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Fig. 32. Organizarea Bisericii Ortodoxe Romdne la nivelul conurbatiei
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Biserica Romano-Catolicd si Biserica Greco-Catolicd

Aparitia si dezvoltarea catolicismului pe teritoriul conurbatiei este
strans legata de sporirea puterii Regatului Ungariei (in prima faza) si apoi a
Imperiului Hasburgic. Politica agresivda de convertire a populatiei autoh-
tone la catolicism si apoi politica imperiului Hasburgic referitoare la
colonizarea teritoriilor cu maghiari si germani (de religie catolica) au creat
conditiile ca la inceputul anilor 1800 biserica catolicd sa devina una dintre
cele mai influente de pe teritoriul conurbatiei.

Biserica Romano-Catolici este reprezentatd la nivelul conurbatiei prin
Arhidieceza de Alba-Iulia® cu urmatoarele parorhii: Deva I, Deva II, Cristur,
Hunedoara, Simeria gi Cdlan. Numarul mic de parorhii se datoreaza in mare
parte exodului populatiei de etnie maghiard din zond, fapt ce a dus la
restrangerea treptatd a numarului de credinciosi si la desfintarea multor
biserici sau cedarea unora dintre acestea catre credinciosi de alte rituri.

Biserica Greco-Catolici este reprezentata la nivelul conurbatiei prin
Protopopiatul Hunedoara care este subordonat Eparhiei de Lugoj’ si care are
in subordine parorhiile Deva, Hunedoara, Calan si Simeria. Numarul mic de
credinciosi si avansul ortodoxiei dupa 1989 a insemnat renuntarea la multe
din bisericiile din mediul rural unde numarul mic de credinciosi nu justifica
existenta unor parorhii, acestea fiind comasate cu cele din mediul urban.

Biserica Reformatdi (Calvinistda)

Biserica Reformata sau Calvinista s-a ndscut din revolta persoanelor
educate (studenti, nobili) si a negustorilor impotriva bisericii catolice si a
regulilor severe impuse de aceasta. Aceasta revoltda inceputd in prima
jumatate a secolului al XVI-lea a fost alimentata de conditiile grele din
Transilvania. Reforma are la baza patru principii, numite sole: “Sola
Scriptura”, “Sola Fide”, “Sola Gratia” si “Solus Christus”. Intemeietorul
confesiunii a fost Jean Calvin (1509-1564) un preot catolic francez. In
Transilvania reforma calvind s-a bucurat de numerosi aderenti in randurile
claselor avute ale populatiei maghiare si a fost recunoscuta oficial de
principele Ioan Sigismund.

¢ Sursa informatiilor este reprezentatd de cdtre site-ul http://www.catholica.ro
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Biserica Reformata este organizatd in doud eparhii, Ardealului cu sediul
la Cluj-Napoca si Piatra Craiului cu sediul la Oradea fiind organizate 24 de
protopopiate. Intreg teritoriul conurbatiei este subordonat Protopopiatului
Hunedoarei avand In componenta parorhiile Deva, Hunedoara, Simeria,
Calan, Racastia, Pestisu Mare, Hasdat si Barcea Mica-Cristur

Biserica Crestind Baptistd

Prima biserica baptista a fost intemeiata de John Smith in Tarile de Jos
in anul 1609. In prezent, baptistii constituie una din cele mai raspandite
confesiuni crestine protestante din lume, avand biserici in peste 211 tari si
state si un numar de aproximativ 120 milioane de credinciosi. In Romania,
prima bisericd baptista a luat fiintd in anul 1856, in Bucuresti. Baptistii se
organizeaza pe baza principiului autonomiei bisericii locale si practica asa-
numita , preotie universald”, sugerandu-se prin aceasta ca, in randurile lor
nu ar exista o distinctie intre clerici si laici. Pe langa simplii frati si surori
exista fratii-pastori, fratii-presbiteri sau fratii-diaconi. Dezvoltarea Bisericii
Baptiste in Romania a cunoscut cel mai mare avant dupd 1990, multe
bisericii si comunitati fiind ajutate in dezvoltarea lor de cdtre comunitati
baptiste din S.U.A. si din Olanda. La nivelul conurbatiei sunt organizate
biserici baptiste in Deva, Hunedoara, Pestisu Mare si Streisingeorgiu.

Uniunea Penticostald

Penticostalismul a fost fondat de predicatorul american Charles F.
Parham la inceputul anilor 1900 care a inceput sd sustind ca asupra celor
credinciosi coboard Duhul Sfant, acestia capatand darul vorbirii in limbi
neinvatate. Conform Bibliei, acest dar a fost primit de apostoli in ziua
cincizecimii. Intrucat a cincizecea zi se traduce in limba greacd prin
,penticosta”, adeptii noii miscari religioase au adoptat denumirea de
penticostali. Din S.U.A. miscarea penticostala s-a rdspandit si in Europa.
Prima comuniune penticostala din Romania a aparut in localitatea Paulis,
judetul Arad, in anul 1922. In anul 1950, Biserica Penticostald a fost
recunoscutd legal de catre stat. Bisericile locale au ca intermediar intre ele si
conducerea centrala sase comunitati regionale: Arad, Brasov, Bucuresti,
Cluj, Oradea si Suceava. Bisericiile de pe teritoriul conurbatiei sunt
subordonate bisericii regionale de la Arad. Biserici Penticostale la nivelul
conurbatiei sunt in Deva, Hunedoara, Calan si Simeria.
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Biserica Crestind Adventistd de Ziua a Saptea

Inceputul existentei Bisericii Adventiste de Ziua a Saptea a fost marcat
in tara noastra de anul 1870, odata cu vizita pastorului polonez Chehonsky.
In ciuda opresiunii si a interdictiei din partea statului, Biserica Adventista
s-a extins. In perioada interbelici s-a creat organizatia centrald sub
denumirea de Uniunea de Conferinte a Bisericii Adventiste. In anul 1946,
pentru prima data Biserica este recunoscuta provizoriu iar in anul 1950 este
recunoscutd oficial. Organul central de conducere al Bisericii este Uniunea
de Conferinte, care are in subordine 6 unitati numite Conferinte (Muntenia,
Moldova, Oltenia, Transilvania de Sud, Transilvania de Nord si Banat).
Bisericiile Adeventiste din Deva, Hunedoara, Simeria si Simeria Veche sunt
subordonate Conferintei Banat.

Institutii si dotari cultural-sportive

Institutiile si structurile culturale difera mult calitativ si cantitativ la
nivelul conurbatiei in functie de nevoile comunitatii, de fondurile si
interesul alocat pentru aceste activitati. Prezenta dotarilor cultural-sportive
nu poate fi consideratd obligatorie pentru un anumit tip de agezare insa in
decursul timpului prezenta unor astfel de dotari poate sa aduca beneficii
sub aspectul prestigiului agsezarii dar si o serie de beneficii materiale. Se va
analiza In continuare distributia unor structuri cum ar fi teatrele, cinemato-
grafele, muzeele, parcurile si gradinile zoologice, stadioanele si echipele
sportive, sdlile de spectacole, bibliotecile si ziarele locale.

La nivelul conurbatiei spectacolele de teatru sunt organizate de catre
Teatrul de Arta Deva si de catre Teatrul ,Sfarleaza” Hunedoara. Pe langa
spectacole proprii cele doud teatre au colaborari cu trupe de teatru din
Petrosani, Orastie, Timisoara si Cluj -Napoca.

Actualmente la nivelul conurbatiei exista doar doua cinematografe
functionale “Patria” Deva si “Flacara” Hunedoara. La nivelul conurbatiei
trebuie mentionate si Parcul Dendrologic Simeria si Gradina Zoologica
Hunedoara ca si structuri cu rol educativ-cultural.

In categoria sdlilor de spectacole trebuie incluse Casele de Cultura si
Caminele Culturale. In categoria caselor de cultura intrd cele trei institutii
din centrele urbane Deva, Hunedoara si Calan iar in categoria caminelor
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culturale cele din mediul rural. In mediul rural nu exista structuri de tip
camin cultural in satele Santuhalm, Archia, Hasdat, Bos, Gros, Saulesti,
Cédrpinis, Simeria Veche, Streisangeorgiu, Calanul Mic, Santamaria de
Piatra, Dumbrava, Cutin si Ciulpaz.

Bibliotecile prezente la nivelul conurbatiei sunt incadrate in doua mari
categorii: filiale ale Bibliotecii Judetene si biblioteci scolare. Biblioteca
Judeteand Hunedoara are sediul central in Deva avand in componentad si o
filiala in cartierul Dacia. Ca si biblioteci filiale externe se pot enumera:
Biblioteca Municipala Hunedoara, Biblioteca Ordseneasca Simeria, Biblio-
teca Oraseneasca Calan, Biblioteca Comunald Bacia, Biblioteca Comunala
Carjiti si Biblioteca Comunala Pestisu Mic. In ceea ce priveste bibliotecile
scolare acestea sunt organizate de cdtre institutiile de invatamant, fondul
lor de carte cuprinde in principal bibliografie gcolara si sunt deschise
publicului doar in anumite conditii.

La nivelul conurbatiei functioneaza 5 ziare locale zilnice si periodice:
Cuvantul Liber si Hunedoreanul publicate in municipiul Deva si Replica de
Hunedoara, Mesagerul Hunedorean si Servus Hunedoara publicate in
Hunedora.

Sportul si infrastructura sportivd la nivelul conurbatiei sunt bine
reprezentate prin:

— douad sdli multifunctionale acoperite (Deva si Hunedoara);

— 4 stadioane omologate pentru liga a II-a si a IlI-a (Deva, Hunedoara,
Simeria, Calan), 2 terenuri pentru liga a IV-a si a V-a (Santandrei si
Bacia);

— o echipa in liga a II-a (Muresul Deva), doua echipe in liga a IlI-a
(FC Hunedoara si CFR Simeria) o echipa in liga a IV-a (Victoria
Célan), o echipd in liga a V-a (Agrocompany Bacia);

— echipa de popice de la Hunedoara;

— echipa de handbal CS Cetate Deva;

— echipa de futsal Cetate Deva.
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Obiective turistice si structuri de cazare

Prezenta, dar mai ales valorificarea unui obiectiv turistic la nivelul unei
asezdri poate aduce acesteia prestigiu si in general o crestere a activitatii
economice pe sectorul comert, cazare si transport. Conurbatia Deva-
Hunedoara detine un potential turistic si un patrimoniu cultural-istoric si
arhitectonic de mare valoare atat pentru zond cat si pentru intreaga tara.
Pot fi incadrate ca si monumente istorice cu valoare mare arhitecturala
urmatoarele obiective turistice:

— 1n Deva: Ruinele Cetatii Deva, Hotel Bulevard, Teatrul Orasenesc de
Estrada, Palatul Prefecturii, Palatul Magna Curia, Biserica Reformata,
Manastirea Franciscana, Turnul bisericii ortodoxe din cimitir central
si Casina Romana (restaurant Bachus);

— In Hunedoara: Castelul Corvinestilor, Administratia Uzinelor de
Fier 1.C.S.H, Biserica “Sfintii imparati Constantin si Elena” si
Biserica Reformata;

— 1in Simeria: Castelul Bella Fay si Gara C.F.R. Simeria.

Un alt aspect important se refera la obiectivele turistice de tip muzeu.
Din pacate la nivelul conurbatiei functioneaza actualmente doar doud
muzee: Muzeul Civilizatiei Dacice si Romane si Casa Memoriala Dr. Petru
Groza, ambele in municipiul Deva.

Potentialul turistic al zonelor naturale reprezinta cea mai mare resursa
turistica pe care agezarile din cadrul conurbatiei o au la indemana, astfel au
fost identificate urmatoarele puncte sau zone cu potential turistic:

— In municipiul Deva: Dealul Cetatii, Padurea Bejan si Dealul Colt;

— In municipiul Hunedoara: Padurea Chizid;

— 1In orasul Simeria: parcul Dendrologic;

— 1n orasul Calan: zona turistica Strei;

— in satul Uroi: Mdgura Uroj;

— insatul Cédlanul Mic: Bdile Aquae;

— zona cu potential turistic de recreatie Valea Nandrului;

— turism de drumetie in zona Cherges - Dumbrava - Gros;

— punct de belvedere in satul Cozia.
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Pe langa obiectivele turistice propriu-zise infrastructura de cazare are
un rol foarte important in atragerea de turisti si duce la sporirea
prestigiului localitatii. La nivelul conurbatiei Deva-Hunedoara au fost
identificate urmatoarele structuri de cazare:

— in Deva: 1 hotel de patru stele, 2 hoteluri de 3 stele, 1 hotel de 2

stele, 8 pensiuni si vile si o tabara scolara;

— In Hunedoara: 1 hotel de 3 stele, 6 pensiuni si vile;

— 1in Simeria: 3 vile si pensiuni;

— 1n Célan: 2 vile si pensiuni;

— 1n satele Bdcia si Batiz cate un motel;

— in satele Cristur si Pestisu Mare cate o pensiune turistica.

Concluzii

Dotarile cu rol central sunt o imagine fideld a dezvoltarii actuale a unei
agsezdri insa reprezinta si un bun indicator al potetialei dezvoltari. Fara
indoiala cele mai multe dotari cu rol central pot fi intalnite In municipiile si
oragele din cadrul conurbatiei unde ele reprezinta o consecinta a evolutiei
istorice (administrative si cultural-religioase), o necesitate dictata de
populatie (comerciale, educationale, medicale si de comunicare) si nu in
ultimul rand o constrangere dictatd de pozitionarea geografica (utilitati
publice). Dotdrile cu rol central provin dintr-o serie larga de necesitati
umane si in functie de specificul acelei activitati sunt distribuite in teritoriu
cu o anumita frecventa.

In randul dotérilor cu rol central se poate observa de cele mai multe ori
o Incadrare pe ranguri care permite ca acestea sd satisfaca atat nevoile de
baza cat si cele avansate. Cele mai bune exemple In acest caz sunt
reprezentate de cdtre institutiile educationale si de polarizarea comerciala
care sunt distribuite foarte clar la nivelul conurbatiei, nivelele de jos fiind
prezente in multe zone rurale (magazin alimentar, gradinitd/scoald
primard) iar dotdrile de top doar in centre foarte dezvoltate (universitati,
centre comerciale).

La nivelul conurbatiei nivelul de baza al dotarilor cu rol central are o
frecventa foarte buna acoperind in mare si asezarile rurale, cel mai bun
exemplu in acest sens fiind accesul la reteaua de energie electrica care
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acopera intreaga conurbatie. $i alimentarea cu apa potabild, canalizare si
managementul deseurilor sunt rdspandite in mare parte din conurbatie,
exceptie facand (momentan) asezdrile din zona muntilor Poiana Rusca.
Odata ce dotdrile cu rol central devin mai specifice si mai costisitoare de
implementat se observa o restrangere a distributiei lor, exemplul grditor in
acest sens fiind distributia gazelor naturale care este prezenta si in mediul
rural insa doar in acele asezari situate in lungul liniilor principale de forta
ale teritoriului (lunca Muresului, Cernei si Streiului).

Pozitionarea geografica reprezinta de altfel unul dintre factorii cei mai
importati in distributia dotarilor cu rol central in teritoriu, sunt clar
avantajate In acest caz asezdrile situate In zonele de lunca si de terase, in
lungul liniilor de forta majore ale teritoriului fata de cele situate in zone
greu accesibile. Aceasta pozitionare a influentat decisiv si marimea
demografica observandu-se o tendintd clara de grupare a satelor mijlocii
de-a lungul liniilor de forta. Un exemplu bun de distributie a dotarilor cu
rol central in zona liniilor de fortd este reprezentat de catre prezenta
garilor, a benzindriilor si a altor asemenea dotari in cadrul unor agezari
rurale cum ar fi Pestisul Mare, Bacia, Batiz sau Tampa.

De departe cele mai bine ierarhizate dotdri cu rol cetral sunt cele din

domeniul administrativ, astfel cele mai bune dotari sunt localizate in Deva,
in Hunedoara, in Simeria si Calan si in fine in centrele de comuna Bdcia,
Carjiti si Pestisul Mic unde sunt prezente doar cele de baza.
Prin distributia lor in teritoriu dotarile cu rol central creeaza o serie de
relatii de atragere sau respingere intre asezdrile din cadrul conurbatiei si
astfel identificarea si prezentarea lor reprezintd un instrument valoros
pentru factorii de decizie care vor trebui sd corecteze deficientele
identificate pentru o functionare optima a conurbatiei
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7.4. lerarhizarea asezarilor in cadrul conurbatiei

Dupd cum am mentionat si in capitolul 1 In Romania ierarhizarea
asezdrilor are la baza Legea 351 din 24 iulie 2001- Lege privind amenajarea
teritoriului national — sectiunea a IV-a — Reteaua de localititi. Aceastd lege
stabileste ierarhia in functie de criteriul demografic si de cel administrativ,
fara sa ia In considerare criterii socio-economice sau prezenta unor structuri
si dotari cu rol de loc central la nivelul agezarilor.

Principala problema referitoare la acest tip de ierarhie, bazata pe
criteriul demografic, constd in dinamica mare de la an la an sau de la
recensamant la recensamant. Mai trebuie mentionat faptul ca in momentul
in care s-a elaborat legea s-au folosit date statistice partiale din anul 1999.
Avand in vedere declinul accentuat din ultimii ani aceste date nu mai
corespund cu realitatea, Insa ierarhizarea nu a fost refacuta.

Legea 351 prevede in total un numar de 6 ranguri pentru asezdrile din
Romania: rangul 0 - Capitala Romaniei; rangul I - municipii de importanta
nationald; rangul II - municipii de importantd interjudeteand; rangul III -
orage; rangul IV - sate resedintd de comuna si rangul V - sate componente
ale comunelor si sate apartinand municipiilor si oraselor. Conform legii la
nivelul conurbatiei se pun in evidenta patru ranguri ierarhice de asezari:

— rangul II: municipiul resedintd de judet Deva (76.489/69.257

locuitori) si municipiul Hunedoara (79.967/71.257 locuitori);

— rangul III: orasul Calan (14714/13.030 locuitori) si orasul Simeria

(14.571/13.895 locuitori)

— rangul IV: satele Bacia, Carjiti si Pestisu Mic (toate sate resedinta de

comuna);

— rangul V: sate - 42 de agezari.

Cum pentru prezentul studiu o ierarhizare generald, cum este cea data
de Legea 351, nu este suficient de analiticd pentru a descifra functionarea
conurbatiei, am optat pentru o ierarhizare mai complexa care sa tind cont
de structurile cu rol de loc central, de factorul demografic si de dezvoltarea
teritoriala a fiecdrei asezari, dupa exemplul celor propuse de V. Surd (2005)
si Molnar, E.,, Maier, A. Cianga, N(1975). Astfel autorii mai sus citati
disting urmatoarele categorii de centre polarizante:
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— centre urbane de coordonare nationala, capitala Romaniei (C);

— centre urbane de coordonare provinciale (Cluj-Napoca, Timisoara,
lasi, Galati, Constanta, Brasov si Craiova) (P);

— centre urbane de coordonare regionale, localitati cu raza de
influenta extrajudeteand si cu potential demografic ridicat (peste
175000 locuitori) (R);

— centre urbane de coordonare judetene, orasele si municipiile
resedinta de judet (J);

— centre urbane de coordonare zonala, cuprind in aria lor unul sau
mai multe sisteme urbane (Z);

— centre urbane de coordonare locald, orase monoindustriale cu arie
de convergenta foarte redusa (L);

— centre supracomunale care au dotdri superioare in domeniul
educatiei, sanatatii sau industriei si care astfel pot polariza mai
multe sate sau chiar comune (S);

— centre de comuna care polarizeaza mai multe sate si au de asemenea
functii administrative (C);

— centre subcomunale, care polarizeaza unul sau mai multe sate (Sc);

— sate, fara posibilitatea de a polariza spatiul (s);

— sate izolate, aflate in regres (si).

lerarhizarea asezarilor din cadrul conurbatiei dupa modelul prezentat
mai sus reprezinta cea mai buna modalitate de a include diferitele dotari cu
rol central descrise anterior in analizd, astfel se tine cont de marimea
demograficd, de suprafata construita, de diferitele structuri ale cultelor
religioase, de institutiile de invatdmant, de structurile si serviciile medicale,
de mobilitatea persoanelor prin studiul accesibilitati (rutiere si feroviare) si
structurilor cu rol polarizator (gdri, autogari, benzinari, transport in comun
etc.), de prezenta utilitdtilor publice, de polarizarea comerciald, de potential
turistic si cultural, de rolul administrativ si nu in ultimul rand de
potentialul economic, toate in incercarea de a crea o imagine reald, bazata
pe un studiu amanuntit (fig. 34).

Fara indoiala municipiul Deva ocupi treapta cea mai inaltd din ierarhie
intre asezarile componente ale conurbatiei, cea de centru urban de coordonare
judeteani (]). Acest lucru se datoreaza in principal rolului administrativ care
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in decursul timpului i-a permis acumularea de structuri de coordonare
judeteana sporind astfel prestigiul si aria de influenta. Vorbim aici de
Prefecturd, de filialele judetene ale unor institutii nationale cum ar fi Casa
de Pensii, Casa Judeteand de Asigurdri de Sdndtate, Oficiul Judetean de
Ocupare a Fortei de Munca, Inspectoratul Teritorial de Munca. etc..

Asigurarea serviciilor educationale complexe (la nivel preuniversitar)
fac ca Deva sa devind un centru de atractie pentru zonele invecinate care
ofera optiuni limitate in materie de educatie (pot fi incluse aici inclusiv
oragele Calan si Simeria). Un alt atu pentru ocuparea acestei pozitii se
refera la pozitionarea geografica buna care permite o accesibilitate foarte
buna (E68, M200 si Al) dublata de un trafic feroviar de calitate cu
posibilitdti multiple de deplasare si de prezenta autogarii cu trasee
internationale. Utilitdtile publice sunt printre cele mai bune oferind acces
populatiei la diverse servicii, primare (apa-canal, gaz etc.) si la servicii cum
ar fi internetul de mare viteza sau servicii rapide de posta.

Rolul comercial este accentuat de prezenta unor magazine cum ar fi
Metro sau Praktiker care atrag clienti si din afara judetului. Nu trebuie
neglijat nici rolul cultural, prezenta unui teatru cu sald de spectacole
proprie, a unei sdli de sport multifunctionale, a diferitelor echipe sportive
dar si a Centrului Olimpic de Gimnastica constituind dotdri mai mult decat
satisfacatoare.

Capitolele la care municipiul Deva este surclasat de catre Hunedoara
se referd la potentialul demografic (conform datelor din anul 2002),
potentialul industrial (in ciuda restructurdri masive a industriei) si
invatamantul superior (Facultatea de Inginerie Hunedoara).

Pe treapta a doua intre asezdrile conurbatiei Deva—Hunedoara, se
situeaza municipiul Hunedoara avind rolul de centru urban de coordonare
zonald (Z). Situarea pe pozitia secundd se datoreaza in principal functiei
administrative detinute de catre Deva dar si pozitionarii care face ca
Hunedoara sa fie relativ izolat, fara acces direct la un drum european sau
autostrada si cu legaturi feroviare slabe atat sub aspectul infrastructurii cat
si a numarului si calitatii trenurilor.

In ceea ce priveste alte aspecte cum ar fi invatimantul preuniversitar,
sau serviciile medicale nu exista deficiente de nici un fel, retelele fiind la fel
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de bine puse la punct ca si in cazul municipiului Deva. Se observa o
subordonare fata de municipiul Deva din punct de vedere al comertului pe
segmentul produselor si serviciilor foarte specializate (de uz indelungat).
De asemenea un punct negativ pentru Hunedoara se referd la lipsa
muzeelor si la diversitatea culturalad scazuta.

Atuurile Hunedoarei, cele care ar trebui dezvoltate In urmatoarea
perioada, sunt legate de industrie, Invatamantul superior si turism.
Dezvoltarea bazata pe aceste directii ar putea foarte usor compensa pentru
rolul administrativ al Devei.

Cea de-a treia pozitie, a centrelor de coordonare locald (L) este ocupati de
catre orasele Cilan si Simeria. Aceste doua orase, relativ noi, au fost construite
in jurul industriilor emergente ale vremii (transportul feroviar si metalurgia)
acest lucru afectandu-le irevocabil dezvoltarea. In ceea ce priveste calitarea
serviciilor oferite locuitorilor aceasta este aproximativ aceleasi dacd ne
referim la educatie, servicii medicale, culte si utilitati. Similitudinile Insa se
opresc aici, referindu-ne la potentialul demografic observam ca oragul Célan
este incadrat in categoria celor foarte mici (sub 10.000 locuitori) pe cand
orasul Simeria este clasificat drept oras mic (peste 10.000 locuitori),
accesibilitatea si calitatea retelelor de transport este net in favoarea orasului
Simeria, acesta fiind un nod feroviar extrem de important fiind tranzitat de
100 de trenuri zilnic si cu acces excelent catre E68, E79 si Al.

Insa aspectul cel mai important, in acest caz determinant, se refera la
industria celor doua orase, Simeria beneficiaza pe langa industria feroviara
(transport, depou si ateliere) de prezenta fabricii de prelucrare a marmurei
pe cand orasul Calan este ruinat din punct de vedere economic, din intreg
Combinatul Victoria ramanand in functie doar societatea SC Cilindrul SA.

Aceste discrepante majore intre cele doud orage se pot accentua pe viitor
odata cu dezvoltarea (preconizatd) a orasului Simeria. Pentru ca orasul Célan
sd isi poata pastra rangul de centru de coordonare locala este necesar ca in
urmatorii ani sa se dezvolte partea industriald si chiar sa se dezvolte o
industrie bazatd pe agricultura-legumicultura (cluster agro-alimentar).

Cea de a patra treaptd, a centrelor supracomunale (S) este ocupata de
catre satele Bdcia, Cristur si Pestisu Mare datorita structurilor cu rol
central pe care le detin. In cazul satului Bicia rolul administrativ este
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important in extinderea influentei asupra satelor vecine insa un rol la fel de
important 1l are prezenta scolii I-VIII care atrage elevi atat de la nivelul
comunei cat si din satele situate in afara acesteia (Batiz, Calanul Mic sau
Santamaria de Piatrd). Nu trebuie neglijat nici faptul cd satul beneficiaza de
apa curentd, canalizare si gaze naturale, la acestea se adauga pozitionarea
buna in teritoriu, cele doua halte de tren (14 trenuri zilnice), motelul din sat
si potentialul agricol bun.

In cazul satului Cristur trebuie mentionata scoala I-IV, accesibilitatea
rutierd si feroviard bund, utilitatile, pensiunea si cel mai important dezvol-
tarea industriald (SC Macon SA, brutdrie, depozit materiale constructii etc.).

Satul Pestisu Mare se remarca prin pozitionarea favorabila, accesibilita-
tea buna, prezenta utilitatilor publice, scoala I-IV precum si dezvoltarea
industriald buna (parc industrial, SC ICSH Hunedoara SA si triajul de
marfa).

Pe cea de-a cincea treaptd, a centrelor comunale (C), pot fi plasate
centrele de comuna Cdrjiti si Pestisu Mic. Ocuparea acestei trepte de catre
Carjiti si Pestisu Mic se datoreaza strict rolului administrativ avut, in afara
acestuia satele fiind relativ slab dezvoltate. Astfel in Carjiti lipseste
alimentarea cu ap4, canalizarea, gazul, nu exista scoald, legdturile cu restul
satelor din comund sunt relativ slabe iar satul nu este dezvoltat industrial
in plus are si un potential demografic redus. In satul Pestisu Mic existd apa
si canalizare, nu existd insa scoala, dezvoltarea industriala lipseste iar
potentialul demografic este de asemenea redus.

A sasea treapta, a centrelor subcomunale (Sc) este ocupata de cdtre sate
care in ciuda faptului cd nu au rol administrativ au capacitatea de a
polariza spatiul adiacent datorita unor structuri cu rol central pe care le
detin. In aceastd categorie sunt incadrate 17 sate la nivelul conurbatiei:
Santuhalm, Barcea Mica, Manerau, Saulesti, Santandrei, Barcea Mare,
Uroi, Carpinis, Batiz, Nadastia de Jos, Nadastia de Sus, Sancrai, Valea
Sangeorgiului, Calanu Mic, Strei, Tampa si Valea Nandrului.

Aceste sate au gradinita sau scoald primara, apa curentd, canalizare si
gaz (partial), acces la calea ferata (partial) si un obiectiv industrial sau
turistic. Insid cel mai important este faptul ci aceste localititi sunt
pozitionate in teritoriu astfel incat sa poata oferi servicii de baza locuitorilor
proprii si celor din satele invecinate.
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A saptea treaptd, a satelor (s), cuprinde acele asezdri care nu au
structuri cu rol de loc central (sau acestea nu satisfac nevoile populatiei) si
nici nu beneficiaza de utilitdti (total sau partial). Sunt pozitionate in
teritoriu in asa fel incat sa fie influentate de un centru urban sau rural mai
puternic de care si depind pentru satisfacerea nevoilor legate de educatie,
servicii medicale, culturale etc. Nu sunt considerate izolate iar potentialul
lor demografic, desi adeseori scazut (ex. Archia) le permite ca actualmente
sa fie stabile socio-economic.

In aceastd categorie se incadreazd 18 sate: Archia, Racastia, Bos,
Hasdat, Simeria Veche, Streisangeorgiu Strei-Sacel, Ohaba Streiului,
Grid, Santamaria de Piatra, Petreni, Almasu Sec, Cherges, Cozia, Popesti,
Almasu Mic, Josani si Nandru. In cazul satelor Archia, Ricistia, Hisdat si
Streisangeorgiu este posibil sa asistdm la transformari pozitive in urmatorii
ani datorita dezvoltdrii centrelor urbane apropiate, este posibil ca aceste
sate sa fie chiar asimilate total de centrele urbane. In ceea ce priveste restul
asezdrilor din aceastd categorie, pentru ele trebuie gandite o serie de
proiecte care sa imbunatdteasca viata locuitorilo: apa curentd, canalizare si
a gaze naturale.

Pe utima treaptd, a opta, sunt situate satele izolate (si), care au ca si
principal impediment pentru o dezvoltare normald pozitia in teritoriu si
potentialul demografic extrem de scizut. In aceastd categorie sunt
incadreate 5 sate: Totia, Gros, Dumbrava, Ciulpaz si Cutin. Aceste sate
sunt in pericol de a fi abandonate fiind inregistrat un declin continuu din
1850 pana in 2002. Singurul sat cu peste 100 de locuitori este Totia, In rest
cea mai mica populatie se inregistreaza in satul Cutin unde traiau in anul
2002 doar 35 de oameni.

Dupa cum se poate observa in figura 34 agezarile de rang 4, 5 si 6 sunt
grupate in zonele favorabile din luncile Muresului, Cernei si Streiului pe
cand cele de rang 7 si 8 sunt grupate in zone mai nefavorabile, in special in
zonele 1nalte ale muntilor Poiana Rusca.

Aceasta grupare a agezarilor de diferite ranguri in diferite zone geogra-
fice nu este aleatorie ea Incadrandu-se intr-un algoritm precis determinat
de prezenta diferitelor dotdri cu rol central a cdilor de transport (densitatea
precum si calitatea lor), constrangerile reliefului, evolutia istoricd si socio-
economica si nu in ultimul rand constrangerile de naturd administrativa.
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Dupd cum am evidentiat si la inceputul acestui capitol influenta
factorilor morfologici in crearea actualului sistem de asezdri din cadrul
conurbatiei nu poate fi negata fiind evidentiat de asemenea faptul ca
reteaua hidrograficA majora a dat creat terasele ample pe care sunt
localizate cele mai importante localitati din cadrul conurbatiei.

Pornind de la prezumtia ca dotdrile cu rol central pot (in timp) genera
fluxuri migratorii (fig. 33) rolul lor devine foarte important in demersul de
ierarhizare, practic centrele de coordonare judeteand si zonald sunt
echivalente cu zonele cu dotari cu rol central excelente (Deva, Hunedoara).
Acelasi algoritm se pastreaza si la nivelul centrelor de coordonare locala
care sunt echivalente cu zonele cu dotari cu rol central bune (Simeria,
Calan).

In mare misura echivalenta este valabili si la nivelul centrelor de
coordonare supracomunala unde sunt regasite trei centre cu dotari cu rol
central satisficitoare (Bicia, Cristur si Pestisul Mare). Incadrarea in categorie
inferioara a celorlalte centre cu dotari satisfacatoare a fost influentata de
proximitatea fatd de alte centre de coordonare superioare cu care au relatii
de subordonare sau de cooperare. Astfel Tampa este subordonat centrului
local Simeria, Santuhalm este subordonat centrului judetean Deva iar Batiz
si Santandrei coopereaza cu Bacia rspectiv Cristur, acestea din urma
detinand mai multe dotari cu rol central.

Nivelul centrelor de comuna nu are o corespondenta clara cu prezenta
dotarilor cu rol central, ambele asezdri incadrate in acest rang (Pestisul Mic
si Carjiti) fiind Incadrate in categoria asezdrilor cu dotdri cu rol central slab
dezvoltate alaturi de alte asezari care nu detin functie administrativa.

In ceea ce priveste restul asezarilor care sunt incadrate in categoria
centrelor subcomunale, a satelor si a satelor izolate acestea sunt agezari cu
dotari cu rol central slab si foarte slab dezvoltate. In cazul acestor agezri in
afara pozitionarii si a dotarilor cu rol central a cantarit mult si potentialul
demografic, majoritatea acestor sate fiind incadrate in categoria satelor mici
si foarte mici.
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Fig. 34. Ierarhizarea asezarilor in cadrul conurbatiei

7.5. Zonele de influenta ale asezarilor din cadrul conurbatiei

Stabilirea zonei de influentda teroretice o Insemnatate aparte in
constructia sistemului de asezari, adesea fiind ultimul demers inainte de a
descifra mecanismele si relatiile spatiale dintr-un teritoriu dat. Motivul
pentru care acest demers este ultimul efectuat are de a face cu necesitatea
obtinerii de date referitoare la rangul unei asezdri, rang care in prezenta

lucrare exprima in primul rand capacitatea de a polariza spatiul geografic.
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Teoria locurilor centrale si metoda poligoanelor Thiessen

Indiferent de momentul sau modul in care aceasta analiza este efec-
tuata ea are la baza Teoria locurilor centrale elaboratd de citre Walter Christaller.
Teoria emisa de catre Christaller este una de naturd economicd insa cu
referire la un spatiu geografic (ideal sau izotrop). Tocmai pentru ca spatiul
geografic este complex si variat, nicidecum izotrop, zonele de influenta
determinate cu ajutorul teoriei lui Christaller se numesc zone de influenta
teoretice/ideale (Rusu R., 2007 pag 462)'.

Teoria locurilor centrale a fost elaborata in perioada interbelica de catre
W. Christaller fiind completata ulterior de catre August Losch in anul 1941.
Dupa rdzboi aceasta a fost dezvoltatd de scoala geografica anglo-saxona
fiind folosita si ca instrument in planificarea teritoriald. In aceasti teorie
locul central reprezinta o agezare care furnizeaza bunuri si servicii pentru
populatia proprie si pentru populatia agezarilor vecine. Cerintele teoriei lui
Christaller sunt urmatoarele:

— existenta unui spatiu izotrop in cadrul caruia transportul este la fel
de ieftin in toate directiile iar costul transportului creste direct
proportional cu distanta;

— populatia este distribuita uniform si are aceleasi nevoi si acelasi
venit;

— resursele sunt uniform distribuite in spatiu;

— bunurile si serviciile sunt procurate intotdeauna de la cel mai
apropiat loc central;

— locurile centrale de rang mai Inalt satisfac nevoile de bunuri si
servicii specifice atat rangului lor, cat si pentru toate locurile
centrale de rang inferior;

— fiecare loc central va fi plasat cat mai departe de un posibil rival;

— la mijlocul distantei intre doud locuri centrale de acelasi rang clientii
vor gravita spre unul sau altul dintre aceste centre, in mod egal;

— rangul locurilor centrale este determinat de puterea de cumparare,
de cerere si de tipul bunurilor si serviciilor furnizate;

— nu existd spatii in afara sferei de influentd a locurilor centrale.

1 Rusu, R. (2007), Organizarea spatiului geografic in Banat, Editura Mertom, Timisoara
2Surd, V. (2003), Geografia agezirilor, Presa Universitard Clujeand, Cluj-Napoca
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In aceste conditii presupunand ci agentii economici sunt localizati in
asezari cu loc central rezultd ca aria de influenta a locului central este un
cerc. Rezulta astfel in spatiul dat un numar de cercuri egale ca dimensiune
ce reprezinta zonele de influenta ale locurilor centrale de rang egal. Pentru
ca aceste cercuri sd ocupe spatiul cat mai bine si pentru a ldsa liber
(nedeservit) intre ele un spatiu cat mai mic cercurile trebuie sa fie tangente
si dispuse cate sase 1n jurul unui cerc central. Conditiile initiale formulate
nu acceptd ca portiuni din spatiu sa nu fie deservite, astfel ca solutia este
transformarea cercurilor in hexagoane care se intersecteaza perfect si nu

permit existenta unor spatii libere (fig. 35).

Fig. 35 Teoria locurilor centrale - evolutia conceptului

A, B - locuri centrale sub forma concentrica - distributie

aleatorie in spatiu.
C - locuri centrale sub forma concentrica - distributie

ideala in spatiu.

D - locuri centrale sub forma hexagonald - distributie

ideala in spatiu.

Sursa imagine: http://www.yck2.edu.hk/onlinestudy

Una dintre problemele identificate la teoria locurilor centrale este
legata de faptul ca nu toate locurile centrale au acelasi rang, astfel ca se
pune problema distributiei locurilor centrale de rang inferior in teritoriu.
Este evident ca aceste locuri centrale de rang inferior sunt distribuite in
interiorul hexagoanelor mai mari (reprezentand locuri centrale superioare).
In acest fel 0 noud retea de hexagoane de dimensiuni mai reduse (de rang
inferior) este creata, avand drept locuri centrale agezarile situate in colturile
hexagoanelor mai mari. Acest proces poate fi repetat astfel ca sunt
determinate hexagoane de dimensiuni tot mai mici, cu locuri centrale tot
mai numeroase, de ranguri inferioare. In acest mod constantdm ca existd un
loc central de rangul 1, doud de rangul 2, sase de rangul 3, apoi 18, 54 etc.
Numarul zonelor de influentd pentru fiecare rang in parte se calculeaza
adunand locurile centrale corespunzatoare rangului respectiv cu toate cele
de rang superior:1, apoi 3 (1+2), 9 (1+2+6), 27, 81 etc.
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Cea mai simpla metoda de determinare a zonele de influenta teroretica
respectand teoria lui Christaller (ca toti locuitorii sa fie deserviti de un loc
central) este metoda poligoanelor Thiessen. Aceastd metodd considerd ca
indiferent de modul de dispunere in spatiu a locurilor centrale clientul se
va indrepta cdtre cel mai apropiat, asadar aceastd metoda nu tine cont de
ierarhia locurilor centrale iar zonele de influenta astfel create sunt
prezentate sub forma unor poligoane.

Dezavantajul legat de faptul ca nu se tine cont de ierarhizarea locurilor
centrale poate fi ocolit prin generari succesive ale poligoanelor Thiessen
pentru fiecare rang al locurilor centrale, pana la rangul dorit. Cu fiecare
rang inferior se adauga pentru calculare si agezdrile cu rang mai mare.

Pentru calcularea poligoanelor Thiessen la nivelul conurbatiei s-a
folosit ierarhizarea din subcapitolul 7.4. Avand in vedere cd municipiul
Deva este situat doar pe locul 4 in cadrul ierarhiei generale se vor calcula
poligoanele Thiessen si pentru rangurile 2 si 3 (centrele de coordonare
provinciala si cele de coordonare regionala) pentru a avea o imagine clara
asupra influentei pe care acestea o au asupra teritoriului conurbatiei.
Incepand cu nivelul 4, cel al centrelor de coordonare judeteana aria de
studiu se restrange la judetele limitrofe. Pentru centrele de coordonare
zonald si locald se va avea In vedere strict judetul Hunedoara.

Nivelul 0 de influenta in teritoriu, cel al centrelor de coordonare
nationald apartine exclusiv capitalei Bucuresti care are o influenta teoretica
asupra intregului teritoriu national datorita prezentei celor mai importante
structuri cu rol central.

Nivelul 1, cel al centrelor de coordonare provinciald prezinta teritoriul
national sub influenta a 8 centre de coordonare provinciald, capitala
Bucuresti si municipiile Timisoara, Cluj-Napoca, lasi, Brasov,Galati,
Constanta si Craiova. In aceastd situatie conurbatia se afld la limita sud-
vestica a influentei centrului de coordonare provinciala Cluj-Napoca,
relativ aproape de influenta centrului provincial Timisoara (fig. 36). In
realitate prezenta lantului muntos al Carpatilor Occidentali dar si a
Culuarului Muresului face ca teritoriul conurbatiei sa fie la granita
influentelor dintre Timisoara si Cluj-Napoca.
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Nivelul 2, cel al centrelor regionale aduce o schimbare profunda prin
aparitia centrelor regionale Sibiu, Arad si Oradea (fig. 36). La acest nivel
Cluj-Napoca imparte cu Sibiul influenta teoretica asupra conurbatiei, Sibiul
in partea de sud-est si Cluj-Napoca in rest, Aradul si Timisoara se lupta
pentru influenta asupra zonei din partea de vest a conurbatiei.

Acest mod de distributie a zonelor teoretice de influenta este relativ
conform cu realitatea daca ludm in considerare faptul ca pand acum 4 ani
cand s-au deschis magazinele Metro si Practiker in Deva populatia
conurbatiei depindea de acest tip de serviciu de magazinele din Arad,
Timisoara, Cluj-Napoca sau Sibiu. Dacd ludm in considerare accesul la
invatdamant superior atunci cele patru centre atrag inca in mod egal tineri
din cadrul conurbatiei datorita diversitatii si prestigiului universitatilor din

Timisoara, Cluj-Napoca, Sibiu sau Arad.
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Fig. 36. Limita de influentd teoreticd a centrelor de coordonare — Metoda Thiessen:

centre provinciale (stdnga), centre regionale (dreapta)

La nivelul 3, cel al centrelor de coordonare judeteana municipiul Deva
(ca si centru de coordonare judeteand) intrd in competitie cu municipii ca si
Alba Iulia, Targu Jiu, Resita dar si Cluj-Napoca, Timisoara, Arad si Oradea.
Figura 37 surprinde lupta pentru influenta in teritoriu unde Deva isi
exercita (teoretic) infuenta in spre nord in afara judetului polarizand o
parte din spatiile aferente judetelor Alba, Bihor si Arad. In acelasi timp in
partea de sud pierde influenta asupra sistemelor de asezari din zona Vadii
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Jiului in favoarea municipiului Targu Jiu. In ceea ce priveste influenta
teoretica asupra spatiului aferent conurbatiei Deva-Hunedoara, acesta intra
in Intregime sub influenta municipiului Deva.

Conform rezultatelor analizei Thiessen in zona de influenta a
municipiului Deva ar intra si orasele Abrud si Sebis. In realitate datorita
relatiilor administrative dar si datoritd legdturilor de transport mult mai
favorabile acestea intrd sub influenta centrelor judetene Alba Iulia,
respectiv Arad. In ceea ce priveste zona de sud a judetului influenta
municipiului Deva nu este prezentda la acest nivel (cel putin teoretic).
Trebuie Insa sa luam in considerare faptul cd municipiul Targu-Jiu, desi un
centru judetean puternic, este limitat in exercitarea influentei asupra partii
sudice a judetului Hunedoara datorita prezentei lantului muntos dar si
datorita relatilor administrative si economice pe care bazinul Vaii Jiului le
are cu municipiul Deva, majoritatea productiei de carbune din Valea Jiului
mergand cdtre Termocentrala Mintia fiind cunoscut rolul istoric al
carbunelui din Valea Jiului in dezvoltarea conurbatiei Deva—Hunedoara.

Satu Mare
o

Baia Mare
°

S kilometri Craiova
0 25 50 100 150 L4

- limita administrativa conurbatia Deva - Hunedoara
‘ﬁ::\ limite administrative judete

© centre de coordonare provinciale (P), regionale (R) si judetene (J)

|:| limita influenta teoretica - metoda poligoanelor Thiessen

Fig. 37. Limita de influentd teoretici a centrelor de coordonare judeteand — Metoda Thiesen
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La nivelul 4, cel al centrelor de coordonare zonalda au fost luate in
considerare municipiile Hunedoara, Petrosani, Brad si Ordstie din cadrul
judetului Hunedoara, dar si municipiile Caransebes, Lugoj si Beius din
afara judetului pentru stabilirea zonelor de influenta. In acest context ariile
de influentd ale municipiilor Deva si Hunedoara sunt reduse de prezenta
municipiilor Brad, Orastie si Petrosani.

Prezenta municipiului Brad face ca limita teoreticd de influenta a
municipiului Deva sa fie redusa pana aproximativ in dreptul satului
Salistioara. In acest context raman sub influenta municipiului Deva
urmadtoarele orase si comune: Simeria, Carjiti, Vetel, Dobra, Hardau, Certeju
de Sus, Soimus, Ilia, si partial Gurasada, Branisca, Batrana, Bdita, Lapugiu
de Jos si Balsa. In realitate influenta municipiului Deva poate ajunge pana
in dreptul satului Valisoara, unde este stopata datorita prezentei reliefului
muntos care constitue o bariera orografica importanta (fig. 38). Pe langa
acest aspect mai trebuie mentionati si factorii socio-economici care maresc
semnificativ aria de influentd a municipiului Deva.

Prezenta la acest nivel a municipiului Hunedoara compenseaza in mare
masura influenta teoretica pe care municipiul Deva a pierdut-o in partea de
sud a judetului. Astfel, influenta municipiului Hunedoara se , intinde” pana
in dreptul satului Pui (centru supracomunal) polarizand urmatoarele
unitati administrative: Bacia, Calan, Pestisu Mic, Cerbal, Lelese, Ghelari,
Teliucul Inferior, Bretea Romand, Bunila, Lunca Cernii de Jos, Toplita,
Hateg, Santamadria Orlea, General Bertlod, Rachitova, Densus, Totesti,
Sarmisegetuza, Raul de Mori si Salasu de Sus si partial Bosorod si Pui.

Municipiul Oristie are o influenta teoreticd semnificativa la nivelul
judetului Hunedoara, astfel acesta are o zond de influentd in partea central
vestica a judetului care intrd in concurenta directd cu municipiile Deva si
Hunedoara reusind sd polarizeze urmatoarele arii administrative: Romos,
Beriu, Martinesti, Turdas, Rapoltu Mare, Geoagiu si partial Balsa,
Oragtioara de Sus si Bosorod.

In partea de sud-est a judetului Hunedoara isi face simtita influenta
municipiul Petrosani, inlocuind influenta pe care municipiul Targu Jiu o
avea la nivelul centrelor de coordonare judeteana polarizand urmatoarele
unitdti administrative: Petrosani, Petrila, Aninoasa, Vulcan, Lupeni,
Uricani, Banita, Baru si partial Pui si Orastioara de Sus.
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La nivelul 5, al centrelor de coordonare locala, sunt luate in calcul toate
orasele si municipiile din judet si orasele si municipiile limitrofe judetului
Hunedoara.

Aria de influenta a municipiului Brad scade nesemnificativ, teoretic
comunele Bldjeni si Buces intra sub influenta orasului Abrud, iar o parte
din comunele Zam, Burjuc si Lapugiu de Jos intra sub influenta orasului
Figet. In realitate relieful montan din partea de nord-est si influenta
municipiului Deva in zona central-vestica a judetului impiedica desfasu-
rarea zonelor de influenta a oraselor Abrud si Faget. Aparitia la acest nivel
a oragelor Simeria, Geoagiu si Zlatna face ca o parte din influenta exercitata
de municipiul Deva in partea central estica a judetului Hunedoara sa fie
preluata de cdtre acestea (fig. 38).

In partea de sud influenta exercitatd de citre municipiul Hunedoara
este mult diminuata de aparitia orasului Hateg care, cel putin teoretic,
polarizeaza o zonad intinsa situatd intre Bretea Romana in nord si satul Pui
in sud. In realitate in partea de nord separarea zonei de influenta se face in
dreptul satului Silvasu de Sus situat in nordul depresiunii Hategului.
Aceasta depresiune este o bariera orografica formidabila si reprezinta prin-
cipalul factor care determind stoparea extinderii influentei municipiului
Hunedoara catre sud. In schimb in partea de sud a orasului Hateg princi-
palul factor responsabil de dimensiunea mare a zonei de influenta se refera
la absenta unui alt oras intre Hateg si Petrosani. Centrul de comuna Pui
(centru de coordonare supracomunald) este situat la 17 kilometri de Hateg
si 25 fata de Petrosani devenind astfel un loc ideal pentru crearea unui nou
centru urban.

In ceea ce priveste orasele Simeria si Cdlan acestea reusesc cu succes sa
isi impuna influenta in partea de est a conurbatiei in fata municipiului
Orastie. In acest caz limita teoretici de influent3 este reprezentata de catre
Dealurile Orastiei, asezarile situate la vest intrand sub influenta oragelor
Simeria si Cdlan pe cand cele din est intra sub influenta municipiului
Orastie. In acest caz limita teoretici corespunde intradevir cu limita reala,
cele doua sisteme de asezdri de pe valea Streiului si pe valea Gradistei fiind
separate de un sir de dealuri ce le inhiba comunicarea si schimburile socio-
economice.
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Analiza zonelor de influenta teoretica a centrelor locale reprezinta un
punct foarte important in determinarea zonei de influenta a conurbatiei. La
acest nivel al centrelor de coordonare locald sunt cel mai bine vizibile
zonele de influentd teoretice, sunt vizibile neajunsurile sistemului de
asezdri urbane (ca si distributie in spatiu) si nu in ultimul rand pot fi
conturate relatiile teritoriale pe care centrele locale le au cu spatiul
invecinat. Dacd in aceasta ecuatie luam in considerare si diferitele bariere
orografice si particularitati ale reliefului din zona putem creiona pentru
conurbatia Deva-Hunedoara un set de limite teoretice de influenta
documentate si bine argumentate.

oh
Campeni

Lugoj
oLugol

Caransebes b
Novaci
.

gaade Aramaglsmana Bumbesti Jiu

—— kilometri . kilometri oTérgu Jiu
0 5 10 20 30 oTému i 0 5 10 20 30

limite administrative comune judetul Hunedoara
- limité administrativa conurbatia Deva - Hunedoara

:l limita influenta teoretica - metoda poligoanelor Thiessen

@ centre de coordonare la nivel zonal (Z) @ centre de coordonare la nivel local (L)

limite administrative comune judetul Hunedoara

I iimits administrativa conurbatia Deva - Hunedoara

[ timita influenta teoretics - metoda poligoanelor Thiessen

Fig. 38. Limita de influentd teoreticd a centrelor de coordonare — Metoda Thiessen:
centre de coordonare zonald (stdnga), centre de coordonare locali (dreapta)

Concluzii. Metoda poligoanelor Thiessen, cu toate ca este usor de
aplicat si permite crearea de diferite scenarii, este folosita aproape exclusiv
pentru compararea zonelor de influenta teoretice cu cele reale. Aplicarea
metodei In spatii intens urbanizate, asa cum este judetul Hunedoara,
creeazd o serie de erori atat prin prisma modului de aplicare si calculare a
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ariilor de influenta teoreticd cat si prin prisma particularitatii statiului care
formeaza doud clustere distincte de orase in judetul Hunedoara (in zona
centrald - conurbatia Deva-Hunedoara iar in zona de sud microregiunea
Viii Jiului).

Modelul gravitational Reilly-Converse

Pentru a completa analiza spatiala referitoare la zonele de influenta
efectuata cu ajutorul metodei poligoanelor Thiessen se poate folosi modelul
gravitational Reilly-Converse care reprezinta un mod de calcul al zonelor de
influentd care ia in considerare atat numarul de locuitori din asezari cat si
distanta dintre acestea. Astfel acest model este folosit pentru a stabili mult
mai detaliat limitele dintre doua arii de influenta teoretice.

Modelul Reilly a fost propus de geograful american W.J. Reilly in anul
1929, acesta incercand sa stabileasca o legatura intre modul de atractie
comerciald a doud localitati si legea lui Newton referitoare la atractia
universala.

Legea lui W.J. Reilly poate fi enuntata astfel: “atractia comerciala a
doud centre asupra spatiului intermediar lor este direct proportionald cu
marimea centrelor si invers proportionala cu patratul distantei dintre ele”.
In anul 1935 P.D. Converse porneste de la ideea lui Reilly si considera ca
existd un punct de frontiera intre cele doud orase unde volumul
cumpadraturilor efectuate in cele doua orage, este egal. Modelul devine
cunoscut sub numele de Reilly-Converse si are urmatorul enunt matematic
(Rusu, R., 2007 pag. 470)3:

Db = Dab/ 1+ VPa/Pb, unde:

Db - atractia zero dintre doua cele 2 orage,

Dab — distanta dintre orasele a si b,

Pa - populatia oragului mai mare,

Pb - populatia orasului mai mic.

La fel ca si teoria locurilor centrale modelul Reilly-Converse are marele
dezavantaj de a fi fost dezvoltat pe un spatiu izotrop. Realitatea spatiald a
unui teritoriu este departe de a constitui un spatiu izotrop, discontinuitatile

3 Rusu, R. (2007), Organizarea spatiului geografic in Banat, Editura Mertom, Timisoara
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cum ar fi lanturile muntoase si raurile reprezentand bariere orografice greu
de trecut cu impact profund asupra zonelor de influenta ale asezarilor.
Pentru a obtine rezultate mai adecvate unei realitati complexe distanta
dintre agezari poate fi considerata cea parcursa de-a lungul cdilor de
comunicatie rutiera.

Una dintre problemele care rezulta din dezvoltarea acestei teorii pe un
spatiu izotrop se refera la posibilitatea redusa de generalizare a rezultatelor
suprafetelor ariilor de influenta. Totusi capacitatea acestei teorii de a estima
punctul de echilibru dintre doua zone teoretice de influenta ofera
posibilitatea rafindrii rezultatelor obtinute prin metoda poligoanelor
Thiessen.

Ariile de influentd rezultate dupa aplicarea formulei Reilly-Converse
nu au forma unor poligoane, ci mai degraba forme neregulate, eliptice
datorate diferitelor particularitati ale sistemului de asezari. Pentru ca
formula Reilly-Converse pune accent mare pe populatia unei asezari
trebuie facutd precizarea urmatoare: centrul coordonator al sistemului de
agsezdri, respectiv agezarea cu numarul cel mai mare de locuitori, are
intotdeauna o zond de influentd care le include pe toate celelalte (ex:
municipiul Bucuresti). Rusu. R.(2007, pag. 472)* mentiona ca , toate asezirile
luate in considerare au o zond de influentd inclusd in zona de influentd a unei
agezidri de rang superior, cu exceptia asezdrii aflate in fruntea ierarhiei sistemului
de asezdri” putem deci intelege cd toate centrele de coordonare regionala au
aria de influenta inclusa in aria de influenta a centrelor de coordonare
provinciale etc.

La nivelul 1, cel al centrelor de coordonare provinciale rezultatele
metodei Reilly-Converse sunt foarte apropiate de metoda poligoanelor
Thiessen datorita faptului cd marimea demografica a centrelor de
coordonare provinciale este foarte apropiata. Addugarea In ecuatie a
lungimii reale a sistemului de comunicatii intre doua asezari face ca
rezultatele sa fie mult mai apropiate de realitate. Astfel conurbatia Deva—
Hunedoara este situatd la granita dintre ariile de influenta ale centrelor
provinciale Timisoara si Cluj-Napoca, de asemenea influenta centrului

4Rusu, R. (2007), Organizarea spatiului geografic in Banat, Editura Mertom, Timisoara

233



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

Cluj-Napoca in partea sudicd a judetului Hunedoara este redusa. Situatia in
care se gdseste conurbatia la acest nivel (la granita dintre 2 zone de
influentd) evidentiaza inca o datda necesitatea constituirii acesteia ca si
centru de coordonare regionald. Acest demers este unul logic avand in
vedere distanta dintre centrele provinciale (330 km intre Timisoara si Cluj-
Napoca) precum si pozitia favorabild a conurbatiei (intersectia marilor
fluxuri est-vest si nord-sud).

La nivelul 2, al centrelor de coordonare regionald se constatd o reducere
a zonelor de influenta teoretice datoritd numarului mai mare de centre de
coordonare. Cu toate acestea insd se observa cd centrele de coordonare
provinciale reusesc sd isi mentind influenta asupra unor zone extinse in tara,
acest lucru fiind datorat in principal mdrimii demografice a centrelor
provinciale dar si datoritd dispunerii in teritoriu a centrelor regionale.
Rezultatele obtinute prin metoda Reilly-Converse sunt similare celor
obtinute prin metoda poligoanelor Theissen observandu -se si in acest caz
persistenta unor arii de influenta mari atribuite celor 7 centre provinciale.

Conurbatia Deva-Hunedoara se afla si la acest nivel la granita dintre
ariile de influenta ale municipiilor Cluj-Napoca si Timisoara, centrele regio-
nale Sibiu si Arad nereusind sa isi extindd zona de influenta catre judetul
Hunedoara. In linii mari rezultatele analizei la acest nivel corespund cu
realitatea, astfel desi sunt centre universitare importante si detin aeroporturi
Sibiul si Aradul pierd net lupta in fata centrelor provinciale, astfel aria lor de
influentd este redusi semnificativ. In plus aria centrelor regionale Sibiu si
Arad este restransad si de prezenta centrelor Oradea si Targu Mures, care

detin structuri asemandtoare existand astfel o concurentd intensa intre ele.
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Fig. 39. Limita de influentd teoreticd a centrelor de coordonare — Metoda Reilly-Converse:

centre provinciale (stinga), centre regionale (dreapta)

La nivelul 3, al centrelor de

similare cu cele obtinute prin metoda poligoanelor Thiessen. Municipiul

coordonare judetene rezultatele sunt

Deva polarizeaza si in acest caz marea majoritate a judetului Hunedoara.

Introducerea factorului demografic si modul de calcul al ariilor de influenta

au condus la rezultate mult mai

apropiate de realitatea din teren. Se

observa si prin aceasta metoda ca partea de sud a judetului, ce corespunde

zonei montane, se afld sub influenta municipiului Targu Jiu. In realitate,

dupa cum am mai mentionat, intreg teritoriul judetului Hunedoara este

polarizat de cdtre municipiul Deva. Cresterea numarului de centre de

coordonare la acest nivel face ca ariile de influenta sa se reduca
semnificativ astfel incat fiecare centru polarizeaza teritoriul propriului

judet.
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La nivelul 4, cel al centrelor de coordonare zonale au fost evidentiate
zonele teoretice doar pentru judetul Hunedoara, fiind luate in calcul si
centre de coordonare zonale din vecindtatea judetului (Lugoj si
Caransebes). Se observa o schimbare fundamentala fata de nivelul ierarhic
superior (al centrelor judetene) prin aparitia municipiilor Hunedoara, Brad,
Orastie si Petrosani ca si centre coordonatoare. Aria de influenta a
municipiului Deva este mult redusa fata de nivelul anterior, acest lucru
datorandu-se concurentei exercitate de municipiul Hunedoara. Municipiul
Hunedoara actionand ca si nucleu al conurbatiei Deva-Hunedoara preia
mare parte din influenta pe care Deva o avea in partea de sud a judetului,
insa aria acestuia este la randul ei redusa de aparitia municipiului Petrosani
ca si centru coordonator in partea de sud, acesta la randul lui preluand o
mare parte din influenta pe care municipiul Targu Jiu o exercita la nivel
judetean.

La nivelul 5, cel al centrelor de coordonare locala intervin in ecuatie
toate centrele urbane de pe teritoriul judetului Hunedoara. Data fiind aceasta
situatie se observd o fragmentare mare a zonelor de influentd teoreitce in
special in zona de sud in sistemul de asezari corespunzator Vaiii Jiului.
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Rezultatele obtinute cu ajutorul metodei Reilly-Converse se diferen-
tiaza net de cele obtinute prin metoda poligoanelor Thiessen datoritd
numadrului mai mare de parametri luati in calcul. Metoda Reilly-Converse
evidentiazd importanta factorului demografic in determinarea zonelor de
influenta dar si importanta pozitionarii In spatiu a diferitelor centre de
coordonare. Sunt avantajate de aceastd analizd centre cum ar fi Deva,
Hunedoara si Brad care sunt situate la distante mari fata de alte centre si
care astfel au arii de influenta mai mari

Ca si concluzie se putem considera ca metoda Reilly-Converse ofera
rezultate satisfdcatoare si mai apropiate de realitatea din teren datorita
introducerii in ecuatie a factorului demografic si a distentei reale intre
agezari insa faptul ca metoda a fost dezvoltatd pe un spatiu izotrop reduce
gradul de generalizare a rezultatelor. Metoda ofera rezultate bune in ceea
ce priveste stabilirea limitelor de influentd (punctului de atractie zero) insa
nu se pot clasifica ariile de influenta obtinute.

kilometri
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® centre de coordonare locale
|:| zone de influentd la nivel regional - metoda Reilly-Converse
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Fig. 41. Limita de influentd teoreticd a centrelor de coordonare locale — Metoda Reilly-Converse
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Zonele de influenta ale locurilor centrale

Determinarea unor zonelor de influenta bazate pe puterea de polari-
zare a locurilor centrale reprezinta ultima analizd importanta si vine sa
completeze delimitarile obtinute prin metoda poligoanelor Thiessen si
metoda Reilly-Converse. Delimitarea de fatd are la baza calitatea si
cantitatea serviciilor oferite de catre locurile centrale la diferite nivele. Este
evident ca si prin aceastd metoda cea mai mare arie de polarizare apartine
Capitalei Romaniei, Bucuresti care datorita functiilor socio-politice

polartizeazd intreg teritoriul national.

La nivelul 1, cel al centrelor provinciale (conform ierarhizarii propuse)
zonele de influenta corespund in mare parte cu regiunile de dezvoltare din
Romania. Centrele provinciale au capacitate mare de polarizare a spatiului
datoritd unor structuri care oferd servicii superioare in domenii cum ar fi
asigurarea sanatatii, transport, educatie, industrial sau comercial la care se
adauga si un potential demografic mare. Astfel in zona de influenta a
fiecarui centru provincial intrd mai multe judete dupd cum urmeaza:
— municipiul Timisoara include judetele Arad, Timis, Caras-Severin si
Hunedoara;

— municipiul Cluj-Napoca include judetele Alba, Mures, Bihor, Satu-
Mare, Cluj, Salaj, Maramures si Bistrita-Nasaud;

— municipiul lasi include judetele Suceava, Botosani, Neamt, Iasi,
Bacau si Vaslui;

— municipiul Galati include judetele Vrancea, Galati, Buzdu si Brdila;

— municipiul Constanta (desi este inclus impreuna cu regiunea Galati
intr-o singura zond de dezvoltare) include judetele Tulcea si
Constanta;

— municipiul Craiova include judetele Mehedinti, Gorj, Dolj, Olt si
Vrancea;

— municipiul Brasov include judetele, Sibiu, Brasov, Covasna si Harghita;

— municipiul Bucuresti include judetele Arges, Teleorman, Dambo-

vita, Prahova, Ialomita, Calarasi, Giurgiu si Ilfov.

238



Capitolul 7. Sistemul de asezari

La nivelul 2, cel al centrelor regionale se observa diminuarea ariilor de
influenta a numarului mai mare de centre cu statut regional. Centrele de
coordonare regionald detin structuri cu rol polarizator cu ajutorul carora isi
extind aria de influentd la nivelul mai multor judete. Printre aceste structuri
se numara aeroporturile (de regula de interes national), nodurile feroviare
principale, structuri deconcentrate importante, universitati si centre
medicale performante, sedii de banci, retele comerciale nationale cu
raspandire redusa in teritoriu, unitati industriale mari etc. De asemenea
centrele de coordonare regionald au si un potential demografic ridicat care
le permite sa exercite si o polarizare a fortei de munca si derivat din aceasta
o influenta economica si comerciald.

Judetul Hunedoara, deci implicit si conurbatia Deva—Hunedoara, se
afla si la acest nivel sub influenta municipiului Timigoara chiar daca
centrele regionale Arad si Sibiu au o influenta sporitd in zond. Faptul ca
judetul Hunedoara se afla si la acest nivel sub influenta municipiului
Timisoara este datorat in principal rolului polarizator pe care Aeroportul
International Timisoara, centrele universitare si institutiile descentralizate

aferente regiunii de dezvoltare Vest le au in teritoriu.

Nivelul 3, cel al centrelor de coordonare judeteand este ultimul nivel
unde zonele de influenta sunt de nivel judetean, fiecare centru coordonand
judetul din care face parte. Desi exista zone din judetul Hunedoara care
conform rezultatelor metodei poligoanelor Thiessen se afla sub influenta
unor centre de coordonare vecine acest lucru este stopat datorita influentei
de naturd administrativa exercitata.

Aceasta influenta administrativa se manifesta prin structuri cum ar fi
Prefectura, Episcopia Devei si Hunedoarei, sucursalele judetene ale
bancilor si toate structurile deconcentrate la nivel de judet (Casa de Pensii,

L.T.M., Spitalul Judetean, Casa de Asigurdri de Sanatate etc.).
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Fig. 42. Limita de influentd teoreticd a centrelor de coordonare:
centre provinciale (stinga), centre regionale (dreapta) — dupd Molnar(1975)

Incepand cu nivelul 4, cel al centrelor de coordonare zonald influenta
se manifesta strict la nivel de comuna si strict in interiorul aceluiasi judet.
La nivelul judetului Hunedoara exista cinci centre de coordonare zonala
(Deva, Hunedoara, Brad, Orastie si Petrosani) iar distributia lor, dar mai
ales numarul si calitatea structurilor cu rol de loc central determina o
influenta disproportionata in teritoriu.

In demersul de identificare a zonelor de influentd s-a avut in vedere
corelarea rezultatelor tuturor analizelor la nivel de judet: Thiessen, Reilly-
Converse si cea actuala referitoare la polarizarea de catre locurile centrale.

Pentru determinarea rezultatelor la acest nivel s-a luat in calcul si
accesibilitatea de la nivelul comunei cdtre centrul zonal si de asemenea a
fost analizata influenta reliefului si prezenta diferitelor bariere orografice.

In partea de nord a judetului municipiul Brad isi extinde influenta
asupra 11 unitati administrative toate situate in partea de nord a Muntilor
Mataliferi, in Depresiunea Brad. Zona de influenta a municipiului Brad este
restransa tocmai datoritd prezentei lantului muntos in partea sudica a zonei
de influentd, astfel ca Pasul Valisoara reprezinta practic punctul de atractie
zero intre municipiile Deva si Brad. Un alt factor important in stabilirea
zonei de inflenta I-a avut si prezenta Crisului Alb si a infrastructurii rutiere

aferente. In ceea ce priveste structuriile cu rol de loc central putem

240



Capitolul 7. Sistemul de asezari

mentiona Spitalul Municipal Brad (cu 145 de paturi ce deserveste intreaga
zona de nord a judetului), Colegiul National , Avram lancu” (invatamant
liceal) si institutii centrale descentralizate. Cele 11 unitati administrative
care intrd in aria de influentd a municipiului Brad sunt Bulzesti de Sus,
Ribita, Luncoiu de Jos, Criscior, Bucuresci, Buces, Bldjeni, Baia de Cris,
Brad, Tomesti si Vata de Jos.

Partea central-vesticd a judetului Hunedoara se afla sub influenta
municipiului Deva si cuprinde zona aferenta Culuarului Muresului, partea
sudicd a Muntilor Metaliferi (Magureaua si Sacaramb) precum si partea
nordica a Muntilor Poiana Rusca. Distributia formelor de relief, a cailor de
comunicatii dar si rolul polarizator puternic al municipiului Deva a permis
ca zona de influentd a acestuia sa cuprindd 18 unitati administrative.
Prezenta in partea de est a municipiului Ordstie si in partea de sud a
municipiului Hunedoara a redus simtitor zona de influenta. La acest nivel
municipiul Ordstie are o influentd semnificativa poloarizand teritoriul pana
in dreptul Culuarului Streiului, orasele Simeria, Cdlan si comuna Bacia
reprezentand limita estica de influentd a municipiului Deva. Cele 18 unitati
administrative aflate in aria de influenta a municipiului Deva sunt Simeria,
Célan, Deva, Carjiti, Batrana, Dobra, Lapugiu de Jos, Zam, Burjuc,
Gurasada, Vorta, Ilia, Branisca, Vetel, Vidlisoara, Soimus, Baita, Harau si
Certeju de Sus.

Partea sud-vesticd a judetului Hunedoara se afla la acest nivel sub
influenta municipiului Hunedoara. Zona aflata sub influenta Hunedoarei
corespunde in linii mari cu Depresiunea Hategului si masivele montane
vecine (Poiana Ruscd, Tarcu si Retezat). Prezenta masivelor montane,
reteaua de cdi rutiere canalizate din zona de depresiune cdtre centrul
judetului de-a lungul vaii Streiului, numarul mare de institutii cu rol
polarizator (spital municipal, universitate, numar mare de licee etc.) dar si
lipsa unui alt centru de coordonare zonala in partea central sudicd a
judetului au permis ca municipiul Hunedoara sa detina o zond de influenta
foarte mare care cuprinde un numar de 22 de unitati administrative: Salasu
de Sus, Rau de Mori, Sarmisegetuza, Bosorod, Santamaria-Orlea, Totesti,
Densus, Bretea Romana, Hateg, General Berthelot, Rachitova, Toplita,
Teliucul Inferior, Ghelari, Cerbal, Lelese, Bunila, Lunca Cernii de Jos,
Pestisu Mic, Bacia, Hunedoara si Célan.
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Partea central-estica a judetului Hunedoara se afld in zona de influenta
a municipiului Ordstie, zond ce corespunde cu mare parte a Dealurilor
Orastiei (Cugirului), Podisului Dacic, Depresiunii Geoagiului si Culuarului
Muresului. Concurenta exercitatd de municipiul Deva in partea de vest a
redus simtitor aria de influentd a Ordstiei pe directia est-vest, In schimb a
permis extinderea acesteia pe directia nord-sud (favorizata si de existenta
cdilor de comunicatii in acest sens). Datorita acestor limitdri municipiul
Oragtie are in aria de influenta doar 9 unitati administrative: Balsa,
Geoagiu, Rapoltu Mare, Turdas, Orastie, Romos, Martinesti, Beriu si
Orastioara de Sus.

In partea de sud a judetului municipiul Petrosani are o arie de influenta
centratd in zona muntilor Retezat, Parang si Valcan si in depresiunea
Petrogani. Municipiul Petrosani detine ca si structuri cu rol de loc central
Spitalul Municipal, Universitatea Petrosani, Colegiul Econimic, Liceul
Teoretic si Liceul de Informaticd dar si unitatiile miniere care reprezinta o
puternica atractie economicd. Prezenta reliefului preponderent muntos in
zona de sud a judetului face ca numadrul unitatiilor administrative sa fie
relativ mic, Insa suprafata acestora sa fie mare, astfel sunt incluse in zona de
influenta a municipiului Petrosani doar 9 unitati administrative: Uricani,
Lupeni, Vulcan, Aninoasa, Petrosani, Petrila, Banita Baru si Pui.

La nivelul 5, cel al centrelor de coordonare locald, numarul mare de
localitati urbane din judetul Hunedoara produce o fragmentare mare a
ariilor in zona centrala si sudicd. La acest nivel numarul centrelor de
coordonare este de 14, cu 9 mai mult decat la nivelul anterior. La acest nivel
exista cazuri in care centrul de coordonare reuseste sda polarizeze strict
satele din unitatea administrativa cdreia apartine (ex: Uricani, Lupeni,
Vulcan, Aninoasa si Petrila).

Situat in partea de nord a judetului, departe de alt centru de
coordonare municipiul Brad este singurul centru a carui zond de influenta
nu se reduce fata de nivelul anterior.

In partea central-vesticd zona de influentd a municipiului Deva este
redusd doar in mica masura de concurenta cu oragul Simeria ca si centru de
coordonare locald, astfel Deva “pierde” doar orasul Simeria din aria sa de
influenta.
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La acest nivel orasul Simeria reuseste sa polarizeze trei unitdti
administrative: Simeria, Rapoltu Mare si Bacia. Ca si structuri cu rol
central, pentru acest nivel, trebuie mentionat liceul, corpul de spital dar si
gara si industria de transport in general.

Municipiul Ordstie este la randul sdu afectat de prezenta in numar
mare a centrelor de coordonare locald, astfel ca pierde in favoarea orasului
Simeria comuna Rapoltu Mare iar in favoarea orasului Geoagiu doua
unitdti administrative: Geoagiu si Balsa.

Pe departe cea mai dramatica schimbare la nivelul zonelor de influenta
apare in partea central-sudicdA dominata odinioara de catre municipiul
Hunedoara. La acest nivel orasul Hateg, datorita structurilor cu rol central
dar mai ales datorita pozitionari in Depresiunea Hategului, reduce drastic
influenta municipiului Hunedoara care pierde in favoarea Hategului toate
unitdtiile situate in Depresiunea Hategului, Muntii Tarcu, Retezat si Poiana
Rusca (partial), in total de 9 unitati administrative. In afard de influenta
orasului Hateg, Hunedoara mai pierde influena asupra inca trei unitati
administrative datoritd concurentei venite din partea orasului Calan, astfel
cd 1si mai manifesta influenta doar asupra 9 unitati administrative din zona
Muntilor Poiana Rusca.

Orasul Hateg, asa cum am mentionat anterior, preia in mare parte
influenta municipiului Hunedoara din Depresiunea Hategului si zonele
muntoase adiacente (9 unitdti administrative). Ca si structuri polarizante
acesta detine un spital relativ modern, institutii de invdtamant liceal,
structuri de conducere ale bisericii ortodoxe dar si o serie de institutii
descentralizate.

In partea de sud a judetului se observa prezenta masiva a centrelor de
coordonare la nivel local, astfel ca exista 6 centre de coordonare pentru 9
unitati administrative. Numarul mare de centre de coordonare locala este
datorat atentiei excesive care a fost acordatd fostelor colonii miniere din
Valea Jiului, astfel au fost decretate ca si orase o serie de asezari rurale care
nu indeplinesc conditiile minime (Aninoasa si Uricani). In fapt aceste orage
sunt centre false care nu pot emite pretentii de coordonare. Aceste centre
reduc insa in mod semnificativ aria de influenta a municipiului Petrosani
astfel ca de la 9 unitdti administrative polarizate anterior acesta mai
polarizeaza doar 4 la acest nivel.
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Fig. 43. Ariile de influentd a centrelor zonale (stinga) si a centrelor locale (dreapta) —
metoda locurilor centrale

Concluzii

Zonele de influenta ale asezdrilor din cadrul conurbatiei reprezinta
rezultatul interactiunii dintre distributia spatiald, particularitatiile
sistemului de transport, relieful si barierele orografice si nu in ultimul rand
structurile cu rol central.

In functie de nivelul la care ne referim particularitatile zonelor de
influenta sunt influentate decisiv de prezenta structurilor cu rol central,
astfel la nivele suprajudetene (provinciale si regionale) un rol important in
delimitarea zonelor de influenta il au prezenta aeroporturilor, a universi-
tatilor, a institutiilor descentralizate si a unitatilor medicale de prestigiu. La
nivelul centrelor de judet institutiile administrative sunt cele mai impor-
tante in determinarea zonelor de influentd, judetul reprezentand actual-
mente unitatea de baza in impartirea administrative teritoriald a tarii.

La nivelele inferioare (zonale si locale) sporeste rolul pe care disconti-
nuitatile reliefului si reteaua de cai de comunicatii o au in determinarea
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zonelor de influnta. Alaturi de acestea se remarca si rolul important avut de
prezenta dotdrilor cu rol de loc central. Delimitarea zonelor de influenta s-a
facut cu ajutorul mai multor metode de analiza (Thiessen, Reilly-Converse,
pe baza locurilor centrale) pentru a asigura o cat mai bund acuratete a
datelor si pentru a crea o imagine mult mai apropiatd de realitate.
Indiferent de numadrul de analize efectuate trebuie luat in considerare insa
faptul ca zonele de influentd sunt dinamice iar actualizarea lor reprezinta o
munca continua.

Principalii factori care determind dinamica zonelor de influentd se
referd la structura retelei de cai de comunicatii, la factorul demografic si la
dotarile cu rol central. Nivelul inferior pentru care acest tip de analize a fost
efectuat este cel al centrelor de coordonare locala, sub acest nivel numarul
centrelor de coordonare creste mult pe baza relatilor administrative dintre
asezari dar si datorita numarului mare de structuri cu rol de loc central.
Delimitarea zonelor de influenta in teritoriu pentru centrele de coordonare
din judet este extrem de importantd pentru determinarea influentei conur-
batiei Deva-Hunedoara ca si structurd asociativa, existand posibilitatea ca
o mare parte din limitele unitatilor administrative componente sa coincida
cu limitele intregii conurbatii.

La nivel regional toate cele trei tipuri de analize asupra zonelor de
influenta au evidentiat faptul ca judetul Hunedoara, datorita pozitionarii
sale nu poate intra sub influenta unui singur centru regional existand o
nevoie reala pentru crearea unui centru de coordonare puternic care sa
ofere locuitorilor servicii de calitate si care sa ajute la dezvoltarea judetului.

Actualmente municipiul Deva, cel mai dezvoltat centru de la nivelul
judetului Hunedoara, polarizeaza spatiul aferent judetului strict din punct
de vedere administrativ, neputand rivaliza insa cu centrele regionale in
domenii precum educatia superioard, serviciile medicale sau transportului
aerian. Dezvoltarea dotdrilor cu rol central din aceste domenii in Deva sau
in centrele apropiate ar trebui sa devina prioritara pentru inbunatatirea
vietii tuturor locuitorilor din judet.
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7.6. Structura sistemului de asezari

Avand date concrete referitoare la ierarhizarea, structurile cu rol
central si polarizarea spatiului pentru asezarile din cadrul conurbatiei (si
nu numai) putem evidentia structura sistemului de asezari. Dupa cum
mentiona si I. Ianos (2000, pag 34) ,sistemele de asezdri sunt ansambluri
constituite prin seturi de relatii de interdependenta intre mai multe asezari
(urbane si rurale)...”> astfel coeziunea spatiului este datd de specificul
relatiilor dintre acestea. Studiul asezarilor prin prisma fenomenului
sistemic este relativ nou (inceputul aniilor 1960) insa s-a ndscut din nevoia
revizuirii conceptelor cunoscute despre asezdri si alinierea lor cu realitatea
contemporana in care concentrarea umana cuoaste noi dimensiuni.

I. Janos mai mentioneaza si faptul ca orice sistem de asezari are doua
componente de baza: elemente si relatii; elementele sunt reprezentate de
catre asezari sau ansambluri de asezari iar relatiile sunt cele care conecteaza
toate elementele in cadrul sistemului. in modul gandit si prezentat de cétre
autor realizam repede faptul ca ansamblurile de agezari din cadrul
sistemului pot fi conurbatii, aglomeratii sau zone metropolitane, deci
subsisteme bine definite si documentate ce pot fi integrate cu usurinta in
sistemul de asezari ierarhic superior.

In ceea ce priveste relatiile dintre elementele sistemului aceste deriva din
nevoile populatiei si din impunerile administrative si politice ale spatiului in
care se afld sistemul. Astfel cele mai importante relatii sunt cele de servicii,
urmate de cele politico-administrative, economice si demografice.

Relatiile de servicii prin prisma numarului lor sunt cele mai complexe
si sunt capabile sa genereze forte de atractie care converg in general spre
centrul sistemului. Cele mai importante relatii sunt cele comerciale, care in
functie de comportamentul individului pot determina structuri teritoriale.

Relatiile politico-administrative, prin impunerile create, afecteaza toate
celelalte tipuri de relatii limitandu-le. Acest tip de relatii sunt extrem de
importante la nivelele inferioare ale ierarhiei sistemului unde alte tipuri de

5 Janos, I., Humeau, J.-B. (2000), Teoria sistemelor de asezdiri umane — studiu introductiv, Ed. Tehnica,
Bucuresti
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relatii lipsesc sau sunt slab reprezentate (la nivel de comuna sau intre
diferite sate).

Relatiile economice se bazeaza pe specializarea asezdrilor, specializare
derivata din exploatarea resurselor disponibile. Teoretic acest tip de relatii
este cel mai stabil, Insa, In contextul socio-economic actual, sufera
transformari profunde care pot conduce la modificari majore in cadrul
sistemului.

Relatiile demografice, influentate evident de deplasarile zilnice sau
definitive ale populatiei sunt consecintd a nevoilor legate de muncs,
educatie etc. si pot genera schimbdri mari in cadrul sistemului prin
fenomenele de migrare urban-rural si depopulare. Actualmente, la nivelul
conurbatiei, ca o consecintd a climatului socio-economic national
fenomenul de depolulare este cel mai evident ducand la scaderi importante
ale populatiei.

Datorita varietatii mari a sistemelor de asezari se impune clasifiarea
acestora, putand fi determinate 2 tipuri mari de tipologii: in functie de tipul
predominant al asezarii (urban sau rural) si in functie de nivelul spatial
(local, regional, national si supranational).

In cazul primului tip de clasificare lucrurile sunt relativ simple avand
de a face cu delimitarea unor sisteme bine definite si restrictionate din
punct de vedere al tipului de agezari, in cazul celei de-a doua clasificari
lucrurile sunt putin mai complicate avand de a face cu o scara spatiald
relativ intinsd, de la sisteme locale la sisteme continentale.

Intrucat sistemele de ageziri sunt prezente in cadrul diferitor spatii
nationale este relativ greu de acceptat o succesiune unanim acceptata de
sisteme de agezari. Dupd cum mentiona si I. Ianos (2000, pag. 102) ,,... scara
locald nu diferd ca si concept, incit suportd orice comparatie, indiferent de mdrimea
statelor” insd problemele apar atunci cand ne referim la scara regionald,
autorul mentionand ca , ceea ce este regional intr-un caz, poate fi local in altul,
suprafata statelor jucind rol important in delimitarea acestor categorii”. In acest
context este posibil ca diferitele sisteme regionale identificate la nivelul unor
state de marimi diferite s3 nu poati fi comparate. In ceea ce priveste
succesiunea sistemelor putem identifica urmatoarele tipuri: locale, regionale,
nationale, supranationale, continentale si in fine sistemul mondial.
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Sistemele locale sunt situate la nivelul inferior al ierarhiei asezarilor
putand insa sa se extindd pand la nivele supralocale. Asezarea principala in
cadrul sistemului este fie o resedintd de comuna sau poate fi chiar un mic
oras. Dupa cum am mentionat si anterior determinarea sistemelor depinde
in mare parte de structura teritoriului si de nivelele administrative
acceptate. In cazul Romaniei interpunerea intre nivelul local si cel regional a
nivelului judetean (rar intalnit la nivel european) permite ca de multe ori
sistemele locale sa fie asimilate celor judetene, considerate subregionale.
Acest lucru este frecvent in zonele in care sistemul urban este slab dezvoltat,
cu putine orage si avand o coeziune teritoriala slaba. Din punct de vedere
functional centrul local ofera servicii din domeniul invatamantului (inclusiv
liceu), al ocrotirii sanatatii (dispensare centre sau chiar spital), servicii
bancare si financiare, ofera posibilitate crescutd de expediere a bunurilor si o
mobilitate crescuta a populatiei prin servicii specializate.

La nivelul conurbatiei Deva-Hunedoara pot fi identificate 7 sisteme
locale unde centrele coordonatoare sunt municipiile Deva si Hunedoara,
oragele Simeria si Cdlan si centrele de comuna Bdacia, Carjiti si Pestisul Mic.
Daca in cazul municipiilor Deva si Hinedoara si oraselor Simeria si Célan
pe langa relatiile administrative pot fi observate si relatii comerciale, pentru
educatie sau pentru ocrotirea sandtatii, in cazul centrelor rurale relatiile
principale in sistem sunt de ordin administrativ.

Sistemele zonale pot fi identificate In zone intens urbanizate repre-
zentand legatura dintre centrele locale si cele subregionale. Agezarea
centrald in cadrul sistemului este de obicei un municipiu sau un oras
puternic, care detine o serie de functii ce 1i permit sa concentreze o serie de
asezdri de rang inferior, asezdri pe care le domind prin extinderea functiei
comerciale, educationale, sanitare, culturale si de multe ori industriale.
Aceste sisteme permit (in cazul in care se doreste) un supracontrol
administrativ, putand actiona ca unitati administrative intermediare intre
comune si judet. In fapt acest lucru s-a si realizat in trecut, respectiv in
perioada 1950-1968 cand au functionat raioanele ca si unitate
administrativa. Astfel in cadrul judetului Hunedoara au functionat
raioanele Deva, Hunedoara, Brad, Orastie, Hateg si Petrosani, acestea fiind
similare sistemelor zonale actuale, neavand insa personalitate juridica in
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cadrul acestui sistem intermediar. Asezarile centrale din fiecare sistem
detin Indeajuns de multe structuri cu rol central si functii pentru a putea
satisface nevoile locuitorilor din sistemele pe care le subordoneaza.

In cadrul conurbatiei se observa ci Deva si Hunedoara detin rolul de
agsezare centrald atat pentru sistemele locale cat si pentru cele zonale, fiind
un fapt firesc privit prin prisma dotarilor si functiilor celor doud asezari.
Avand in vedere ca intre cele doua asezari, Deva si Hunedoara, existd o
stransa legaturd trebuie evidentiat faptul ca cele doua sisteme zonale se
comporta practic ca si un intreg. Acest lucru inseamnad in esenta ca,
conurbatia se comportd ca si un sistem zonal in cadrul judetului Hunedoara.

Sistemele subregionale sau judetene sunt specifice teritoriului national
romanesc, judetul fiind o unitate intermediara intre comuna si regiune. La
nivel subregional, judetean in cazul nostru, rolul administrativ primeaza in
determinarea asezarii centrale a sistemului.

Adesea agezarea centrala, un municipiu sau un oras puternic dezvoltat,
este un centru administrativ vechi care de-a lungul timpului a acumultat
functii si si-a conslidat locul in cadrul sistemului national. Pe langa functia
administrativa se observa prezenta functiei economice, de invatdamant, de
ocrotire a sanatatii etc., fapt care determina o subordonare a tuturor
asezarilor din teritoriul in care asezarea detine rolul central, judetul in cazul
nostru.

Asezarea centrala in cazul judetului Hunedoara este municipiul Deva
care subordoneaza functional toate asezarile din judet, structurate in
sisteme zonale si locale. In prin prisma existentei conurbatiei Deva-
Hunedoara putem considera ca aceasta (conurbatia) reprezinta asezarea
centrala din sistemul jdetean.

Sistemele regionale, formate in jurul unor centre extrem de puternice
au ca si scop principal echilibrarea sistemului de asezari prin distribuirea
functiilor In teritoriu. In cazul Romaniei, pentru a corecta centicitatea
capitalei Bucuresti, s-au stabilit incepand cu 1998 regiunile de dezvoltare.

In cadrul regiunii vest, unde este inclus judetul Hunedoara asezarea
centrald este Timisoara. Aceasta a fost aleasd datorita functiilor capabile sa
deserveasca populatia la nivel regional. Conurbatia Deva-Hunedoara
devine in acest context subordonatd Timisoarei, prin rolul de asezare

249



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

centrala in cadrul sistemului subregional. Din aceasta postura dirijeaza spre
baza sistemului fonduri si proiecte implementate de catre Agentia de
Dezvoltare Regionala Vest, a carui sediu este in Timisoara.

Sistemul de agezari
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Fig. 44. Sistemul de asezdri din cadrul conurbatiei Deva — Hunedoara

7.7. Conurbatia Deva-Hunedoara, structura, functie si polarizare in
teritoriu

La inceputul acestui capitol mentionam faptul cd structura conurbatiei
Deva—Hunedoara este formata din 49 de asezari urbane si rurale. Acestea
au fost analizate demografic, dupa marimea suprafetei construite, le-au fost
analizate structuriile cu rol de loc central iar pentru cele mai importante s-
au calculat arii de influentd, toate aceste demersuri avand ca si scop
determinarea structurii interne a conurbatiei si a modului in care aceste
asezdri interactioneaza intre ele pentru a forma o structurd asociativa

functionala si performanta.
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Evident cd este practic imposibilda determinarea tuturor relatiile ce au

loc intre diferite asezdri, Insa pe baza elementelor studiate anterior se pot

identifica o serie de relatii universal valabile la nivelul conurbatiei:

toate asezarile din cadrul conurbatiei sunt subordonate administrativ
municipiului Deva, datoritd rolului de municipiu resedinta de judet;
polarizarea educationald are rol decisiv in stabilirea unor fluxuri
zilnice rural-urban pentru satisfacerea nevoii de educatie.
Polarizarea educationala creeaza relatii distincte intre asezarile care
nu ofera servicii educationale si centrele recunoscute ca fiind
furnizoare de astfel de servicii;

relatia intre Deva si Hunedoara este una de echilibru, bazata pe un
dualism administratie-comert/industrie-educatie-turism;

pentru servicii medicale locuitorii din mediul rural apeleza la unul
dintre centrele urbane Deva, Hunedoara, Simeria sau Calan,
enumerate in ordinea importantei;

polarizarea comerciald, economica si industriald puternica aferenta
municipiilor Deva si Hunedoara creeaza premizele regresului unor
agezdri slab dezvoltate (demografic si teritorial);

liniile de forta principale, asa cum au fost ele identificate, reprezinta
zone propice pentru dezvoltarea teritoriala a agezarilor pe cand
liniile de forta secundare favorizeaza dezvoltarea de activitati si
spatii agricole;

repartitia reliefului impune dispunerea fluxurilor principale in
zonele de lunca si convergenta restului de fluxuri cdtre acestea.

Relatiile enumerate mai sus stau la baza structurii functionale a conur-

batiei, structura alcatuitd in jurul celor doua nuclee Deva si Hunedoara. In

vecinatatea acestora graviteaza restul asezdrilor care sunt dependente, in

diferite mdsuri, de serviciile oferite de nuclee. Avand in vedere specificul

conurbatiei si ierarhizarea agezarilor sunt identificate si o serie de asezari

cu rol polarizator secundar din randul centrelor de coordonare locala si

supracomunale care influenteazd modul de functionare a conurbatiei

(Simeria, Calan, Bacia).

Evidentierea structurii interne a conurbatiei Deva-Hunedoara este

facilitata de folosirea choremelor, care in acceptiunea lui I. Ianos (2000, pag.
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107)¢ exprima actiuni, proiecte si rezultate, reprezentand , semndtura”
societatilor pe spatiul in care traiesc.

Formele prin care se exprimd choremele sunt alcdtuite din trei figuri
geometrice de baza: punctul, linia si suprafata. Organizarea spatiului cu
ajutorul coremelor are la baza sapte semne: aria care reprezinta spatiul
analizat sub forma unui cerc, patrat, dreptunghi sau poligon; punctul care
poate reprezenta o gospodarie, locatie sau o localitate; linia, cu dubla
semnificatie, de separare a spatiului sau de cale de comunicatie; fluxul ce
marcheaza o asimetrie si o directie determinanta a unei actiunii; pasajul care
face legatura intre doua spatii deschise; variatia care indica o crestere sau o
scadere (demografica, teritoriald etc.) si gradientul care indica trecerea de la
valori ridicate la valori scazute si invers.

Combinarea acestor semne produce o varietate mare de intelesuri si
legi formand un adevdrat alfabet al geografiei care ajutd la elucidarea
multor relatii spatiale, permitand totodata interpretarea generala a spatiilor
complexe. Cu toate ca sunt ugor de folosit dar mai ales de interpretat nu
sunt acceptate de multi autori (sau chiar scoli geografice) care prefera
metode mult mai descriptive pentru intelegerea spatiului geografic studiat.

Pentru a studia si a reprezenta grafic structura internd a conurbatiei
Deva-Hunedoara si pentru a include cu succes analizele efectuate anterior
consider ca o reprezentare a spatiului cu ajutorul choremelor este de
preferat din moment ce informatia prezentata in capitolele anterioare este
greu de structurat intr-o forma graficd simpld. Am evitat prezentarea
informatiilor sub forma unei harti pentru ca detaliile prezentate pot
denatura cu usurinta mesajul simplu pe care o reprezentare schematica
(coremica) il tranzmite.

Analiza choremica prezentatd are ca si scop evidentierea zonelor cu
potential ridicat de dezvoltare si a relatiilor dezvoltate intre acestea. Scopul
final fiind identificarea principalele zone in care sunt necesare interventii
pentru a asigura o dezvoltare echilibratd a conurbatiei.

Teritoriul conurbatiei este dominat de cdtre bipolul Deva-Hunedoara
care ocupa zona centrald determinand crearea unei zone cu puternice
accente urbane intre cele doua nuclee. Restul teritoriului conurbatiei poate

¢ Janos, 1. (2000), Sisteme teritoriale, o abordare geografici, Ed. Tehnicd, Bucuresti
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fi privit ca avand un rol predominant de sprijin, de externalizare a
functiilor. In acest spatiu nici o asezare nu reuseste sda obtina o cvasi-
independentd de dotdrile cu rol central oferite de nucleul Deva-Hunedoara
astfel ca In ciuda prezentei altor doua centre urbane fluxurile zilnice
dominante rdman cele spre Deva si Hunedoara.

Dependente de serviciile oferite de catre Deva si Hunedoara sunt si
multe arii situate in afara conurbatiei, in special cele din imediata
apropiere. Un bun exemplu sunt asezarile situate la nord de Mures care
depind de Deva pentru nevoile legate de educatie, ocrotirea sanatatii sau
comert.
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Principalele doua asezdri cu rol de sprijin in cadrul conurbatiei sunt
Simeria si Calan, ambele foste orase monoindustriale, ele reusind sa atraga
fluxuri zilnice din zonele de discontinuitate apropiate (Dealurile
Hunedoarei de Est si Dealurile Ordstiei) insa in mod neasteptat sunt
concurate de cdtre centrul supracomunal Bdacia care oferda servicii in
domeniul educatiei si industriei creand astfel o discontinuitate in relatia

Simeria - Cédlan. De altfel discontinuitdtile, de naturd orografica au un rol
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cheie In crearea unor relatii la nivelul conurbatiei observandu-se tendinta
de formare de fluxuri ce converg catre axele de dezvoltare structurate de-a
lungul principalelor vai de la nivelul conurbatiei.

De multe ori Insd barierele orgogrfice sunt greu de trecut cerand
fluxuri discontinue inhiband dezvoltarea unor zone. Este si cazul
Dealurilor Hunedoarei de Est care nu permit dezvoltarea normald a
relatiilor dintre Hunedoara si Calan, aceste dealuri reprezentand un mare
impediment inca de la dezvoltarea industriald a zonei cand surplusul de
cocs produs la Calan ajungea cu greu la Hunedoara fiind transportat pe
calea ferata cu ocol prin Simeria. Cu toate cd exista o barierd orografica
intre Hunedoara si Calan exista o serie de servicii (medicale, comert,
industrie, educatie) care fac ca orasul Calan sa fie atras de catre Hunedoara.

Pe de alta parte intre Deva si Simeria nu exista discontinuitati care sa
inhibe dezvoltarea unor relatii zilnice sau periodice. Ca si in cazul anterior
orasul Simeria este dependent de municipiul Deva pentru satisfacerea unor
nevoi legate de asigurarea sanatatii, educatie si comert, insa in acest caz se
observa si o atentie spotitd pe care orasul Simeria o are datorita rolului de
nod feroviar, asfel ca de multe ori distributia produselor pe calea ferata se
face la/de la Simeria (in ciuda zonei de triaj relativ generoase existent la
Deva).

Relatia centrala din cadrul conurbatiei este fara indoiala cea dintre
Deva si Hunedoara, istoria celor doua asezdri fiind legata inca din
momentul atestdrii lor documentare in secolul XIII. De-a lungul timpului
relatia dintre cele doua asezdri a fost privita intotdeauna sub doua aspecte:
subiectiv, prin ochii locuitorilor, a fost si este o competitie si obiectiv,
privita in general a fost si este o relatie de cooperare.

Incd de la inceput dualismul administratie-industrie a fost privit cu
scepticism de catre locuitorii din Hunedoara care considerau ca merita sa
detind intietatea In ceea ce priveste luarea deciziilor administrative din
moment ce sunt principala fortd economica din zond. Frustrarea rezultata
din crearea acestui dualism se mentine si astazi, fiind alimentata artificial
de cdtre unii politicieni care considera cd in conurbatie Hunedoara ar trebui
sd domine si sa ia majoritatea deciziilor. Perioada in care manifestarea cea
mai clard a unui dualism administratie-industrie a fost evidentiata a fost
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perioada regimului comunist in care dezvoltarea industriei hunedorene
atrigea fortd de muncd si din Deva. In aceasti perioadd locuitorii din
Hunedoara au devenit din ce In ce mai nemultumiti cd marea majoritate a
profitului generat de catre C.S.H. era investit in dezvoltarea Devei dar si a
altor orase si municipii din tard. Studiata obiectiv aceasta perioada poate fi
descrisa de mentalitatea comunistd des exprimatd de catre liderii locali,
judeteni si nationali ai P.C.R. si anume crearea unei Romdnii multilateral
dezvoltate. In opinia liderilor comunisti singurul mod in care acest lucru
putea fi realizat era prin redistribuirea profitului obtinut de cdtre un
obiectiv industrial pentru dezvoltarea altor zone.

In acest context afirmatia conform cireia Hunedoara ar trebui s fie
centrul administrativ avand o industrie generatoare de profit este doar o
impresie in subcongtientul colectiv al unora dintre locuitorii Hunedoarei.
Aceastd afirmatie poate fi demontata doar prin simplul studiu al capito-
lului de fatd, care demonstraza faptic ca Deva are mai multe dotari cu rol
central fiind Indreptatita sa “conduci” (daca poate fi vorba de asa ceva la
nivelul unei conurbatii).

Daca la nivelul relatiei dintre Deva si Hunedoara lucrurile sunt relativ
clare trebuie stabilit rolul pe care asezarile rurale il au in cadrul conurbatiei.
Acesta reprezinta o conlucrare a factorilor geografici, socio-economici si
administrativi la nivelul fiecarei asezari, existand trei tipuri generale de
roluri pe care asezdrile rurale le vor avea: extensie a urbanului, coordonare
comunali si reorganizare a spatiului. In primul caz asezarile situate intre
cele patru centre urbane devin, odata cu extinderea urbanului, spatii
urbane preluand in acest sens si unele functii. In cel de-al doilea caz o serie
de asezdri rurale vor asigura procesul de tranzitie cdtre urban a zonelor
situate de-a lungul fluxurilor secundare si tertiare prin oferirea de servicii
de calitate superioara in toate domeniile. Ultima categorie de asezdri care
vor reorganiza spatiul se refera la cele izolate care fie isi vor continua
regresul si astfel vor disparea fie se vor transforma in centre agricole si 1si
vor gasi o pozitie de echilibru in teritoriu.

Totalitatea acestor relatii identificate precum si multitudinea de date
colectate si prezentate In capitolele anterioare isi pot gdsi utilitatea in
incercarea de a crea un model de dezvoltare al conurbatiei Deva-
Hunedoara bazat pe organizarea sistemelor naturale si antropice.
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La baza organizarii si dezvoltdrii spatiului geografic aferent conur-
batiei se afla substratul geologic iar grefat pe acesta, cel morfologic si
hidrografic. Impreund aceste trei sisteme invariabile reprezinti baza pe
care toate celelalte sisteme mobile sunt grefate. Importanta structurii geolo-
gice, a morfologiei si a retelei hidrografice in structurarea si dezvoltarea
conurbatiei este maximd, aceste sisteme predestinand dezvoltarea socio-
economica a spatiului prin crearea de spatii ideale de habitat in zonele de
lunca. Pozitionarea actuald a asezdrilor omenesti este pe departe de a fi o
intamplare, rolul celor trei factori fiind determinant, insd in final omul a
fost cel care a stabilit ordinea dezvoltarii agezarilor.

Conlucrarea factorilor morfologici si hidrologici a condus la dezvol-
tarea unui spatiu de lunca semi inchis de relieful de munte, insa predestinat
tranzitului, reteaua hidrografica sculptand doud axe majore de comunicare
printre masivele montane. Axa principald aferenta Muresului pe directia
est-vest si cea secundara pe directia nord-sud aferenta Streiului.

Sistemul astfel delimitat, desi izolat de masive montane in toate partile
permite tranzitul prin trei puncte cheie in dezvoltarea sistemului:

— spre vest si spre nord intrarea-iesirea din sistem corespunde cu trece-
rea intre sectoarele Lipova-Deva si Deva-Sebes a Culoarului
Muresului, in zona in care Muresul isi schimba directia de curgere
spre SV (la Mintia);

— spre est intrarea-iesirea din sistem corespunde cu schimbarea
cursului raului Mures spre NV, in amonte de confluenta cu Streiul,
schimbare determinata de contactul cu Muntii Sureanu intre
Simeria Veche si Turdas;

— spre sud intrarea-iesirea din sistem corespunde cu trecerea intre
Depresiunea Strei—Cerna si Depresiunea Hateg—Petrosani, pe cursul
raului Strei in aval de Subctate.

Aceaste puncte de acces bine definite au creat conditiile optime ca in
interiorul sistemului relatile intre asezari sda fie puternice, acest fapt
permitand in primul rand dezvoltarea lor in numar mare si apoi gruparea
lor de-a lungul lunciilor si dezvoltarea conurbatiei in lungul celor trei
luncii. Totodata barierele orografice si existenta punctelor de intrare-iesire a

condus la izolarea sistemului, relatiile cu asezarile situate in afara lui sunt
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sporadice, acestea ficand parte din alte sisteme. In vest se contureazi
sistemul rural Dobra - Ilia, in nord sistemul Brad, in est sistemul Orastie -
Geoagiu iar 1n sud sistemul Hateg. Caracterul de izolare intre sisteme
deriva din faptul cd asezarile centrale din aceste sisteme dispun de dotari
cu rol central (liceu, spital, magazine etc.) prin care isi mentin populatia,
impiedicand miscarile migratorii majore spre alte sisteme.

Suprapunerea retelelor de cdi de comunicatie si sistemelor de asezari
peste sistemul natural format din structura geologica, morfologie si reteaua
hidrografica a dat nagtere unui sistem adaptativ, variabil care a trebuit sa se
plieze dupa rigorile impuse de cadrul natural. Aceasta supunere a
factorului uman a fost evidentiata in cadrul intregului sistem (ca parte
integrantd a Culuarului Muresului, sectorul Sebes - Deva) de catre V. Zotic
(2007) care considera ca , reteaua de asezdri organizatd in sisteme de asezdiri se
constituie ca primd structurd antopicd organizatd a spatiului din Culoarul
Muresului care s-a adaptat evolutiv dupd structura retelelor naturale ale
spatiului”.

In continuare pentru crearea unui model de dezvoltare a conurbatiei
ierarhizarea agezdrilor precum si a cailor de comunicatii este cruciala. Dupa
cum am ardtat anterior fiecare asezare din sistem are capacitatea de a
polariza spatiul in functie de rangul atribuit, insa este foarte important ca
aceasta polarizare a spatiului sa nu fie una punctualda, ea trebuie sa fie in
concordanta cu cea a asezarilor vecine din sistem, formand axe de
dezvoltare in lungul principalelor linii de forta.

Formarea acestor axe de dezvoltare trebuie sa tina insa cont gi de
capacitatea de tranzit in cadrul sistemului, grefatd pe principalele
caracteristici morfo — hidrografice.

Cea mai importantd axa de dezvoltare (de importanta internationala)
prezentd la nivelul conurbatiei este cea care se suprapune peste Culuarul
Muresului, fiind parte integranta a sistemului de transport european,
Colidorul IV. Aceasta axad cuprinde o serie de structuri de transport majore
(autostrada Al, E85 si magistrala M200) fiind cea mai importanta legatura
spre Europa de Vest.

7 Zotic, V.(2007), Organizarea spatiului geografic in Culuarul Muresului, sectorul Sebes-Deva., Editura
Presa Clujeand, Cluj-Napoca
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Urmeaza ca si importantda axa nationald de dezvoltare nord-sud
Simeria—Cadlan situatd in Depresiunea Strei - Cerna. Aceastd axd asigura
legatura cu partea de sud a tdrii prin Defileul Jiului.

Ca si axa de importanta judeteana poate fi considerata Santuhalm-—
Hunedoara, aceasta fiind o zona de trafic intens situatd intre municipiile
Hunedoara si Deva. Aceasta axa reprezinta principala zona de dezvoltare a
conurbatiei, observandu-se un fenomen intens de umplere a spatiului in
lungul ei.

In continuare se poate identifica o axa de dezvoltare zonala intre
Hunedoara si Cdlan, care va contribui esential la dezvoltarea conurbatiei
prin intdrirea relatilor dintre cele doua axe de dezvoltare prezentate
anterior.

Pot fi identificate si axe de dezvoltare locale ce au rolul de a asigura
distribuirea fluxurilor din axele de rang superior. Se incadreaza aici axele
Hunedoara-Gros, Hunedoara-Teliucul Inferior, Hunedoara-Silvasu de Jos,
Pestisu Mare-Nandru, Deva-Carjiti, Pestisu Mare—Carjiti, Cadlan—Bretea
Romana, Calan-Ohaba Streiului si Calan-Valea Sangeorgiului.

Spatiile libere cuprinse intre axele de dezvoltare, denumite de catre G.
Gusti (1974) ,,ochi ai retelei cardinale” reprezinta un spatiu ecologic in care
predomina sistemele naturale (padurile) sau cele agro-naturale (terenuri
arabile, pasuni, fanete), rolul lor principal fiind acela de productie si de
echilibru fata de zonele dezvoltate ale axelor. Existenta zonelor ecologice la
nivelul conurbatiei este un factor important de echilibru al spatiului,
acestea pe langa rolul strict de productie putand asigura si servicii de
recreere si industrie secundara derivata din prelucrarea lemnului (existand
suprafete mari de paduri in zona muntilor Poiana Rusca). Spatiul ecologic
poate fi impadrtit In zone cu agricultura dezvoltata intensiv, zone cu
agricultura extensiva sau de subzistenta si zone forestiere.
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Fig. 46. Expresia choremici a organizirii spatiului geografic in cadrul conurbatiei Deva—Hunedoara

Descifrarea structurii interne si modul de functionare a conurbatiei ne
duce mai aproape de raspunsul la intrebarea din capitolul 1: care va fi rolul
conurbatiei Deva—Hunedoara in sistemul national de aseziri? Este evident ca
rolul conurbatiei in sistemul national trebuie sa fie In concordanta cu
nevoile de dezvoltare a acestuia la nivel national, regional si judetean dar si
cu nevoile populatiei din apropiere (judet si regiune).

La nivel national una dintre cele mai importante probleme identificate
de cdtre geografi si evidentiata de cdtre P.AT.N. si analizele rezultate din
elaborarea acestuia se refera la rolul central pe care Bucurestiul il are in
coordonarea sistemului national de asezdri. Crearea regiunilor de
dezvoltare ca si mod de rezolvare a problemei legate de centralitatea

excesiva nu este cea mai fericita varianta din moment ce aceste regiuni au
limite trasate artificial iar in modul de functionare a lor nu s-a tinut cont de

posibilitatea ca centrele regionale, incluse in aceste regiuni sa fie Incurajate
sa se dezvolte teritorial si socio-economic.

259



Conurbatia Deva—Hunedoara. Studiu de geografie aplicata

Avand in vedere cele enumerate in capitolele anterioare dar si
prevederile Legii 351/2001 cu modificdrile ulterioare si In concordantd cu
articolul 4, alineantul 21 din legea 109/2010 consideram ca “rolul conurbatiei
Deva—Hunedoara in sistemul national de aseziri este echivalent cu cel al unui
municipiu de rang I”. La baza acestei afirmatii std analiza dotarilor cu rol
central din cadrul conurbatiei, pozitionarea si conjunctura in care conurbatia
se dezvolta si nu In ultimul rand dezvoltarea propusa a conurbatiei.

Legea 351/2001 impune o serie de conditii cadru pentru ca un
municipiu sd fie considerat de rang I, criteriul demografic fiind practic
singurul care nu este actualmente indeplinit. Avand insa in vedere
scadderea accentuata a populatiei din ultima perioada (reflectatd de
rezultatele partiale ale recensamantului din 2011) putem considera criteriul
demografic redundant, el fiind oricum ignorat de cdtre factorul politic in
luarea decizilor in ceea ce priveste decretarea de noi municipii si orage.
Conurbatia compenseaza insa criteriul demografic prin pozitia geografica
favorabila (situata la intersectia fluxurilor europene si nationale), prin
identitatea puternica a locuitorilor din cadrul conurbatiei (exprimata prin
atasamentul fata de locuri si istorie), prin accesibilitatea excelenta (oferita
de infrastructura aferentd Coridorului IV PanEuropean), prin structurile
edilitare moderne dar si prin capacitatea economicad ridicata (datorata
concentrarii umane dar si prezentei industrilor cu traditie in zona).

Poate mai important decat toate cele enumerate mai sus este faptul ca
in sistemul national de asezari este nevoie de o structura cum este
conurbatia Deva-Hunedoara, argumentele in favoarea unui nou municipiu
de rangul I in zona fiind urmatoarele:

— conurbatia detine dotari cu rol central asemanatoare centrelor
regionale (asa cum au fost ele intelese In scopul prezentului studiu)
iar pe viitor poate concura sub toate aspectele cu acestea;

— conurbatia este situatd la jumadtatea distantei dintre Timisoara si
Cluj-Napoca, influenta acestora in zona fiind limitata;

— pozitionarea geografica reprezinta principalul atuu al conurbatiei,
zona ocupatd de judetul Hunedoara si implicit de conurbatia fiind
considerata o zond de tranzit intre provinciile istorice Banat si

Transilvania;
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— prezenta barierelor orografice importante atat in partea de nord cat
si in partea de sud a conurbatiei limiteaza influenta centrelor
regionale vecine Oradea si Craiova si creeaza o oportunitate de
dezvoltare teritoriald Intr-un spatiu puternic fragmentat;

— intersectia fluxurilor principale pe directia est-vest si nord-sud pe
teritoriul conurbatiei accentueaza nevoia crearii unui nou centru de
coordonare;

— dezvoltarea teritoriala si socio-economica a centrelor urbane din
cadrul conurbatiei dar si a centrelor urbane apropiate (Ordstie, Brad,
Hateg) creeaza bazele dezvoltarii unei structuri puternic urbanizate
in zona central vestica a Romaniei;

— Infrastructura rutierd si feroviarda existenta si proiectele propuse
si/sau aflate in executie contribuie semnificativ la dezvoltarea zonei
precum si la sporirea atractivitatii acesteia pentru locuitori si agenti
economici.

Considerand toate cele enumerate mai sus se poate concluziona, fara
nici o ezitare, ca rolul conurbatiei Deva—Hunedoara in sistemul national de
asezdri va fi de centru regional de echilibru teritorial intre provinciile Banat si
Transilvania, echivalentul unui municipiu de rangul 1.

Odata clarificatd problema rolului conurbatiei Deva-Hunedoara in
sistemul national de asezari atentia se indreaptd spre cuantificarea zonei de
influenta pe care aceasta o are in teritoriu. Sesizand faptul ca simpla
insumare a zonelor de influentd aferente tuturor asezarilor din cadrul
conurbatiei ar rezulta in neconcordante am optat pentru reanalizarea zonei
de influenta considerand conurbatia ca unitate administrativa. Pentru a
efectua aceasta analizd se impun urmatoarele doud clarificdri: conurbatia
este consideratd centru de coordonare regionald iar numarul de locuitori in
cadrul prezentului studiu este de 171324 reprezentand suma aferenta
tuturor asezarilor din cadrul conurbatiei in anul 2002.

Ca si centru de coordonare regionald conurbatia Deva-Hunedoara va
intra In competitie directa cu Timisoara, Arad, Oradea, Cluj-Napoca si
Sibiu care sunt centre de coordonare cu traditie cu structuri cu rol central
importante si cu relatii teritoriale care le permit sa controleze zonele de
influenta foarte bine. Pentru conurbatia Deva-Hunedoara va fi greu sa se
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impund ca si centru de coordonare deoarece desi detine multe structuri cu
rol central importante valoarea lor este net inferioara celor din centrele
vecine. Vorbim aici de facultdti si universitati, de spitale, de structura
economicd, de sectorul financiar-bancar, de educatia populatiei si nu in
ultimul rand de infrastructura aviatica.

La nivelul invatamantului superior centrele din Deva si Hunedoara
sunt net inferioare celor din Timisoara sau Sibiu. Pe de alta parte trebuie
mentionat faptul ca in contextut tot mai accentuat al unei crize economice
acestea s-au dezvoltat datorita numarului mare de studenti din interiorul
judetului. Ocrotirea sanatatii este un alt aspect important la care conurbatia
nu poate (momentat) concura cu centrele regionale invecinate. Desi
modernizate spitalele din cadrul conurbatiei nu pot rivaliza cu cele vecine
datorita prestigiului pe care acestea le au dar si datoritd numarului mai
redus de specializari. Dezvoltarea profesionald a fortei de munca si
dinamica acesteia reprezinta un alt dezavantaj in competitia cu celelalte
centre regionale din zona.

Forta de munca din conurbatie formata in special din persoane fara
studii superioare este consecinta industrializarii excesive din perioada
comunista i supraspecializarii intr-un domeniu ingust cum este
metalurgia. Cu toate cd exista masuri active de reconversie din fonduri UE
si o deschidere mai mare cdtre formarea continua forta de munca va
ramane incad o bund perioada de timp sub standardele moderne.

Pe departe cel mai mare minus pe care conurbatia il are fata de centrele
vecine este lipsa unui aeroport, fie el si de interes regional. Cum studiile de
fezabilitate si sursa finantdrii pentru transformarea aerodromului Saulesti
in aeroport regional intarzie este de asteptat ca locuitorii conurbatiei sa
beneficieze de un aeroport propriu cel mai devreme in 2016.

Dezvoltarea unor relatii stabile in teritoriu dar si obtinerea
recunoasterii statutului de centru de coordonare regionald este un proces
indelungat fiind legat de dezvoltarea teritoriald, a cdilor de comunicatie si
nu in ultimul rdnd de stadiul de implementare a unor proiecte de
dezvoltare la nivel national, judetean si local.

Prin prisma problemelor enumerate mai sus intelegem ca influenta
conurbatiei la nivelul centrelor regionale va fi limitata (cel putin intr-o
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prima faza a dezvoltarii). O extindere a zonei de influentd a conurbatiei in
afara judetului Hunedoara este posibilda dar improbabila datorita
concurentei ci celelalte centre regionale. Vorbim practic de o limitare a
influentei in interiorul propriului judet, asemanatoare cu cea a Aradului,
conurbatia Deva-Hunedoara urmand sa preia si functia administrativa a
judetului. Trebuie facuta urmatoarea mentiune: zona de influentd identificati ce
corespunde cu limita judetului Hunedoara este o zond de influentd indepdrtatd ce
poate fi fragmentatd la nivele inferioare de citre centrele de coordonare zonale si
locale. Locuitorii din agezarile aflate in aceasta zonad de influenta indepartata
depind de conurbatia Deva-Hunedoara pentru o serie de servicii legate de
administratia centrald si judeteana, servicii medicale diverse, invatamant
preuniversitar si universitar si nu in ultimul rand servicii legate de
mobilitatea bunurilor si persoanelor pe distante mari.

Zona de influentdi medie sau mijlocie reflectd adevdrata putere de
polarizare a conurbatiei, individul avand la acest nivel de luat o decizie
asupra serviciului pe care il foloseste (referindu-ne aici la servicii legate de
educatie, sanatate si comert). La acest nivel conurbatia intrd in concurenta
directa cu centrele de coordonare zonala Brad, Orastie si Petrosani astfel ca
aria ei de influentd scade semnificativ. In procesul de stabilirea a zonelor de
influenta la acest nivel sunt determinane o serie de dotari cu rol central
cum ar fi liceele (in special cele specializate), spitalele performante cu
capacitate mare de polarizare, centrele comerciale specializate dar si
centrele industriale. Se individualizeaza astfel trei sisteme cvasi-
independente in care influenta conurbatiei este foarte limitata.

Primul sistem este coordonat de catre municipiul Brad fiind situat in
partea nordicd a judetului Hunedoara, in depresiunea Bradului din munti
Apuseni. Ca si centru de coordonare zonald Bradul se afld in centrul “tdrii
Zarandului”, beneficiind de o lunga istorie in aceasta zona reuseste sd
limiteze cu succes influenta conurbatiei in mare parte datoritd barierei
orografice a Muntilor Apuseni dar si datoritd retelei de cdii de comunicatii
rutiere convergente catre Brad.

Al doilea sistem de coordonare zonala este cel al municipiului Ordstie
situat In partea central esticd a judetului Hunedoara. Municipiul Orastie
este un centru cultural vechi, fiind legat de numele sau prima tipariturd in
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limba roméana dar si istoria dacilor, acesta fiind asezarea centrala din “zona
Orastie-Gradiste”. Influenta acestuia in teritoriu este mult redusa de
concurenta cu conurbatia Deva-Hunedoara astfel ca reuseste doar sa
polarizeze zone reduse din lunca Muresului si zona nordicd a Muntilor
Sureanu, respectiv zona cunoscuta sub numele de Dealurile Orastiei sau
Dealurile Cugirului.

Ultimul centru de coordonare zonald si cel mai puternic este
municipiul Petrosani care coordoneaza un sistem intreg format din 6
agezari urbane grupate in microsistemul Vaii Jiului. Aceasta zona puternic
industrializata si individualizata are totusi o influentda scazuta la nivelul
judetului Hunedoara datorita conditiondriilor reliefului, cu toate ca detine
o serie de structuri cu rol central de nivel superior (facultate, spital
municipal performant si industrie dezvoltata).

In acest context conurbatia Deva-Hunedoara isi extinde zona de
influenta asupra a trei parti istorice din judetul Hunedoara: zona Valea
Muresului ce corespunde padrtii central vestice a judetului, Tinutul
Pidurenilor ce corespunde cu zona Muntilor Poiana Rusca si Tara Hategului
ce corespunde cu zona central sudica a judetului Hunedoara delimitdind
zona de influentd mijlocie sau medie.

Aceste trei zone concentreaza mare parte din suprafata judetului
Hunedoara, influenta conurbatiei fiind propagata de-a lungul fluxurilor
principale pe Valea Muresului (est-vest), pe Valea Streiului (nord-sud),
cdtre nord spre Muntii Metaliferi si cdtre sud-vest pe Valea Bistrei spre
Poarta de Fier a Transilvaniei. In cadrul acestei zone de influentd relatia
individului cu spatiul vecin, tiparul relatiilor intre zonele istorice, existenta
unor importante structuri cu rol central in centrele zonale si predominanta
spatiului rural este determinantd in limitarea zonelor de influenta a marilor
orasge sau structuri asociative. Spatiul rural este perceput in acest caz ca o
zond in care influenta predominantd este cea a centrelor locale sau
supracomunale, acestea acoperind In mod satisfdcdtor necesitatile
populatiei rurale.

Zona de influentd apropiatd, reflectata de catre puterea de polarizare a
localitatilor urbane din cadrul conurbatiei, reprezinta zona in care peste
75% din activitatiile zilnice ale individului sunt legate intr-un fel sau altul
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de structuri si servicii oferite de catre conurbatie. Aceastd zona de influenta
apropiatd, denumita primard sau umland de catre unii geografi, este supusa
unor presiuni externe mari venite din partea centrelor de coordonare locald
care oferd servicii de baza si locuri de munca dar si din partea unor centre
supracomunale puternice care reusesc sda ofere servicii asemdndtoare
centrelor locale.

Orasul Hateg este primul si singurul centru de coordonare locala care
scade semnificativ zona de influentda apropiata a conurbatiei preluand
practic controlul asupra Térii Hategului polarizand 10 zece comune. Hategul
se impune ca si centru de coordonare locala datorita atractiei generate de
cdtre dotari cum ar fi spitalul municipal, liceul dar si de centrele comerciale
(Billa, Lidl). Pozitionarea geografica este si ea extrem de importanta in acest
context, orasul Hateg fiind situat la intersectia a doua fluxuri rutiere
importante: DN66 Simeria-Petrosani cu DN 68 Hateg-Caransebes.

Ghelariul fragmenteaza zona vestica de influentd a conurbatiei (zona
Muntilor Poiana Ruscad). Istoria Ghelariului este legata (la fel ca a multor
asezdri din Muntii Poiana Rusca) de exploatarea resurselor de fier si lemn.
In perioada comunistd acesta a ajuns la apogeul dezvoltirii sale datorita
rolului important avut in economia zonei, construindu-se aici un mic corp
de spital pentru mineri dar si un liceu cu profil industrial, scopul clar fiind
de a transforma (la un moment dat) localitatea in oras. Dupd inchiderea
mineritului a suferit un proces natural (in astfel de cazuri) de depopulare,
ajungand la putin peste 2000 de locuitori la recensamantul din 2002. Merita
insa mentionat ca liceul impreund cu impozanta catedrala ortodoxa reusesc
sd pastreze Ghelariul ca si forta de atractie locald in zona Muntilor Poiana
Rusca reusind sa polarizeze un numdr de 6 comune (Toplita, Ghelari,
Lelese, Lunca Cernii de Jos, Cerbal si Bunila) cu o populatie de aproximativ
5000 de locuitori.

Ilia fragmenteaza partea vestica de influentd a conurbatiei in zona de
lunca a Muresului. Spre deosebire de Ghelari care este un centru aflat in
decddere, Ilia este un centru aflat in plind dezvoltare. Pozitionarea geografica
favorabila, lipsa centrelor urbane pe Valea Muresului intre Deva si Lipova,
constructia nodului rutier Ilia ca si parte integrantd a autostrazii Lugoj-Deva
dar si prezenta unui liceu ca si structurd cu rol polarizator duc la
restrangerea influentei conurbatiei in zona. In acest context Ilia isi extinde
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zona de influentd asupra a 8 comune Batrana, Dobra, Burjuc, Lapugiu de Jos,
Ilia, Gurasada, Vorta si Zam cu un total de peste 14000 de locuitori.

Datoritd actiunii celor trei centre Hateg, Ghelari si Ilia zona de influenta
apropiatid a conurbatiei Deva-Hunedoara se extinde asupra 20 de unititi
administrative cu o suprafatd de 1423 hectare si o populatie de 202612 locuitori.

La prima vedere zona de influentd apropiatd poate parea mica avand
in vedere numadrul ridicat de structuri polarizante prezente la nivelul
conurbatiei, insa trebuie avut in vedere un aspect extrem de important si
anume ca reteaua de asezari urbane a judetului Hunedoara este a doua ca
mdrime In Romania dupa cea a judetului Prahova. Dupa cum am
mentioant si anterior in stabilirea zonelor de influentd medie si apropiata
individul este piesa centrald iar nevoile lui si distanta sunt principalii
factori edificatori ai acestor zone. In acest context trebuie admis faptul ca
locuitorii din comunele aflate la granita zonei de influentd sunt in
permanentd “tentati” de catre centre de coordonare rivale conurbatiei. Cele
mai disputate comune din acest punct de vedere sunt Branisca (de catre
Ilia), Valisoara si Baita (de cdtre Brad), Rapoltul Mare, Turdas si Martinesti
(de cdtre Ordstie) si Bretea Romana si Bosorod (de catre Hateg).

——— ilometri Kilometri
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zona de influenta apropiata a conurbatiei Deva - Hunedoara

| zone de influenta aferente centrelor de coordonare zonala, locala si suracomunala zone de influenta aferente centrelor de coordonare zonald

‘\:| zona de influenté medie a conurbatiei Deva - Hunedoara

Fig. 47. Conurbatia Deva—Hunedoara:
zona de influentd medie (stinga), zona de influentd apropiatd (dreapta)
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Analizarea zonelor de influenta ale asezarilor si a conurbatiei Deva-—
Hunedoara la nivel judetean permite descrierea unui ultim tip de relatii
intre agezari, cel de sprijin. Acest tip de relatie este specific tuturor centrelor
de coordonare, indiferent de rangul lor, sprijinul fiind acordat unui centru
de coordonare superior (in cazul nostru conurbatia Deva-Hunedoara) de
catre centrele de rang inferior. Desi teoretic conurbatia Deva-Hunedoara
polarizeaza toate centrele de coordonare zonald, locald si supracomunald
din cadrul judetului relatii de sprijin pot fi identificate pentru centrele Brad,
Orastie, Hateg, Ghelari si Ilia.

Centrele de coordonare enumerate mai sus sunt dispuse in jurul conur-
batiei in interiorul a doua zone circulare situate la 30, respectiv 40 de kilo-
metri fatd de centrul geometric conurbatiei Deva—-Hunedoara (considerat satul
Cristur). in prima zona sunt situate centrele Orastie, Hateg, Ghelari si Ilia,
acestea putand fi incluse practic in zona de influenta apropiatd a conurbatiei.
In cea de-a doua zona este inclus municipiul Brad in partea de nord si de
asemenea poate fi inclus centrul supracomunal Pui (viitor centru urban).

Aceste zone evidentiazd puterea de polarizare a conurbatiei si demons-
treazd ca intre centrele de coordonare aflate iIn interiorul primei zone si
conurbatie exista relatii directe si complexe. Aceste relatii nu sunt restranse
doar la serviciile pe care conurbatia le oferd ci sunt relatii bilaterale in care
ambele parti au de castigat. Cel mai bun exemplu este cel refeitor la folosirea
spatiul agricol, conurbatia nu dispune de suprafete suficiente pentru
agricultura astfel ca o bund parte a produselor agricole provin din zonele de
influenta ale acestor centre. Alte exemple pot fi folosirea padurilor din zona
Ghelariului sau si mai important folosirea amenajdrilor hidrotehnice si
hidroenergetice din zona Hategului pentru aprovizionarea cu apa si cu
energie electrica a conurbatiei. Deci este important de inteles cd aceste centre
nu reprezinta atat un pericol pentru conurbatie cat reprezinta o oportunitate
de conlucrare a carei finalitate este imbunatatirea calitatii vietii pentru toti
locuitorii acestor zone si dezvoltarea conurbatiei.

In ceea ce priveste centrele din cea de-a doua zona (Brad si Pui) situatia
este putin diferitd. In primul rand municipiul Brad (cu toate ci este un
centru in decddere) din pozitia de centru de coordonare zonald si datorita
pozitiondrii geografice evita sa intre in competitie cu conurbatia. Exista si
aici relatii de conlucrare insa acestea sunt mai greu de evidentiat si
cuantificat. Centrul supracomunal Pui, dupa am mentionat si anterior, este
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candidatul perfect pentru a deveni un nou centru urban situat intre Hateg
si Petrogsani. In acest context acesta incearci si isi dezvolte structuri
polarizatoare cu ajutorul cdrora sa concureze cu orasul Hateg si municipiul
Petrogani. Referitor la rolul sau in zona de influenta a conurbatiei acesta
este minor, eventual ar fi legat de aprovizionarea cu alimente.

Toate acestea fiind spuse putem considera fara nici o ezitare ca toate
centrele de coordonare identificate in cadrul primei zone au ca si scop sustinerea
conurbatiei si extinderea influentei acesteia in teritoriu iar centrele din cea de-a
doua zond sunt centre cu potential concurential intr-un viitor apropiat.

Conurbatia
Deva-Hunedoara

] kilometri
0 5 10 20 30

—> relatji de concurentd
mmm relatii de sustinere
raza de influentd 40 kilometri
raza de influenta 30 kilometri
O raza de influenta 15 kilometri
O raza de influenta centre de coordonare zonalé/locald/supracomunala
- limita administrativa conurbatia Deva - Hunedoara
|:| zona de influenta apropiata a conurbatiei Deva - Hunedoara
\:] zone de influenta aferente centrelor de coordonare zonald, locala si suracomunala

Fig. 48. Conurbatia Deva—Hunedoara — influente si relatii in teritoriu
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CAPITOLUL 8

DUALISMUL FUNCTIONAL
DEVA-HUNEDOARA

Pornind de la ideea enuntata de catre Jaqueline Bejeau-Garnier, care
considera ca intre agezdrile ce formeaza o conurbatie trebuie sd existe o
conlucrare pentru rezolvarea unor probleme comnune, putem considera ca
existd o complementaritate functionala sau chiar un dualism. Complementa-
ritatea sau dualismul este exprimat si cuantificat prin functiile asezarilor
componente ale conurbatiei si reprezintd unul dintre pilonii care sustine
dezvoltarea acesteia.

Dezvoltarea si functionarea unei conurbatii este rezultatul conlucrarii
dintre evolutia plan-spatiald, resursa demografica si totalitatea functiilor,
toate fiind interdependente. Desi inseparabile, aceste componente se
comporta diferit atunci cand ne referim la zone cu potential de conurbatie.
Astfel populatia unui oras poate fi influentatda (negativ) de lipsa sau
dezvoltarea inadecvata a functiei economice, insa se poate dezvolta daca in
apropiere (orasul/orasele vecine) gdseste locuri de munca iar in orasul
propriu exista alte functii care sa compenseze aceasta lipsa locurilor de
munca (comert, educatie, administratie). Exemplul anterior este grditor
pentru perioada industriala de dupd 1945 a conurbatiei Deva-Hunedoara
cand marea majoritate a locurilor de munca erau create in Hunedoara,
locuitorii din Deva fiind obligati sd faca naveta zilnica pentru a munci la
C.S.H.

Evolutia dualismului dintre Deva si Hunedoara este o consecinta
directa a dezvoltarii celor doud asezadri inca din perioada Evului Mediu:
Deva centru administrativ, militar si comercial iar Hunedoara ca centru
militar, indutrial si economic. Se observa cd in perioada Evului Mediu
ambele agezari au avut rol militar acest lucru fiind o consecinta directa a

statutului oraselor in cadrul comitatului. Atat Deva cat si Hunedoara au
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avut statutul de oras liber in cadrul Principatului Transilvaniei sau a
Regatului Ungariei, acest lucru insemnand ca aveau drept de autocon-
ducere, dreptul de a detine fortificatii si chiar armata.

In timp evolutia dualismului dintre Deva si Hunedoara poate fi
impartitd in patru perioade distincte: prima perioada anteriora Evului
Mediu, a doua cuprinsa intre Evul Mediu si constructia Uzinelor de Fier
Hunedoara, a treia intre constructia U.F.H. si sfarsitul perioadei comuniste
si ultima din 1990 panad in prezent. In fiecare din aceste perioade
dezvoltarea independenta si acumularea de functii a oraselor Deva si
Hunedoara a creat conditii specifice de manifestare a dualismului.

Perioada anterioard Evului Mediu este caracterizata de existenta
oragelor-targ Deva si Hunedoara ambele avand functie militara (fortificatii
anterioare Cetatii Devei si Castelului Corvinestilor), functie comerciala
(desfasurarea targurilor si pietelor) precum si o serie de functii care le
diferentiau. La Deva era concentrata puterea administrativa a zonei (fiind
proprietate a diferitilor nobili care aplicau legea feudala) iar la Hunedoara
era concentratd breasla mestesugarilor care prelucrau fierul de la atelierele
din Tinutul Padurenilor.

Slaba dezvoltare plan-spatiala a agezarilor precum si instabilitatea
socio-politica reprezinta factori restrictivi in dezvoltarea oricaror relatii de
colaborare intre Deva si Hunedoara. Mai trebuie mentionat faptul cd in
aceasta perioada manifestarea oricarei forme de complementaritate
functionala sau dualism a avut o intensitate extrem de scazuta datorita
numarului redus de locuitori dar mai ales dezvoltarii independente a
targurilor Deva si Hunedoara. Totusi putem identifica un pseudo-dualism
administratie-industrie manifestat prin impunerea functiei dominante, cea
administrativa. Acest pseudo-dualism reprezinta baza de la care oragele s-au
dezvoltat (prin consolidarea functiilor) in centrele complexe de astdzi.

Perioada cuprinsd intre Evul Mediu (anul 1265) si constructia Uzinelor
de Fier Hunedoara (anul 1882) este marcata de sporirea puterii maghiare in
Transilvania si odatd cu aceasta cresterea importantei centrului
administrativ Deva. Incepand cu anul 1333 este atestat comitatul
Hunedoara a cdrui centru administrativ este stabilit la Deva. Odata cu
obtinerea acestei functii importanta asezarii creste devenind un orasel
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insemnat in Transilvania. Cresterea rolului administrativ a localitatii Deva
este urmata si de cresterea rolului militar (Cetatea Devei devine sediul unei
gardizoane maghiare) si apoi, datoritd pozitiei geografice favorabile, a
comertului.

In tot acest timp Hunedoara se bazeazi pe rolul de tirg de fier castigat
anterior, fiind folosite la maxim atelierele de prelucre a fierului pentru
consolidarea functiei economice. In aceast perioada se intensifica relatiile
intre Deva si Hunedoara datorita impunerilor administrative ale puterii
maghiare observandu-se consolidarea dualismului administratie-industrie.
Aceasta consolidare a insemnat intensificarea comertului cu produse de fier
din Hunedoara catre puterea maghiara reprezentata la nivel local de
nobilimea din Deva. Desele schimbari politice survenite in secolele XIV-XIX
au creat un sentiment de nesiguranta generald ducand astfel la perioade
mari de timp in care dezvoltarea socio-economica si teritoriala a Devei si
Hunedoarei a stagnat, fiind influentata si evolutia dualismului dintre cele
doud. Doar dupa instalarea imperiului dualist in 1867 apar primele semne
ale unei dezvoltari economice constante, fapt ce creeaza un avant
considerabil dezvoltarii dualismului administratie-industrie.

In aceasts perioada crearea si sustinerea dualismului intre Deva si
Hunedoara este determinata de factorul politic, conducerea politica fiind
cea care a decis dezvoltarea asezdrilor pe baza capacitatilor existente.

Perioada cuprinsd intre constructia U.F.H. si cdderea regimului
comunist in 1989 reprezinta cea mai profundad schimbare structurala la
nivelul conurbatiei, in aceastd perioada oragele Deva si Hunedoara s-au
dezvoltat avand la baza functiile acumulate anterior. Deva s-a dezvoltat in
continuare ca si centru administrativ (al Comitatului Hunedoara pana in
1918 iar ulterior al judetului Hunedoara) acumuland in plus functii in
domeniul comertului, industriei si ocrotirii sinititii. Intre timp Hunedoara
s-a dezvoltat ca oras monoindustrial bazat strict pe siderurgie celelalte
functii fiind subdimensionate nevoilor locuitorilor (comert si ocrotirea
sdndtatii). Aceastd dezvoltare a dus la intensificarea dependentei fata de
oragul Deva si evolutia catre dualismul administratie-comert/ industrie
prin crearea unor relatii de cooperare intre cele doua orase. Astfel

hunedorenii se deplasau la Deva pentru a cumpdra o mare parte a
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bunurilor de uz indelungat, pentru a plati diferite taxe si pentru a se trata
iar pe de alta parte majoritatea devenilor erau dependenti de industria
siderurgica din Hunedoara pentru locuri de munca.

Nevoia de satisfacere a nevoilor locuitorilor celor doua orase in aceasta
perioada creeaza conditiile optime pentru dezvoltarea de proiecte comune
de natura tehnico-edilitara si socio-economicd in zona centrala a judetului
Hunedoara in care bipolul Deva-Hunedoara ocupa rolul de conducere
administrativa si economica.

Proiectele cele mai importante implementate in comun de cétre cele
douad orage s-au refeit la asigurarea alimentarii cu apa curentd, constructia
retelelor de canalizare, modernizarea cdilor de comunicatii rutiere si
feroviare, ocrotirea sanatatii, crearea de locuri de recreere, Invatamant
superior si nu in ultimul rand cregterea eficientei economice.

Constructia sistemului de statii de tratare a apei Santamaria Orlea -
Batiz si a statiei de epurare a apelor de la Santuhalm reprezinta poate cel
mai mare proiect comun derulat de catre Deva si Hunedoara si a presupus
o serie de lucrari de regularizare a cursului raului Strei dar si constructia a
doua statii de tratare a apei, a 8 bazine de retentie, a unei conducte
magistrale intre Santamaria Orlea si Deva si constructia conductelor pentru
colectarea apelor menajere din Deva si Hunedoara.

Un alt proiect comun a fost modernizarea legaturii rutiere dintre Deva
si Hunedoara si crearea unei variante ocolitoare pentru satul Cristur.

In domeniul ocrotirii sinititii cele doud orase au colaborat la
constructia spitalului municipal Hunedoara, initial ca si sectie externd a
spitalului din Deva apoi ca si unitate cu personalitate juridicd proprie.
Crearea unei institutii de invatdmant superior a fost principalul proiect
dezvoltat in orasul Hunedoara, acesta fiind de o importantd deosebita si
pentru locuitorii din Deva. in Deva unul dintre principalele proiecte
implementate s-a referit la infintarea diferitelor institute de cercetare si
proiectare in domeniul minier si siderurgic. Principalul beneficiar al muncii
depuse aici a fost Combinatul din Hunedoara care drept urmare s-a
dezvoltat continuu pana in 1989.

Implementarea acestor proiecte comune a condus la o dezvoltare fara
precedent a oraselor Deva si Hunedoara, acestea venind practic unul catre
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celdlalt In decursul evolutiei lor. Putem concluziona astfel cd in aceasta
perioada evolutia dualismului reflectd dezvoltarea socio-economicd si teritoriald a
conurbatiei.

Perioada dintre 1989 si prezent este total diferita fata de cele anterioare
din prisma evolutiei climatului socio-economic. Astfel asistam la o
reagezare si redimensionare a functiilor pe care orasele Deva si Hunedoara
le detin. Se observa o diminuare (generald la nivel national) a functiilor
economice si renuntarea la structuri industriale energofage, o crestere
spectaculoasa a functiei comerciale si financiare si consolidarea functiei de
invatamant superior.

In cazul Hunedoarei transformirile de dupa 1989 sunt cel mai bine
evidentiate de restructurarea industriei siderurgice, aceasta restructurare
tiind cuantificata prin restrangerea productiei (ca si tonaj dar si varietate de
produse) si prin scaderea numadrului de locuitori ca o dubla consecinta a
restructurarii industriei si a unui spor natural negativ. Restructurarea
functiei industriale este un proces continuu, scopul fiind viabilizarea
economica a partilor ramase din fostul C.S.H. si dezvoltarea altor activitati
conexe cu traditia siderurgiei.

In ceea ce priveste dezvoltarea unor alte functii noi care sa compenseze
reducerea industriei trebuie amintite functia de recreere si turism si cea de
invdtamant superior. Daca functia de recreere si turism se afld in forma sa
incipienta de dezvoltare, autoritatile incercand acum sa integreze zona in
circuite istorice care sa cuprinda lacul Cincis, furnalul Govdjdia si Tinutul
Padurenilor, functia de invatamant superior s-a dezvoltat continuu inca din
anii '70 cand functiona o scoald de subingineri la Hunedoara (devenita intre
timp Facultatea de Inginerie Hunedoara), ulterior dupa 1989 s-au deschis in
Hunedoara filiale ale Universitatii Lucian Blaga Sibiu si ale Universitatii
Alma Mater Sibiu.

Pe de altad parte conjunctura favorabila in care Deva s-a gdsit dupd anul
1989, cea de resedinta de judet, a permis ca functia administrativa sa fie
consolidatd (mai ales dupa inceperea procesului de descentralizare dar si
dupd implementarea regiunilor de dezvoltare in Romania). Concomitent cu
functia administrativa s-a dezvoltat si functia comerciald prin constructia
structurilor comerciale in apropierea DN7. In dezvoltarea si consolidare
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functiei comerciale infrastructura de transport rutiera si pozitionarea
geografica au fost factorii determinanti pentru multitudinea de structuri
construite atat in lungul DN7 cat si in diferitele cartiere ale orasului.

In ceea ce priveste derularea sau sprijinirea de proiecte comune intre
Deva si Hunedoara acestea s-au intensificat in perioada de dupa 1989 (cu
precadere in perioada premergdtoare aderdrii la U.E.). Proiectele majore
derulate au fost in domeniul infrastructurii tehnico-edilitare si de transport:
reabilitarea si modernizarea retelelor de apa si canalizare din municipiile
Deva si Hunedoara, modernizarea DN68B Santuhalm-Hunedoara la
standard de drum national expres si sprijinirea constructiei autostrazii
Deva—-Orastie.

Referitor la tipul si functionarea dualismului in aceasta perioada tre-
buie mentionat faptul ca in principiu se pastreaza dualismul administratie-
industrie dezvoltat anterior chiar dacd am asistat la redimensionarea
functiei industriale in Hunedoara. Putem considera ca in acest dualism un
rol important il detin si functiile secundare, comerciala si culturala in cazul
Devei si turistica si de invatdamant in cazul Hunedoarei. Starea actuala a
dualismului dintre Deva si Hunedoara poate fi cuantificata si prin studiul
populatiei active din cele doua asezdri dar si prin studiul zonelor
functionale ale asezarilor.

Referitor la studiul populatiei se observa ca la nivelul municipiului
Hunedoara o pondere ridicatd a populatiei este angajata in sectorul
prelucrator, respectiv 29,60%, in total in sectorul secundar dominat de
industrie fiind angajata 41,05% din populatia activa. Prin contrast in
municipiul Deva procentul celor ce lucreaza in sectorul prelucrdtor este de
21,11%, iar per ansamblul sectorului secundar procentul este de 31,58%.

Dacd ne referim la ponderea persoanelor angajate in sistemul
administrativ aceasta este de 6,78% in Deva si doar 4,27% in Hunedoara.
Desi diferenta poate pdrea micd, in termeni reali este vorba de peste 1000
persoane in plus care sunt angajate in Deva. Studiind in amanunt sectorul
tertiar, cel al serviciilor observam ca balanta se inclina net in favoarea Devei
unde 55,13% din populatie este angajata in sectorul tertiar fata de 40,54% in
municipiul Hunedoara.
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Dupd cum se poate observa si din tabelul 37 originea si evolutia

diametral opusa a celor doua municipii este ,tradatd” de specificul lor

actual exprimat prin ponderea populatiei angajate in diferite sectoare de

activitate.

Tabel 37. Distributia populatiei active pe sectoare de activitate in Deva si Hunedoara

Sector de industria total industrie - administratie total sector
activitate (%) prelucratoare sector secundar publica tertiar
Deva 21,11 31,58 6,78 55,13
Hunedoara 29,60 41,05 4,27 40,54

Datele prezentate in tabelul 37 prezintd o structurd simpla dar
cuprinzatoare a modului in care sunt distribuite functiile in cadrul bipolu-
lui Deva-Hunedoara, nu doar din prisma functiilor dominante ci ca si grad
de dezvoltare generald. Caracterul puternic industrial al Hunedoarei se
pastreaza cu toate reducrile din ultimii 20 de ani, iar in cazul Devei se
observa predominarea functiei tertiare intocmai cu modul in care ea a fost
gandita in perioada comunista.

Contrastul dintre orasul industrial, Hunedoara si orasul burghez, al
functionarimii si comerciantilor Deva se observa nu doar prin structura
ocupationald dar si prin prisma zonelor functionale.

Analiza zonelor functionale la nivelul conurbatiei se vrea un demers
sintetic de delimitare a unor zone cu caracteristici asemanatoare fara a intra
in detalii asupra institutiilor prezente acolo, acestea fiind prezentate in
subcapitolul 7.3. sub denumirea de dotdri cu rol central.

8.1. Zonele functionale la nivelul conurbatiei

Analiza conurbatiei sub aspect functional este baza oricarui demers
viitor de planificare sau restructurare teritoriala cu scopul precis de
imbunatdtire a calitatii vietii populatiei. Interventiile viitoare in structura
internd a asezarilor trebuie sa fie fundamentate si argumentate astfel incat
viitoarele structuri tehnico-edilitare sau comerciale sd poata fi sustinute de
catre asezare si locuitorii sdi, sa contribuie la dezvoltarea socio-economica a
intregului sistem si nu in ultimul rand sa se incadreze in specificul asezarii

dat de evolutia sa istorica.
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Actualmente regulamentele de urbanism si amenajare a teritoriului
considerd ca fiecare asezare din Romania are in administrare doua tipuri de
teritoriu, intravilan si extravilan care Impreuna formeaza teritoriul
administrativ.

Teritoriul extravilan este In general mai putin supus modificarilor
antropice generate de catre diferitele activitdti umane. Tipic acestui terito-
riu 1i sunt atribuite functii de sustinere cum ar fi cea agricold, de transport,
industrie sau recreere. In mare parte in capitolul 3 au fost acoperite aspecte
privind aceste teritorii din extravilan astfel cd nu consideram oportuna o
noud detaliere. Teritoriul extravilan este cuprins intre limita administrativa
si limita intravilanului asezarii.

Delimitarea zonelor functionale la nivelul conurbatiei este un demers
dificil datorita diversitatii mari a spatiului In care aceasta se dezvolta.
Vorbim aici de diversitate morfologica, antropogena si nu in ultimul rand
de o diversitate ecologica sporitd. Dupa cum s-a evidentiat si in capitolul 7
conlucrarea acestor factori determina o structura complexd, structura
descifrata sub aspect choremic. Ramane insa de stabilit modul in care
conurbatia functioneaza in prezent precum si modul in care se va dezvolta
pornind de la functiile existente.

Folosind date referitoare la utilizarea terenului, caile de comunicatie,
evolutia si ierarhizarea localitatilor precum si relatiile descifrate cu ajutorul
analizei choremice, zonele functionale la nivelul conurbatiei pot fi impartite
astfel: zona cu functii complexe (rezidentd, productie si servicii) aferene
nodurilor retelei, zona cu functie rezidentiala secundard, zona culuarelor
principale de transport, zone agricole, zone forestiere si de protectie
ecologica, si zone de recreere si agrement (aceste ultime trei zone fiind
apanajul exclusiv al zonelor ecologice sau a ,,ochilor”). La randul lor aceste
zone pot fi impdrtite in subzone in functie de diversitatea functiilor
concentrate.

Zonele cu functii complexe sunt reprezentate la nivelul conurbatiei de catre
centrele urbane Deva, Hunedoara, Simeria si Cdlan. Acestea reprezinta zone
in care se contopesc mai multe functii necesare vietii de zi cu zi a locuitorilor
cum ar fi functia de rezidentd, functia comerciala, functia administrativa,
functia industriala etc. Condensarea acestor multitudini de functii in centrele
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urbane permite eliberarea spatiului adiacent oraselor si incurajeaza
dezvoltarea functiilor suport (transport, agricola, de agrement etc.).

Zonele cu functie rezidentiald secundard sunt reprezentate de catre
asezdrile rurale din cadrul conurbatiei. Tipologia spatiului rural impune de
cele mai multe ori ca functia principald a acestor zone sa fie cea de
productie (fie ea si de subzistentd), functia secundard fiind cea de
rezidentd, rareori putand fi identificatd o a treia functie (industriala,
comerciald sau in domeniul serviciilor)

Aceste zone sunt in general slab dezvoltate teritorial, insa in unele
ocazii favorabile se pot identifica concentrdri de agezari rurale in lungul
unor axe de dezvoltare, acesta fiind si cazul axelor Santuhalm - Cristur -
Pestisu Mare, Santandrei - Barcea Mare - Barcea Mucd, Tampa - Bacia -
Batiz si Pestisu Mic - Josani - Valea Nandrului - Nandru. Primele trei
concentrari sunt avantajate de pozitionarea in lungul culoarelor de
transport, fiind zone cu potential de urbanizare astfel ca singura axa cu
adevarat rurala este Pestisu Mic - Nandru.

Culuarele de transport reprezinta zonele in care sunt concentrate atat
structuri rezindentiale secundare dar mai ales infrastructura necesara
tranzitului teritoriului. Aceasta infrastructura este formata din totalitatea
cdilor rutiere, feroviare precum si din structuri ale sistemului energetic
national, conducte magistrale de apa si gaz, linii telefonice si alte asemenea
structuri de transport de informatie si materie. La nivelul conurbatiei aceste
culuare de transport corespund cu liniile majore de fortd ale teritoriului si
ocupa suprafete intinse.

Sunt incadrate in aceasta categorie axele de dezvoltare internationale
(Deva - Simeria), nationale (Simeria - Calan) si judetene (Santuhalm -
Hunedoara). De asemenea in cadrul culuarelor de transport sunt localizate
si mari obiective industriale. Cele mai importante exemple de asemenea
obiective industriale sunt cele situate pe axa judeteana Santuhalm -
Hunedoara (Macon SA, Parc Industrial Pestisu Mare si Acrellor Mittal SA)
si zona triajul CFR situat pe axa nationald Simeria - Cdlan intre satele
Tampa si Bdcia.

Zonele agricole sunt prezente la intreg nivelul conurbatiei insa distribu-
tia si intinderea acestora este influentata de cdtre factorii morfologici,
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hidrografici si antropici. Din interactiunea acestor trei factori s-au format
doua tipuri de zone agricole, in functie de pozitionarea acestora si de
modul de exploatare: zone agricole intensive si zone agricole extensive.

Zonele agricole intensive sunt zonele cel mai favorabil amplasate in
teritoriu, de reguld in luncile si terasele Muresului, Cernei si Streiului si
sunt caracterizate prin o fragentare redusa a terenului si o posibilitate mare
de mecanizare. Aceste zone au fost reduse constant ca urmare a dezvoltarii
antropice astfel ca actualmente potentialul agricol al conurbatiei este
limitat. Cele mai mari astfel de zone agricole sunt localizate in lunca
Muresului intre Deva si Simeria, intre Simeria si Batiz si la sud de orasul
Calan in lunca Streiului, intre Santuhalm si Pestisu Mare in lunca Cernei si
in partea sudica a Dealurilor Hunedoarei de Vest.

Zonele agricole extensive sunt caracterizate printr-o fragmentare excesiva
a parcelelor datorita pozitiondrii mai nefavorabile pe care se dezvolta. Sunt
zone in care agricultura se practica cu precadere de catre populatia rurala
cu scopul precis de asigurare a existentei. Aceste zone sunt pozitionate in
imediata apropiere a vetrelor agezarilor rurale si au o dinamica redusa fiind
in mare parte nemodificate In ultima suta de ani datorita evolutiei
teritoriale slabe a asezarilor rurale.

Zonele forestiere si de protectie ecologicd sunt caracterizate printr-o
grupare excesiva datda de limitarea factorilor morfologici astfel ca se
intalnesc cu preponderentd in zona Dealurilor Coziei, Nandrului, Govdjdiei
Hunedoarei de Vest, Hunedoarei de Vest, Dancului si Uroi.

Evolutiv acestea se afld in plin proces de restrangere ca urmare a
formarii zonelor agricole extensive, fiind documentatd restrangerea
suprafetelor de padure in ultimi 100 de ani. Rolul acestor zone este acela de
protectie antierozionald, de productie silvica si de zona de productie
agricold tertiard (fructe de padure, ciuperci, vanat). In ceea ce priveste
componenta lor sunt in general paduri in amestec formate din fagete,
stejarisuri si mai rar brad si molid.

Zonele de agrement si turism sunt relativ slab dezvoltate la nivelul
conurbatiei, fiind in general punctiforme localizate in imediata vecinatate a
centrelor urbane sau in zone cu potential turistic natural crescut.

278



Capitolul 8. Dualismul functional Deva—Hunedoara

Cele mai dezvoltate zone de agrement sunt dealul Cetatii, zona cabana
Céprioara si padurea Bejan din Deva, padurea Chizid din Hunedoara,
parcul Dendrologic din Simeria, Baile Romane din Calanul Mic, complexul
turistic Simeria Veche, Marura Uroi, zona Cheile Nandrului si zona Gros.

Dupd cum se observa si in figura 49 zonele functionale nu sunt
distribuite aleatoriu In teritoriu ci reprezinta consecinta evolutiei socio-
umane intr-un teritoriu bine structurat si dezvoltat din punct de vedere
tehnico-edilitar si economic. Se observa ca toate zonele functionale
complexe (asezdrile urbane) sunt conectate intre ele de zona culoarelor de
transport, in interiorul cdrora sunt pozitionate diferite structuri industriale
cu mare insemnatate pentru teritoriul dat.

In ceea ce priveste restul zonelor functionale acestea se structureazi in
vecinatatea zonelor prezentate anterior si repezinta zone de suport, zone de
productie si recreere.

Pe de altd parte teritoriul intravilan este partea din suprafata adminis-

trativd a unei agezari ce cuprinde totalitatea suprafetelor construite si
amenajate ce compun unitatea administrativ-teritoriala de baza delimitata
prin Planul Urbanistic General (P.U.G.). In interiorul teritoriului intravilan
orice interventie de constructie sau amenajare are loc doar dupa intocmirea
si aprobarea Planurilor Urbanistice Zonale (P.U.Z.) si de detaliu (P.U.D.).
Elaborarea P.U.G.-ului are ca si scop limitarea extinderii haotice, limitarea
fenomenului de wurban sprawl, conservarea terenului si crearea unor
structuri functionale ce ofera calitate si confort in viata locuitorilor. Avand
in vedere complexitatea spatiului la nivelul unei asezari urbane (fie ea si de
marime medie) este necesara divizarea acestuia In unitatile sale de baza:
zone, subzone si unitati teritoriale de baza.
Dupa cum mentiona si V. Surd (2005, pag. 373) zona functionala reprezinta
un segment al teritoriului intravilan ce indeplineste un anumit rol in cadrul
unei localitati (locuire, productie, servicii, transport, protectia mediului,
etc.), dimensiunea si diversitatea zonei fiind direct proportionald cu
marimea localitatii. Putem considera astfel ca in cadrul localitatilor mici sau
din mediul rural este dificila identificarea unor zone functionale din
moment ce fiecare gospoddrie in parte are diferite zone (de locuit, de
depozitare, de productie etc.).
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Fig. 49. Zonarea functionald si suturarea plan-spatiald la nivelul conurbatiei Deva—Hunedoara




Capitolul 8. Dualismul functional Deva—Hunedoara

In acelasi sens subzona reprezints o suprafatd din cadrul zonei avand
particularitati (estetice, functionale, arhitecturale, economice etc.) care o
disting de restul zonei. Pe de alta parte Unitatea Teritoriald de Referinta
(U.T.R)) reprezintd baza teritoriul intravilan avand trasaturi foarte
apropiate din punct de vedere spatial, estetic sau arhitectural. La nivelul
asezdrii U.T.R.-urile sunt de regula proprietdti sau grupuri de proprietati,
uneori ansamble rezidentiale care au aceleasi trasaturi fiind de multe ori
rezultatul unor P.U.D.-uri sau P.U.Z.-uri.

Legatura dintre zonele, subzonele functionale, U.T.R.-uri si documen-
tatiile PUG-urilor sunt stipulate legistlativ numerotandu-se uniform in
cadrul acestora din urma dupa cum urmeaza: zona cu litera mare, subzona
cu litera mica iar unitatea teritoriala de referinta cu cifre.

Numarul mare de subzone si U.T.R.-uri prezente la nivelul unui oras a
impus necesitatea structurdari functionale ale acestora in functie de
dispunere, marime si trasaturi comune astfel Incat sa putem gestiona si
intelege mai usor functionarea orasului in ansamblu.

Astfel V. Surd considera ca zonele functionale ale unui oras complex

sunt:

zona de locuinte si functiuni complementare. Are rolul de rezidenta, dar

sunt prezente si functii complementare, cum ar fi cea comerciald, de

invdtamant, recreere si de transport, zonele de locuit fiind
organizate in cartiere aflate in relativd autonomie fata de oras
datoritd functiilor complementare prezente;

—  zona centrald si alte zone cu functiuni complexe. Este de obicei zona cea
mai veche a orasului (nucleul initial) avand valoare istorica,
cladirile fiind de patrimoniu, indeplineste de multe ori rolul de
C.B.D (Central Business District) fiind de asemenea supusd unor
restrictii de constructie;

— zona parcurilor si locurilor de recreere. Cuprinde subzona parcurilor
ordsenesti, parcurile sportive si pe cele de agrement avand rol
estetic si de recreere cu o importanta deosebita In mentinerea
echilibrului natural-antropic la nivelul orasului;

— zona de unititi industriale si agricole. Asigura un minim necesar de

alimente si bunuri locuitorilor fiind amplasatad in general la periferia
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orasului In zone in care directia dominantd a vantului asigura o
dispersare a noxelor si mirosurilor in afara zonelor locuite;

zona de gospodirire comunald. Include ca subzone cea a constructiilor
si amenajdrilor edilitare specifice, a cimitirelor si a amenajdrilor
pentru salubritate. Prin serviciile pe care le presteaza, asigura
sdndtatea zilnicad a oraselor (degajarea deseurilor, igiena strazilor,
intretinerea si paza cimitirelor etc.);

zona de activitdti balneo-turistice. Este o zona cu resurse naturale (ape
cu proprietati curative), edificii si instalatii specifice avand rol de
intretinere a sanatatii;

zona cu destinatie speciald. Se refera la amplasamentele realizate in
scopuri de apdrare (cazarmi, poligoane etc.), prezervari de terenuri
pentru obiective de interes national si judetean, precum si terenuri
interzise temporar sau definitiv pentru constructii;

zona cu institutii gi servicii. Cuprinde subzonele unitatilor de
invatamant, sanitare si de cultura, acestea fiind distribuite pe intreg
teritoriul orasului;

zona cdilor de comunicatie si a constructiilor aferente. Cuprinde subzona
cdilor rutiere, a celor feroviare, aeroportuare si portuare.
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50. Zonele functionale (Z), subzonele (Sz) si unitdtile teritoriale de referintd (U.T.R.) din cadrul

intravilanului (dupa V. Surd - Amenajarea teritoriului si infrastructuri tehnice, 2005)

282



Capitolul 8. Dualismul functional Deva—Hunedoara
Zonele functionale ale municipiului Deva

La nivelul municipiului Deva zona de locuinte si functiuni complementare
ocupa majoritatea suprafetei intravilanului adica 542,6 hectare (52,64%).
Evolutia istoricd si dezvoltarea ca si centru administrativ a permis
pastrarea unor zone relativ extinse cu locuinte individuale ce ocupa 33,99%
din suprafata intravilana fiind incluse aici cartierele Viile Noi, Aurel Vlaicu,
Vulcan, Ceanggdi dar si parti din cartierele Marasti, Progresu si Muresul.
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o meesmw s kilometri

zona de locuinte si
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(cartiere de case)
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Fig. 51. Zonele functionale la nivelul municipiului Deva
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Pe de alta parte cartierele de locuinte comune cu blocuri de 4 pana la
10 etaje sunt specifice orasului postbelic fiind create dupa modelul oraselor
socialiste. Cele mai importante asemenea cartiere sunt: Dacia, Marasti,
Micro 15 si Minerul.

Zona centrald si alte zone cu functiuni complexe ocupa o suprafatd redusa
la nivelul municipiului de doar 42,85 hectare (4,15%) Insd aici sunt
amplasate o serie de institutii importante cu rol central cum ar fi Prefectura,
Camera de Comert, I.T.M., Administratia Fiscala Judeteana, Judecatoria,
Arhivele Judetene, Casa de Pensii, Oficiul de Munca, Agentia Judeteana de
Protectia Mediului etc. care sunt extrem de importante in sustinerea
functiei administrative a municipiului. In afard de aceste structuri cu rol
central zona prezintd si un interes deosebit din punct de vedere arhitectural
si turistic, fiind zona istorica pietonald a municipiului.

Zona parcurilor si locurilor de recreere amenajate cuprinde Parcul Cetate,
zona Stadion, Sala Sporturilor, strandul si platoul Cabana Bejan din
apropierea cartierului Micro 15 totalizand 48,44 hectare (4,68%) din
suprafata municipiului.

Zona unitatilor industriale si a spatiilor comerciale ocupda o suprafatd
generoasa in intravilan (313,32 hectare sau 30,24%) cu toate ca orasul nu a
fost gandit niciodata ca si oras industrial, fapt evidentiat de structurile
industriale prezente pe principala platforma industriala. Astfel in cele 153 de
hectare ale platformei nu se gaseste nici o societate comerciald care sa se
ocupe direct cu extragerea sau prelucrarea unei resurse minerale, marea
majoritate a societatilor fiind prelucratoare tertiale (fabrica de mobild, moara,
fabrica de textile etc.). Mai mult aceasta zona este dominata de catre zone de
depozitare a bunurilor de consum si de catre depozite de carburant.

Pe de alta parte dezvoltarea zonelor comerciale din ultimii 20 de ani
face ca la nivelul municipiului zonele comerciale de tip hipermarket si
zonele comerciale diverse (piete, magazine universale etc.) sa ocupe o
suprafatd generoasa de 77,92 hectare (7,52%). Avansul acestor zone a creat
premizele dezvoltarii zonei financiare ca si zond complementard, aceasta
ocupand o suprafatd de 5,58 hectare aferenta sediilor sucursalelor unor
mari banci din Romania. Impreuna zona financiara, comerciala diversa si

cea a hipermarketurilor ocupa 8,06% din suprafata intravilanului.
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Zona cu institutii si servicii cuprinde subzona aferenta structurilor de
invdtamant preuniversitar precum si subzona structurilor de ocrotire a
sanatatii. Impreund aceste doud subzone functionale ocupd o suprafati
modesta de doar 35,55 hectare (3,44%). Daca in cazul subzonei cu invata-
mant superior putem observa o distributie la intreg nivelul municipiului
subzona cu ocrotirea sanatatii este amplasata grupat In zona centrala a
orasului.

Zona de gospoddrire comunald include la nivelul municipiului statia de
epurare a apei precum si o serie de bazine pentru distributia apei potabile.
De asemenea in cadrul acestei zone sunt incluse si cele 3 cimitire ale
municipiului (Central, Eminescu si Cimitirul Eroilor). Intreaga zona ocupa
o suprafata redusa de doar 21,52 hectare (2,09%).

Zona cu destinatie speciald include singura structura militara din intravi-
lan ocupand o suprafata de 14,47 hectare (1,40%) in zona cartierului Minerul.

Zona cdilor de comunicatie i a constructiilor aferente include zona garii si
autogdrii impreuna cu structurile de depozitare si triaj ocupand 14,09
hectare (1,36%).

Tabel 38. Zone si subzone functionale la nivelul municipiului Deva

. . suprafata suprafata
zona functionald subzone
(hectare) (%)
zona de locuinte si spatii de locuit individuale 349.31 33.99
functiuni complementare | spatii de locuit comune 193.29 18.65
. centru istoric 34.95 3.38
zona centrala
C.B.D. 7.90 0.77
parcuri urbane, paduri -
. 36.07 3.48
parcuri si zone de parc
recreere stadioane, stranduri, sali de
12.37 1.20
sport
platforme industriale 185.11 17.86
mici industrii, ateliere, spatii
. 44.71 4.32
de depozitare
. L zona financiara 5.58 0.54
industrie gi comert — —
zona comerciala
. ey 45.39 4.38
diversificata
ine de 6
n?agazme cHp 32.53 3.14
hipermarket
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suprafata suprafata
zona functionala subzone pratas praas
(hectare) (%)
L e invatamant preuniversitar 29.87 2.89
institutii g1 servicii - .
ocrotirea sanatatii 5.68 0.55
- . statii de tratare si epurare 8.65 0.84
gospodadrire comunala ——
cimitire 12.87 1.25
terenuri destinatie e
L } unitati militare 14.47 1.40
speciala
structuri aferente cailor gara, autogara si zona de
N T 14.09 1.36
de comunicatii triaj si manevre aferente
Total 1036.44 100

Zonele functionale ale municipiului Hunedoara

La nivelul municipiului Hunedoara zona de locuinte si functiuni
complementare ocupa 508,54 hectare (47,51%). Dezvoltarea controlatd a
orasului de dupa cel de al doilea rdzboi mondial a creat premizele aparitiei
unor spatii de locuit comune destinate fortei de munca migratorii care
ocupd ponderi apropiate de spatiile de locuit individuale specifice
vechiului oras. Astfel spatiile de locuit comune ocupd 244,25 hectare fiind
reprezentate de catre cartierele O.M. si Micro 1-7 iar spatiile de locuit
individuale ocupa 264,29 hectare fiind reprezentate de cartierele Centru,
Ceangai, Buituri si Chizid.

Zona centrald si alte zone cu functiuni complexe ocupa o suprafata de 59,00
hectare (5,52%) fiind impadrtita in doua zone distincte: zona Castel -
Primarie - Biserica Sf. Nicolae cu rol de centru istoric si zona Rusca cu rol
de C.B.D.. Aceasta divizare a zonei centrale este datorata evolutiei istorice a
orasului. In perioada postbelici de consolidare si extindere a orasului zona
istorica cuprinzand Castelul Corvinestilor, fostul loc de targ si biserica Sf.
Nicolae impreuna cu cimitirul vechi reformat au fost abandonate ca si zona
centrald in favoarea unui amplasament nou situat mai la nord-est unde a
fost construitda Casa Municipala de Culturd, un hotel precum si un complex
comercial, zona devenind In subconsgtientul locuitorilor adevaratul centru
al orasului.

Zona parcurilor si locurilor de recreere amenajate cuprinde zona celor doua
stadioane Constructorul si Michael Klein, trei parcuri situate in imediata

apropiere a C.B.D. si zona Gradina Zoologicd din apropierea padurii
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Chizid. In total aceste zone ocupd o suprafata de 56,72 hectare (5,31%).
Datoritd modului de dispunere a principalelor cartiere de blocuri exista si
alte spatii cu suprafete mici avand destinatia de locuri de joaca insa
ponderea si suprafata lor sunt reduse.

Zona unitdtilor industriale si a spatiilor comerciale ocupa o suprafata de
369,37 de hectare (34,55%) si reprezinta consecinta directd a dezvoltdrii
monoindustriale a orasului Incepand cu anul 1882. Pe departe cea mai mare
suprafata este ocupata de platforma industriala din vestul orasului 335,03
hectare, aici functionand pe rand U.F.H., C.S.H., Siderurgica SA si apoi
Acrrelor Mitall. Cu toate cd in ultimi 20 de ani activitatea industriala in
Hunedoara s-a restrans constant caracterul de oras industrial inca este
prezent, functionand aici o serie de industrii primare, secundare si tertiare
dar si un parc tehnologic unde isi desfasoara activitatea 20 de firme.

Alte zone cu industrie sunt distribuite punctual la nivelul orasului insa
ocupa suprafete reduse, fiind vorba aici de industrii prelucrdtoare din
domeniul textil sau din domeniul auto, procentul ocupat de acestea fiind
de doar 1,92%.

In ceea ce priveste componenta comerciald a orasului aceasta este
redusd, doar 14,80 hectare (1,39%) reprezentand sectorul de piete, maga-
zine universale si partial magazine de tip hipermarket.

Zona cu institutii si servicii cuprinde subzona aferenta structurilor de
invdtamant preuniversitar, universitar si subzona structurilor de ocrotire a
sdndtatii. Aceste trei subzone ocupa impreund o suprafata de 41,81 hectare
(3,92%), majoritatea fiind ocupatd de catre subzona invatamanului preuni-
versitar. In ceea ce priveste subzona de ocrotirea sanatatii aceasta ocupa
9,96 hectare.

Zona de gospoddrire comunald cuprinde cele 5 cimitire ale orasului ce
ocupd 1,31%.

Zona cu destinatie speciald include singura structura militara din
intravilan ocupand o suprafatd de 12,26 hectare (1,15%) in zona cartierului
Chizid

Zona cdilor de comunicatie si a constructiilor aferente include zona garii si
autogdrii Impreund cu structurile de depozitare ocupand 7,77 hectare
(0,73%).
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Fig. 52. Zonele functionale la nivelul municipiului Hunedoara

Tabel 39. Zone si subzone functionale la nivelul municipiului Hunedoara

. . suprafata suprafata
zona functionala subzone
(hectare) (procente)
zona de locuinte si spatii de locuit individuale 264.29 24.67
functiuni complementare | spatii de locuit comune 244.25 22.84
centru istoric 55.30 5.17
zona centrald
C.B.D. 3.70 0.35
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) y suprafata suprafata
zona functionala subzone
(hectare) (procente)
parcuri urbane, paduri -
. 36.53 342
parcuri si zone parc
de recreere stadioane, stranduri, sali de
20.19 1.89
sport
platforme industriale 334.03 31.24
mici industrii, ateliere, spatii
) iy 20.54 1.92
de depozitare
industrie si comert zona comerciala
. ey 8.89 0.84
diversificata
magazine de ti
128 P 5.91 0.55
hipermarket
invatamant preuniversitar 29.19 2.73
institutii si servicii invatamant universitar 2.66 0.25
ocrotirea sanatatii 9.96 0.94
gospodarire comunald cimitire 13.99 1.31
terenuri destinatie o
L unitati militare 12.26 1.15
speciala
structuri aferente cdilor gara, autogara si zona de 7 0.73
de comunicatii triaj si manevre aferente ' ’
Total 1069.46 100
Concluzii

Zonarea functionald a conurbatiei deriva din constrangerile impuse de
catre factorii naturali si antropici prezenti. Astfel, pozitionarea zonelor
agricole, a asezdrilor, a cdilor de transport si a altor zone functionale
prezente la nivelul conurbatiei se datoreaza interactiunii dintre diferitii
factori naturali.

Omul este cel mai puternic factor modelator, factorul antropic
transformand practic toate zonele functionale. Asezarile urbane sunt
practic rezultatul suprem al interventiei omului in natura. Dezvoltarea
oraselor a presupus crearea tuturor structurilor necesare vietii intr-un
spatiu restrans. La nivelul centrelor urbane sunt concentrate zone
rezidentiale, comerciale, industriale, de recreatie, de servicii si transport, de
gospodadrire comuna si zone cu rol de aparare, toate aceste oferind spatiului
o complexitate extrem de ridicata.
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Fara un organ director care sd coordoneze actiunile de planificare
teritoriald la nivelul conurbatiei care sda permitd o serie de interventii
dirijate in zone critice, zonele functionale se vor dezvolta in continuare
dupd decizii luate la nivel local. Delimitarea stricta a dualismului este
imposibila, el trebuie privit ca si manifestarea unor relatii socio-economice
informale ce existd intre doud asezdiri care sunt pdrti egale intr-o structurd
asociativd de tip conurbatie.
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CAPITOLUL 9

STRATEGIA DE DEZVOLTARE
A CONURBATIEI DEVA-HUNEDOARA

Pornind de la starea de fapt existenta identificata in capitolele
anterioare si avand stabilit ca si scop final dezvoltarea plan-spatiald si
socio-economica a conurbatiei consideram ca se impune prezentarea unui
set de masuri de interventie si planificare cu scopul dezvoltarii unitare a
teritoriului.

Lipsa unui organism care sa reglementeze si sa coordoneze dezvoltarea
conurbatiei creeaza o serie de probleme: care sunt proiectele prioritare, cine
trebuie sa le implementeze, cu ce fonduri, care este beneficiarul final si
poate cel mai important cum poate intervenii populatia pentru impunerea
unui anume proiect. Avand toate aceste dileme este evident cd strategia de
dezvoltare si implicit proiectele aferente trebuie sa fie in concordantd cu
rolul propus pentru conurbatie, anume acela de municipiu de rang I, de
echilibru intre Banat si Transilvania. in acest sens vor fi prezentate in
continuare o serie de masuri-cadru pe baza cdrora sa se dezvolte viitoare
alte proiecte propuse si validate de populatie.

Masurile prezentate in continuare vizeaza dezvoltarea intercomu-
nitard, infrastructura de transport, dezvoltarea urbana, dezvoltarea rurala,
populatia si mediul de afaceri, mediul inconjurdtor si turismul. Planul de
masuri prezentat in continuare este In concordanta cu strategia de
dezvoltare a judetului Hunedoara (2007-2013) si cu planurile de dezvoltare
ale centrelor urbane din cadrul conurbatiei. Au fost introduse ca masuri de
interventie si rezolvarile unor probleme punctuale descoperite pe parcursul

elaborarii lucrarii de fata.
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Obiectivul 1: dezvoltarea intercomunitara

Masuriile si ideeile prezentate In continuare deriva din nevoia crearii
unui organism de conducere la nivelul conurbatiei, organism care sa
elaboreze si sa implementeze strategii si proiecte In concordanta cu
principiile de dezvoltare propuse pentru conurbatie. Astfel cele doua
principii majore ce trebuie respectate pentru dezvoltarea conurbatiei sunt:
principiul dezvoltarii durabile si principiul integrdrii in cadrul regional,
national si international. In mod ideal toate obiectivele, maisuriile,
peogramele si proiectele prezentate In continuare vor converge cdtre
dezvoltarea conurbatiei conform principiilor enumerate anterior.

Masura Programul Proiectul
1. Constituirea unei asociatii de dezvoltare intercomunitara
Crearea si stabilirea | Crearea asociatiei de | 1. Asocierea tuturor entitatiilor
statutului asociatiei dezvoltare administrative;
2. Identificarea formei juridice optime;
3. Crearea structurii directoare si a
substructuriilor;
4. Identificarea surselor de finantare
pentru asociatie;
Stabilirea statutului si | 1.  Identificarea si adoptarea principiilor
scopului asociatiei generale care vor sta la baza dezvoltarii
conurbatiei;
2. Crearea si adoptarea statutului conform

principiilor adoptate;

2. Integrarea conurbatiei in politiciile de dezvoltare regionale, nationale
si internationale

Obtinerea  statutului | Modificarea legislatiei | 1. Realizarea de studii socio-politice care

juridic actuale sd releve neesitatea Infiintdrii unor
structuri asociative precum conurbatiile;

2. Crearea de grupuri de lobby pentru
modificarea legislatiei;

3. Modificarea legiilor in vigoare si
stabilirea rangului conurbatiei in cadrul
sistemului national de asezari;

Integrarea in regiune 1.  Statutarea rolului conurbatiei la nivel
regional;
2. Asigurarea resurselor socio-umane in
vederea indeplinirii rolului repartizat;
3. Crearea si modernizarea legaturilor
intre conurbatie si centrul de regiune;
4. Crearea sistemului de e-management si

e-administratie la nivelul conurbatiei si
integrarea la nivel de regiune;
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Masura

Programul

Proiectul

Integrarea la  nivel
national si

international

Incadrarea  conurbatiei in  cadrul
national si international si stabilirea
unui rol conform potentialului soico-
economic existent;

Modrnizarea facilitatiilor de transport
pentru asigurarea integrarii optime a
populatiei la nivel national si
international;

Crearea strategiilor de promovare la

nivel national si international.

3. Asigurarea finantarii pentru proiect

ele de dezvoltare

Obtinerea de finantare | Finantare nationala 1. Infintarea unui organ la nivelul
conurbatiei capabil sa gestioneze
atragerea finantarii;

2. Crearea unui oficiu de found raising
pentru atragerea de donatii;

3. Managementul eficient al fondurilor
pentru dezvoltare provenite din surse
nationale.

Finantare internationala | 1. Atragerea de fonduri europenee pe
programele prioritare aflate in derulare;

2. Asocierea cu alte entitatii administrativ

teritoriale In vederea obtinerii de
finantare pentru proiecte regionale.

Obiectivul 2: infrastructura de transport si energie

Masurile prezentate in continuare vizeaza dezvoltarea si modernizarea

structurilor de transport (rutier, feroviar si aerian) in vederea integrarii cat

mai bune a conurbatiei In regiunea de dezvoltare si cresterea accesibilitatii

populatiei. Obiectivul energie urmareste asigurarea stabilitatii sistemului

energetic in conditiile cresterii consumurilor specifice.

Masura

Programul

Proiectul

1. Infrastructura de transport rutier

Conectarea optima a
DN7 si DN68 cu
autostrada Al

Modernizarea
infrastructurii rutiere

Constructia unui nod complex de acces
in zona ,Izvor”;

Eliminarea sensuri giratorii provizorii
de la Vetel si iegirea vesticd Deva;

Extinderea
infrastructurii rutiere si
constructia de  noi
drumuri

Proiectarea si constructia centurii de
ocolire a municipiului Hunedoara;
Asigurarea conectdrii cu infrastructura
de transport existentd prin sensuri
giratorii;

Constructia  centurii
ocolitoare a
municipiului
Hunedoara
Modernizarea DN7

sector Deva - Simeria

Extinderea infrastructu-
rii rutiere si constructia
de noi drumuri

Largirea drumului la doud benzi pe sens
de circulatie pe sectorul Santandrei -
Simeria;
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Masura Programul Proiectul
2. Asigurarea marcajelor corespunzatoare;
3. Delimitarea mediand cu conuri sau
parapeti de protectie In zonele cu risc
crescut de accidente;

4.  Instalarea de parapeti de protectie in

satul Santuhalm;
Sporirea sigurantei pe | Sporirea sigurantei | 1. Instalare marcaje de avertizare;
sectoarele  cu  risc | traficului 2 Monitorizarea traficului prin camere
sporit de accidente fixe;

3. Educare continua participanti trafic;

4. Crearea de pasarele pietonale in zonele

cu risc de accidente (Santuhalm, Cristur,
Pestisu Mare, Bacia);
Modernizarea drumuri fntreginerea si| 1. intretinere curenta DJ 708E, DJ 687], DJ
judetene modernizarea drumuri 687E, DJ 687, DJ 668B, DJ 700 si DJ 700A;
judetene principale si | 2.  Aplicare marcaje rutiere;
secundare 3.  Intretinere si  decolmatare rigole
scurgere;
Modernizare si | Imbunititirea 1. Intretinere si modernizare DC 127, DC
constructie  drumuri | accesibilitatii 113, DC 142;
comunale intercomunale 2. Modernizare drumuri agricole
principale Almasul Sec - Archia,
Almasul Mic - Cristur, Hunedoara -
Batiz;
3. Constructie drum comunal Béarcea Mica
- Pestisu Mare - Hunedoara si Totia -
Petreni - Strei Sacel - Calan;
2. Infrastructura de transport feroviar
Reabilitarea M200 Modernizarea M200 in | 1.  Retehnologizare, automatizare si
vederea atingeri vitezei desfintare racorduri linii neutilizate;
constructive de 160 | 2. Automatizarea treceri la nivel cu
km/ora bariers;

3. Modernizare géri (Simeria, Deva);
Tntretinere M202 fntreginere curenta si | 1. intretineri curente cu scopul eliminarilor

modernizari aferente restrictilor de trafic;

2. Modernizare treceri la nivel;

3. Desfintare racorduri neutilizate;
intretinere si reparatii Intretinere curenti si | 1. Identiicarea zonelor critice sub aspectul
M207 modernizari aferente sigurantei traficului si remedierea

acestora;

2. Desfintare racorduri neutilizabile;

3.  Intretineri curente cu scopul eliminarilor

restrictilor de trafic;

Racord M207 - M200 Constructie cai ferate 1. Constructie racord in zona Saulesti si
constructie linie cale ferata Saulesti -
Deva paralel cu M200;

Armonizare timpi de 1.  Armonizarea traficului de célatori pe

circulatie

relatia Deva - Simeria - Hunedoara cu
nevoile reale ale populatiei;
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Masura Programul Proiectul
Infintare rutd turisticd | Imbunititirea Reconstructia liniei de cale feratd cu
Hunedoara - Ghelari accesibilitati feroviare; ecartament  ingust Hunedoara -

Sprijin
turistice

pentru  zone

Govajdia - Ghelari;
Analizarea posibilitatii constructiei unui
punct de racord cu M207;

3. Infrastructura de transport aerian

Constructia  aeroport
regional Saulesti

Constructie aeroporturi

Constructia unui aeroport regional prin
modernizarea actualului aerodrom;
Atragere de parteneri pentru efectuare
de curse aeriene cétre aeroporturile din
Timisoara, Sibiu si Cluj-Napoca;
Constructia heliport;

Constructia terminal cargo;

4. Infrastructura energetica

Imbunititirea retelei Retehnologizare  linii Retehnologizare linii 20Kv si

de transport si | transport modernizare unde se impune;

distributie Modernizare transformatoare automate;
Retehnologizare  statii Retehnologizare  statii  transfomare
transformare Deva, Pestisu, Hagdat, Simeria si Calan;

Cresterea eficientei | Reducerea Inlocuirea becurilor la iluminatul

energetice la | consumurilor specifice stradal;

consumatori Educatie si constientizare populatie;

Incurajarea folosiri resurselor energetice
regenerabile;

Dezvoltarea productiei
energetice regenerabile

Constructia de  noi
capacitati de productie
a energiei hidro

Constructie hidrocentrala Soimus;
Constructia ~ microhidrocentrale  pe

Cerna si Strei.

5. Infrastructura de transport de date

Asigurarea  accesului
la informatie publica

Crearea  retelei  de
informare publica
online

Revizuirea actualelor portale oficiale de
informare;

Crearea unei structuri unitare la nivelul
conurbatiei;

Incurajarea diseminarii informatiei in
mediul online;

Crearea infrastructurii de distributie a
datelor in mediul rural;

Crearea de puncte de informare
(interactive) cu o densitate minima de 1
punct/asezare urbana si minim 10
puncte la nivel urban;

implementarea functionarului electronic
1n administratia locala;

Integrarea in sistemul
national

Implementarea sistemelor automate de
preluare a datelor;

Crearea de puncte INFO de diseminare
a informatiei parvenite de la nivel
national;
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Obiectivul 3: dezvoltarea urbana

Masurile prezentate In continuare vizeaza dezvoltarea urbana,
incurajarea dezvoltdrii teritoriale rationale, dezvoltarea dotdrilor cu rol
central, diversificarea activitatii economice si dezvoltarea cooperarii intre
centrele urbane din cadrul conurbatiei. Prin masurile prezentate in
continuare se doreste in primul rand dezvoltarea functionald a conurbatiei
si dezvoltarea axelor Deva-Hunedoara, Deva—-Simeria, Simeria—Calan si
Calan—Hunedoara.

Masura Programul Proiectul
1. Infrastructura de transport
imbunatitirea Constructia de noi | 1. Legdtura secundara intre Deva si
accesului interurban legaturi rutiere Hunedoara prin construirea unui drum

Deva - Archia - Cristur - Hunedoara;

2. Legdatura Deva - Simeria in lunca
Muresului  prin continuarea  strazii
Depozitelor catre Simeria;

3. Constructia de piste de biciclete paralele
cu actuala retea rutierd intre centrele

urbane;
Dezvoltarea retelei | Constructia de noi strazi | 1. Sistematizarea strazilor in noile zone de
rutiere urbane dezvoltare propuse;
2. Constructie strdzi noi in zona Bradeanu

- Vulcan (Deva);

3. Constructie strazi noi In zona Valea
Seaca (Hunedoara);

4. Constructia de pasaje supraterane peste
calea ferata in Deva In zona str. Grivitei,
str. Balata si str. Balata;

5. Constructia de pasaje supraterane peste
calea feratd in Simeria In zona str. Tra-
ian si str.DJ688 la iesirea spre Tampa.

Realizarea de parcari | 1. Realizarea de parcari subterane in
subterane zonele centrale a oraselor;
2. Constructia de parkinguri supraterane
in cartierele oragelor;
Dezvoltarea zonelor | 1. Identificarea de zone pietonale In zonele
pietonale centrale si extinderea catre cartiere;
Dezvoltarea Cresterea mobilitatii | 1. Dezvoltarea transportului in comun in
transportului in comun | populatiei Deva si Hunedoara;
la nivel urban 2. Introducerea transportului in comun in
Simeria si Calan;
3. Constructia si modernizarea statiilor;
4.  Realizarea de noduri de transfer intre

diferitele tipuri de transport incomun;
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Masura Programul Proiectul
2. Utilitati publice
Alimentarea cu apa Modernizarea retelei de | 1.  Reabilitare statilor de tratare apa
alimentare cu apa Santdmaria Orlea, Batiz, Sanpetru;
2. Reabilitarea actualelor rezervoare de
stocare a apei;
3. Realizarea de noi rezervoare in Deva si
Hunedoara;
Modernizarea retelei de | 1. Reabilitare si modernizare statii de epu-
canalizare rare Deva, Simeria, Hunedoara si Calan;
2. Extindera retelelor existente catre noile
zone de dezvoltare;
Alimentarea cu gaze | Modernizarea retelei de | 1. =~ Modernizarea statilor de presurizare;
naturale alimentare cu gaze | 2.  Extindera retelelor existente cdtre noile
naturale zone de dezvoltare;
3. Cladiri publice
Rabilitarea cladiri de | Madsuri de conservare si | 1.  Renovare cladiri aflate in patrimoniul
patrimoniu eficentizare a cladirilor autoritatilor locale;
din zona istorica 2. Reabilitarea centrelor istorice;
3. Identificarea de noi zone cu potential
cultural -istoric;
Revitalizarea zonelor | Constructia de zone | 1.  Realizarea de BID (busines improvemet
CBD comerciale centrale in district)) a wunui parteneriat intre
Deva si Hunedoara proprietarii privatii si sectorul public;
2. Implementarea conceptului de strada
comerciald in Deva si Hunedoara
Reabilitarea termica Reabilitarea termica a | 1. Reabilitarea termicd a cladirilor publice;
cladirilor 2. Sprijinirea reabilitarii termice a locuintelor;
3. Accesarea de fonduri europenee pentru

reabilitarea termica;

4. Dezvoltarea servicilor publice urbane

Crearea de zone de | Dezvoltarea parcurilor | 1. Crearea pddurii-parc Chizid;
petrecere a timpului | urbane 2. Amenajare padurea Bejan;
liber 3. intretinere si modernizare Parc Dendro-
logic Simeria;
4. Amenajare parcul Operei - Deva
Amenajdari peisagistice Zone de picnic si gratare in apropierea
pentru petrecerea raurilor Cerna, Strei, Pestisului, Zlastiu-
timpului liber lui si Ursului;
Accesul la cultura Diversificarea 1. Realizarea unui sistem unic de adminis-
activitatilor culturale trare integrata a acestor centre de cultura;
2. Dezvoltarea zilelor municipiilor Deva si
Hunedoara si a oragelor Simeria si Calan;
3. Sustinerea spectacolelor de teatru si in

oragele Simeria si Calan.
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Obiectivul 4: dezvoltarea rurala

Masurile prezentate In continuare au ca si scop Imbundtatirea vietii

populatiei din mediul rural si Incadrarea acesteia cu adevarat in cadrul

conurbatiei. Prin madsurile prezentate In continuare se urmadreste de

asemenea atenuarea discrepantelor rural — urban. Masurile prezentate au la

baza analiza distributiei dotarilor cu rol central, utilizarea terenurilor

precum si modul de evolutie istoricd. Se urmareste de asemenea

identificarea de zone rurale cu specific similar pentru care se pot propune

programe de dezvoltare comune.

Masura

Programul

Proiectul

1. Retele de utilitati publice

accesului la reteaua de
gaze

utilitati publice

imbunatitirea Constructia de retele de Aductiunea de apd din retea pentru
accesului la reteaua de | utilitati publice satele Archia, Racastia, HasdatBos,
apa potabila PopestisiAlmasuMic;
Constructia de forajepentrualimentarea
cu apd potabila a satelorDumbrava,
Cutin,Ciulpdz,Gros, Grid, Totia,Almasul
Sec, Cozia, Carjiti si Cherges;
Constructia de sisteme de canalizare
pentru satele mentionate;
Constructia si Constructia de rezervoare de stocare in
modernizarea de zona satelor R&castia, Pestisu Mare,
rezervoare de stocare Cristur, Uroj;
imbunété’girea Constructia de retele de Bransamente gaz natural pentru toate

localitatile din cadrul conurbatiei;

imbunatitirea calitatii

vietii

Imbunititirea
accesibilitatii

Pietruirea si asfaltarea drumurilor din
vetrele satelor;

intretinerea drumurilor comunale si
agricole principale

Ocrotirea sanatatii

Oferirea de facilitati pentru medicii de
familie care isi deschid cabinete in
mediul rural;

infintarea centrelor de permanenta in
zonele rurale, urmand sa fie asiguratd
de cdtre medici de familie si farmacisti
in centrele de comuna;

Reducerea
vulnerabilitatii
populatiei din mediul
rural

Regularizari si decolmatari de albii
pentru paraurile Ursului, Pestisului,
Sancraiului si Gridului;

Stabilizarea alunecarilor de teren active;
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Masura Programul Proiectul
Educatie Identificarea scolilor viabile din mediul
rural si dezvoltarea sistemului de
transport scolar;
Educatie si formare continud pentru
persoanele mature;
Diversificarea Sustinerea agriculturii Sprijinirea infintarii de culturi ecologice;

activitatilor economice

ecolgice

Dezvoltarea pietelor de desfacere a
produselor ecologice;

Educatie si consultanta pentru producatori;
Sprijinirea asocierii Intre micii producatori;
infintarea si modernizarea de livezi si
plantatii de vie;

Constructia de balti si helestee;

Sprijinirea  activitatilor
legate de silvicultura

infin’garea de centre de colectare a
ciupercilor si fructelor de padure in
Cozia, Almasul Sec, Carjiti, Cherges,
Dumbrava, Gros si Bos;

Dezvoltarea de pepiniere;

Tmpédurirea si Intretinerea suprafetelor
aflate in tranzitie;

Sprijinirea
agroturismului

Consultare si sprijin financiar pentru
constructia de micro pensiuni eco-turis-
tice (1-3 camere) In satele Cozia, Almasul
Sec, Carjiti, Cherges, Dumbrava, Cultin,
Ciulpaz, si Gros;

Promovarea meseriilor traditionale, a
portului si a manifestarilor cultural-
astistice.

Obiectivul 5: populatia si mediul de afaceri

Masurile prezentate in continuare vizeaza incurajarea dezvoltarii
resurselor umane si a mediului de afaceri cu scopul declarat de diversi-
ficare a activitatilor economice si recuperdrii decalajelor in pregatirea

profesionala a populatiei.

Masura Programul Proiectul

1. Asigurarea accesului la educatie

Reablitarea si

Reparatii si 1. Reabilitare termica cladiri institutii de

modernizarea retelei modernizari cladiri Invatdmant;

de educatie Dotare laboratoare si acces internet;

3. Racordarea tuturor institutilor la retelelor

de apa, canalizare si gaze naturale;
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Masura Programul Proiectul
Constructia de noi | 1. scoala I-VIII in satele Cristur si Pestisu Mare;
unitati de iInvatamant 2. analizarea posibilitatii infintarii unui liceu
in mediul rural;
Amenajare de spatii | 1. Amenajarea de centre de studiu in incinta
pentru elevii navetisti liceelor si scolilor gimnaziale din mediul
urban;

2. Reabilitarea caminelor si introducerea
regimului hotelier pentru a permite cazarea
pe perioade scurte a elevilor;

Modernizarea infra- 1. Modernizarea campus Hunedoara;
structurii universitare 2. Constructie campus Deva;
Promovarea Acces si participare la | 1. Furnizare de cursuri de calificare si
programelor de | formare recalificare a angajatilor;
formare continud profesionala continua 2. Acordare de sprijin si stimulente angajatilor
in vederea participarii la formarea continua;

3. Sprijinirea angajatorilor pentru a incuraja
participarea la formarea continua a
angajatilor, inclusiv prinstimulente;

4. Sprijinirea campaniilor de constientizare si

informare precum si a serviciilor de

consiliere Incariers;

2. Cregterea gradului de ocupare a fortei de munca

Cresterea numarului

de angajati

Reducerea numarului | 1. Organizarea de module de recalificare/
de someri reconversie, perfectionare, consiliere pentru
someri;
2. Dezvoltarea spiritului si culturii antrepre-
noriale In sistemul de Invatamant;
Incurajarea  infintdrii | 1. Oferirea de facilitati fiscale angajatorilor;
de noi locuri de munci | 2. Incurajarea diversificarii activitatii
industriale;
3. Creare Parcuri Tehnologice Simeria si
Calan;

3. Dezvoltarea serviciilor de ocrotire

a sanatatii si servicilor sociale

Tmbunété’girea retelei | Cresterea calitatii | 1. Construirea unui nou spital pentru intreaga
sanitare servicilor medicale conurbatie;
2. Modernizaarea spitalului Simeria si a
Centrului Calan;
3. Construirea de centre de permanenta in
mediul rural;
Asigurarea protectiei | Regandirea retelei de | 1. Construirea/reabilitarea cladirilor pentru
sociale asistenta sociala la servicii sociale, asistentd sociala, culturala,
intreg nivelul camine de batrini, cantine sociale;
conurbatiei 2. Identificarea zonelor cu potential pentru
centre integrate in societate, semisustenabile
Sprijinirea elevilor cu | 1. Facilitati pentru participarea la formarea
situatie precara profesionala pentru copii ce provin din
grupuri dezavantajate;
2. Acordarea de burse pentru elevii cu o

situatie precara

300




Capitolul 9. Strategia de dezvoltare a conurbatiei Deva - Hunedoara

Obiectivul 6: mediul inconjurator

Masurile prezentate in continuare vizeaza ameliorarea calitdtii mediu-
lui In zonele afectate si promovarea dezvoltdrii durabile cu scopul direct de
reducere a zonelor poluate si care actualmente sunt neutilizabile.
Imbunititirea calititii mediului este una din conditiile de bazi pentru ca

dezvoltarea teritoriald a conurbatiei sa continue.

Masura Programul Proiectul
1. Factorul apa
imbunété’girea starii | Interventie activd | 1. Decolmatarea si recalibrarea cursurilor de
cursurilor de apd asupra cursurilor de apa neamenajatd;
apa 2. Realizarea de diguri de protectie in zonele in
care se impune;

3. Infiintarea i Iintretinerea canalelor de

desecari si de irigatii;
Interventie pasiva | 1. Monitorizarea calitatii apei;
asupra cursurilor de | 2. Educatie continua asupra importantei
apa surselor de apd si protejarea lor;
2. Factorul aer
Reducerea  poludrii | Reducerea 1. Montarea de filtre pentru particole, SOx, NOx
aerului si dispersia emisilor la Termocentrala Mintia;
poluante 2. Evacuareagazelor la indltimepentru a favoriza
dispersia si dilutia;

3. Monitorizarea emisilor pe drumurile intens
circulate A1, DN7, DN68, DN68B;

4. Reducerea emisilor prin incurajarea folosirii
transportului in comun si autovehicolelor
hibrid;

3. Gestionarea degeurilor

imbunatitirea caltitii | Reducerea deseurilor 1. Constructia unui deponeu ecologic comun

serviciilor de | larampa intregii structurii asociative;

salubritate 2. Constructia de centre de selectare primara a
deseurilor;

3. Realizarea unui centru de reciclare si
promovarea activd a recicldrii selective a
deseurilor;

4. Educatia continud;

Reducerea Reprocesarea 1. inchiderea rampelor de la Deva, Uroi,
suprafetelor ocupate | siecologizarea Hasdat si Célan.
de zone cu deponee | rampelor de gunoi 2. Indentificarea = de  tehnologii  pentru
sau halde active reprocesarea  deponeelor si  reducerea
suprafetelor degradate;
Reprocesarea 1. Reprocesarea haldelor de zgurda de Ia
si ecologizarea Hunedoara si Simeria si ecologizarea
haldelor de zgura perimetrului;
si steril 2. Ecologizarea si impadurirea haldelor de steril
de la flotatii si mine si impddurirea acestora;
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Masura Programul Proiectul
4. Monitorizarea si protectia solului
Monitorizare Crearea hartii | 1. Cartarea zonelor cu risc de poluare chimica;
parametrii sol suprafetelor de sol | 2. Cartarea zonelor cu alunecdri, ravene sau
degradate si poluate ogase;
Protectia solului Masuri active 1. Plantarea de culuare verzi in lungul cailor

rutiere intens circulate;
2. Reabilitareaecologica a terenurilor din zonele
afectate;

Masuri pasive 1. Educarea publicului referitor la rolul si
protectia solului;

5. Biodiversitatea

Fondul forestier Exploatarea rationala | 1. Dezvoltareaeconomicadurabild a

si cinegetic a resurselor exploatarilor forestiere;

2. Realizarea de refacere a zoneiforestiere (in
zona fostelor exploatari miniere);

3. Inventarierea  fondului cinegetic si
mentinerea vanatului in limitele impuse de

lege;
Arii protejate - | Gestiunea ariilor 1. Stabilirea unor planuri de gestiune a zonelor
dezvoltare si protectie | protejate protejate aflate peteritoriulconurbatiei;

2. Realizarea unor zone de tampon de minim
100m fatd de paduri si zonele protejate (in
special pentru zonele aflate In vecindtatea
oragelor);

3. Colaborarea cu ONG-uri, scoli, universitati
pentru actiuni de conservare si protejare a
siturilor

4. Educarea populatiei cu privire la importanta
ariilor protejate in viata locuitorilor;

5. Integrarea ariilor protejate 1In circuitele

turistice.

Obiectivul 7: turism

Masurile prezentate in continuare promovarea zonelor turistice si
integrarea acestora in circuite judetene si nationale in vederea cresterii
prestigiului conurbatiei Deva—-Hunedoara. O parte a masurilor prezentate
se regdsesc In strategia de dezvoltare a judetului Hunedoara pentru
perioada 2007-2013.

302



Capitolul 9.

Strategia de dezvoltare a conurbatiei Deva - Hunedoara

Masura

Programul

Proiectul

Infrastructura de turism

Modernizarea
infrastructurii de turism

Refacerea infrastructurii de acces la
obiectivele turistice pentru realizarea unor
circuite turistice;

Dezvoltarea infrastructurii de acces la
zonele protejate din Deva (Pddurea Bejan,
Dealul Cetatii, Dealul Coltu, Dealul
Zanoaga), Simeria (Parcul Dendrologic),
Hunedoara (Padurea Chizid)

Infintarea de centre de informare turistics;
Modernizarea infrastructurii de acces catre
zonele cu potential turistic (Dealul Coziei,
Cheile Nandrului, zona turistica Gros);
promovarea obiectivelor turistice simbol:
Cetatea Deva, Castelul Corvinestilor, Parcul

Dendrologic;

Restaurarea obiectivelor
turistice

Reabilitarea Castelului Corvinestilor si a
Cetatii Deva;

Reabilitarea cladirilor din centrele istorice;
parcurilor, nuzeelor si
grupurilor statuare;

Reabilitarea

Crearea de noi zone

turistice

Crearea de zone de agrement pe malul
Muresului, paraul Ursului, paraul Almasu,
Cerna, Padurea Bejan si Strei;

Crearea muzeului Fierului si Industriei in
Hunedoara;

Realizarea cdii ferate turistice Hunedoara -
Ghelari;

Promovarea turistica

Promovarea turistica

Creareea de pachete turistice competitive si
promovarea lor adecvatd;

Crearea si promovarea produselor turistice
specifice conurbatiei;

Promovarea la targuri si expozitii.

9.1. Model de dezvoltare al conurbatiei Deva-Hunedoara

Pe baza masurilor propuse anterior dar si in urma analizelor diverse

asupra conurbatiei se poate propune un model de dezvoltare pe zone cu

caracteristici similare (agricultura, industrie, turism, transport etc.). In

cadrul acestor zone se impun masuri similare care sa ajute la dezvoltarea

potentialului existent (natural si antropic) In vederea integrdrii zonei in

sistemul conurbatiei. Indentificarea si dezvoltarea unei zone dupa un tipar

general nu exclude de nici un fel posibilitatea dezvoltarii altor activitati

socio-economice dacad se ivesc oportunitati sau daca starea de fapt o va cere.
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Este clar, cel putin intr-o prima faza, ca dezvoltarea conurbatiei nu va
avea aceeasi intensitate peste tot, decalajele existente intre mediul urban si
cel rulal fiind actualmente foarte mari. Recuperarea decalajelor de catre
mediul rural se va face etapizat odatd cu implementarea diferitelor
proiecte. In prima fazi accentul se va pune fird indoiald pe dezvoltarea
axelor interurbane si uniformizarea serviciilor oferite de catre centrele
urbane urmand ca apoi, etapizat, sd se reduca decalajele intre mediul rural
si cel urban.

In functie de potentialul si nevoile de dezvoltare se pot identifica la
nivelul conurbatiei 4 tipuri de zone de dezvoltare: zona serviciilor,
industriei si transportului, zona agriculturii intensive, zona agriculturii
ecologice, zona silviculturii si agroturismului (fig. 53). In aceste zone se vor
desfasura si activitati conexe insa in pondere redusa.

Zona de dezvoltare a serviciilor, industriei si transporturilor, suprapusa
principalelor linii de fortd ale teritoriului situate in lungul lunciilor
Muresului, Cernei si Streiului reprezintd zona principala de dezvoltare a
conurbatiei. In prezent zona este dominati de citre centrele urbane care
polarizeaza spatiul adiacent si incurajeaza dezvoltarea urband doar in
imediata apropiere. Migrarea functiei industriale in afara centrelor urbane
va permite o conectare mai buna la coridoarele de transport prin evitarea
unor restrictii de trafic (prezente in mod frecvent in mediul urban) si va
permite ca terenul astfel eliberat sa poata fi utilizat de comunitatea locala
pentru proiecte de dezvoltare intercomunitara.

In urma implementarii diferitelor masuri o serie de dotéri specifice
urbanului se vor reloca in lungul benziilor uniformizand astfel zona.
Beneficiind si de un input major generat de catre tranzitul zilnic zona se va
dezvolta in continuare cu repeziciune acaparand functii si dotari care 1i vor
conferi cu adevarat atributul de zona urbana.

Relocarea serviciilor si industriei vor aduce beneficii majore si
populatiei rurale aflate in zonele invecinate a cdror locuitori vor simtii o
imbunatatire semnificativa in calitatea vietii de zi cu zi avand o
accesibilitate crescuta la servicii. Pe langad dezvoltarea principala serviciilor,
industriei si transporturilor se va iIncuraja si dezvoltarea agriculturii
intensive avand in vedere potentialul agricol ridicat din zona de lunca.
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In cadrul acestei zone de dezvoltare se regisesc 20 de ageziri urbane si
rurale cu potential de dezvoltare mare care vor beneficia direct de pe urma
dezvoltarii zonei.

Zona de dezvoltare a agriculturii intensive va fi situatd In zona
dealurilor Hunedoarei de Est cu doua componente distincte, in partea
nordica unde sunt prezente suprafete generoase de nivelare se va practica
agricultura iar In partea de sud vor predomina livezile si plantatiile de vie.
Amplasarea zonei agricole astfel este dictatd de lipsa disponibilitatii
terenurilor arabile in zona de luncd, de fragmentarea redusa a suprafetelor
de teren si de absenta vetrelor de asezari.

Cu toate cd o mare parte a terenului aferent acestei zone este detinut de
cdtre persoane fizice si de catre persoane juridice private se impune crearea
unor structuri asociative care sd gestioneze eficient terenul, eventual sa
investeasca in utilaje agricole, sisteme de irigatie si sisteme de depozitare a
produselor.

Zona de dezvoltare a agriculturii ecologice va cuprinde partea nordica
a dealurilor Devei si partea estici a dealurilor Coziei si Nandrului. In
aceasta zona proprietatea agricola este puternic fragmentata fiind folosita la
practicarea agriculturii de semi-subzistentd. Acest tip de folosire a terenului
este preferat pentru infintarea de culturi ecologice deoarece se poate face
etapizat datorita fragmentdrii mari si datorita fenomenului de abandon,
astfel o mare parte a terenurilor nu au fost lucrate in ultimii 5-10 ani, fiind
ideale pentru practicarea acestui tip de agriculturd putand fi infintate
culturi ecologice imediat.

Pentru ca dezvoltarea productiei agricole ecologice sa fie incununata
de succes va fi nevoie de educarea populatiei referitor la cele mai bune
practici ecologice dar si de promovarea produselor obtinute prin organi-
zarea de puncte de vanzare comune (dupa modelul Farmer’s Market) si
incurajarea consumului autohton. In aceastd zond de dezvoltare sunt
cuprinse 8 agezari cu potential socio-economic moderat care pot sustine
dezvoltarea agriculturii ecologice.

Zona de dezvoltare a silviculturii si a agroturismului va ocupa o
pondere importanta la nivelul conurbatiei, fiind incluse aici ariile intens
impadurite din zona vestica (Dealurile Coziei, Nandrului, Hunedoarei de
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Vest si Govdjdiei) zona dealurilor Orastiei si zona Uroi-Carpinis. Fiind
zone cu potential turistic natural mare se va sprijinii dezvoltarea
activitatilor de agroturism.

Agroturismul va fi dezvoltat in paralel cu industria silvica care poate
devenii principala sursd generatoare de capital pentru dezvoltarea zonei.
Explatarea lemnului intr-o masura durabild va trebui sa fie principala
activitate industriald a zonei, creandu-se un ciclu complet de exploatare.
Ciclul va trebui sa se bazeze pe existenta unui numar de 5-10 gatere unde
materialul lemnos extras sa fie procesat, resturile neutilizabile in continuare
in ciclul industrial urmand a fi vandute pentru lemn de foc iar rumegusul
sa fie brichetat si valorificat.

Agroturismul in zond va trebui dezvoltat pornind de la mostenirea
culturald valoroasd pe care ,padurenii” o detin. In mare parte in aceastd
zona de dezvoltare sunt incluse 17 asezari cu potential socio-economic
redus.

Concluzii

Elaborarea si implementarea proiectelor enumerate anterior presupune
o ierarhizare a lor in functie de nevoia individului, avand in vedere ca
acesta reprezinta punctul central in jurul caruia trebuie claditd structura
conurbatiei.

Este lesne de inteles ca toate proiectele enumerate anterior vor genera
dezvoltarea conurbatiei, insda in mod diferit. Analizand, din perspectiva
istoricd, modul in care s-a dezvoltat conurbatia putem observa ca motorul
principal a fost cel industrial. Cum o dezvoltare industriald la o scara
similard celei de acum 50 de ani este imposibild trebuie identificate noi
puncte tari de la care sd se porneasca.

Punctele forte ale conurbatiei sunt reprezentate de disponibilitatea
mare de teren pentru constructii si accesibilitatea crescuta in lungul
principalelor linii de forta. Astfel primele proiecte necesare dezvoltdrii
conurbatiei trebuie sa fie legate de modernizarea cdilor de transport si
incurajarea dezvoltdrii industriale.

Este evident cd odatd cu implementarea proiectelor petru dezvoltarea
industriala vor fi necesare investitii In modernizarea fortei de munca prin
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educatie continua si reconversie profesionala. Dupd implementarea acestor
proiecte capitalul generat va trebui investit cu precadere in zonele rurale
pentru eliminarea decalajelor urban-rural, acest lucru insemnand investitii
in infrastructura si servicii pentru mediul rural.

Cele mai importante interventi vor trebui sa fie dirijate cdtre zona
serviciilor, industriei si transporturilor, aceasta reprezentand coloana
vertebrala a conurbatiei. Principalele proiecte implementate aici vor fi cele
referitoare la crearea parcurilor industriale, crearea de noi centuri de
ocolire, cresterea gradului de instruire a populatiei, refacerea zonelor
afectate de poluare.

Pe locul al doilea in ceea ce priveste necesitatea interventiilor se afla
zonele de dezvoltare a agriculturii ecologice si zona agriculturii intensive.
Aceste zone au un potential mare de generare de capital insa sunt deficitare
la capitolul infrastructura si dezvoltarea resurselor umane.

Cea de-a treia zond, a silviculturii si agroturismului, considerata o zona
de ,rezerva”, poate contribui semnificativ la dezvoltarea intregului
ansamblu odata cu implementarea proiectelor referitoare la retelele de
utilitati publice, dezvoltarea infrastructurii turistice si dezvoltarea
serviciilor pentru populatia din mediul rural.

307



carpinis ‘ ‘

. Uroi

Almasu Sec
©

Racastia
@

a‘:.’Vinlea Sag 0sg

Nadastia de Sus
&)

S s kilometri
0 15 3 6 9

Zonele de dezvoltare in cadrul
conurbatiei Deva - Hunedoara

zona de dezvoltare a serviciilor,
industriei si transportului
zona de dezvoltare a
agriculturii intensive

zona de dezvoltare a
CI agriculturi ecologice

zona de dezvoltare a silviculturii
E si agroturismului

O localitati

N autostrada
—+——+ cale ferata

B drum judetean

drum national expres

T/ drum national
~"~— retea hidrografica

Fig. 53. Zonele de dezvoltare la nivelul conurbatiei Deva—Hunedoara



CONCLUZII GENERALE

Sintetizand vasta informatie din prezentul studiu se impune prezentarea
urmatoarelor concluzii, succinte dar cuprinzatoare:

1.  Morfologia constitue primul factor edificator al conurbatiei prin
conditionarea modului In care structurile antropice sunt grefate pe
suportul morfologic, observandu-se o aglomerare de tip “snop” in
zonele de lunca si o rasfirare a acestor in zonele de deal si munte.

2. Utilizarea terenurilor la nivelul conurbatiei este echilibrata, majori-
tatea terenurilor avand destinatie agricola (52,77%). Prin modul
actual al utilizarii terenului si din studierea tendintelor viitoare de
schimbare nu vor rezulta dezechilibre odata cu evolutie conurbatiei.

3. Studiul dinamicii populatiei conurbatiei in perioada 1850-2011 releva
un proces intens de crestere divizat in patru perioade: 1850-1910 cu
crestere moderata, 1910-1930 marcata de razboi si instabilitate socio-
economica, 1930-1992 marcata de o crestere artificiala ca urmare a
politicilor economice si demografice si 1992-2011 marcata de un declin
demografic ca urmare a migratiei externe si sporului natural scazut.

4. Evolutia administrativa a teritoriului studiat evidentiaza tendinta de
centralizare si de reducere a numarului de unitdti administrative. Se
evidentiaza in decursul evolutiei administrative dezvoltarea centrelor
urbane puternice Deva, Hunedoara, Simeria si Calan in defavoarea
altor centre administrative traditionale.

5. Evolutia socio-economica si plan-spatiald a asezarilor din conurbatie
se datoreaza conlucrarii mai multor factori socio-economici si politici.
Principalii factori care au impulsionat aceasta evolutie sunt Imperiul
Hasburgic, exploatarea resurselor de fier, constructia cdii ferate Arad-
Alba lulia, colonizarea populatiilor maghiare, unirea Transilvaniei cu
Regatul Romaniei, regimul comunist si schimbarea politicd din anul
1989.
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Sistemul major de cdi de comunicatie reprezinta rezultatul unei
evolutii istorice a relatiilor intre mariile centre urbane ca urmare a
intensificdrii schimburilor socio-economice. Sistemul de cdi de comu-
nicatie, centrat pe liniile de forta principale, reprezintd “sistemul
nervos” al conurbatiei.

Pe baza analizei dotdrilor cu rol central, pozitionarii geografice si a
conjuncturii favorabile in care se dezvoltd, rolul conurbatiei in
sistemul national de agezari este echivalent cu cel al unui municipiu
de rang I.

Dotarile cu rol central sunt o imagine fideld a dezvoltarii actuale a
conurbatiei. Prin distributia lor acestea creeaza o serie de relatii de
atragere sau respingere intre agezarile din cadrul conurbatiei dand
nastere unor zone puternic dezvoltare intre asezarile urbane, in
lungul liniilor de forta.

Zonele de influentd ale asezarilor reprezinta rezultatul interactiunii
dintre distributia spatiald, particularitatile sistemului de transport,
relieful si barierele orografice si nu in ultimul rand structurile cu rol
central.

Zonarea functionala in interiorul conurbatiei deriva din constrain-
gerile impuse de factorii naturali si antropici prezenti. Zonele
favorabile, situate in luncile raurilor sau pe terasele acestora devin
zone cu agricultura intensive unde se concentreaza asezdrile umane
mari si ciile de transport principale. In lungul acestor cii de
comunicatii principale se dezvoltd zone intens urbanizate. in zonele
considerate mai putin favorabile se dezvolta suprafete cu agricultura
extensivd, care acompaniaza zonele rezidentiale secundare (rurale)
precum si padurile si zonele de protectie ecologice.

Contextul istoric in care municipiile Deva si Hunedoara au evoluat a
creat conditiile dezvoltdrii socio-economice diferite si implicit aparitia
unor zone si subzone functionale diferite. Aceste zone, impreuna cu
dotarile cu rol central de la nivelul agsezarilor, dau specificul celor doi
poli: Deva centru administrativ si cultural iar Hunedoara, prin

excelenta centru industrial.
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12.  Delimitarea si cuantificarea strictd a dualismului este imposibild,
dualismul trebuie privit ca si manifestarea unor relatii socio-
economice informale ce exista intre doud asezari care sunt parti egale
intr-o structura asociativa de tip conurbatie.

13. Dualismul format intre Deva si Hunedoara, pe baza necesitdtilor de
sprijin reciproc In domenii punctuale, evidentiat in decursul tim-
pului, se va estompa odatd cu dezvoltarea conurbatiei si contopirea
teritoriald a agezdrilor componente.

Avand in vedere toate cele evidentiate anterior putem considera ca
prin dualitatea celor doud centre urbane principale, Deva si Hunedoara,
prin tendintele de evolutie, fuziune si continuitate spatiala a teritoriului
construit, prin intensitatea legdturilor si diversitatea acestora, manage-
mentul comun al deseurilor, surse comune de alimentare cu apa, densitate
generala ridicata a populatiei si utilizarea intensiva a terenurilor agricole se
justifica din plin existenta conurbatiei a cdrei analizda am efectuat-o in
prezentul studiu.
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Anexa 1 - Dinamica populatiei in perioada 1850-2002

Localitatea 1850 1880
o B o — = °
= E & £ = g E & £ =
2 2 £ 8o c! 2 2 E 8o !
Deva 2129 1038 517 255 319 3935 1794 1442 451 248
Santuhalm 415 402 - - 13 479 454 - 4 21
Archia 115 113 - - 2 134 134 - - -
Cristur 515 460 11 - 44 473 408 45 8 12
Barcea Mica 242 226 5 - 11 271 225 30 1 15
Hunedoara 1937 1275 284 237 141 2303 1531 469 210 93
Buituri 320 313 3 - 4 187 178 3 1 5
Zlagti 524 386 12 7 119 536 488 2 2 44
Ricistia 683 161 476 13 33 702 540 137 6 19
Pestisu Mare 843 425 360 - 58 733 410 303 - 20
Hasdat 424 105 319 - - 433 199 200 8 26
Bos 672 633 24 2 13 735 694 15 - 26
Gros 124 122 - - 2 119 118 - - 1
Simeria 340 316 - 9 15 1354 417 517 276 144
Barcea Mare 236 202 16 - 18 183 162 18 - 3
Santandrei 500 492 - - 8 619 581 4 1 33
Siulesti 302 293 7 - 2 337 327 2 - 8
Simeria Veche 388 323 14 - 51 500 437 30 6 27
Uroi 428 383 33 - 12 449 380 20 26 23
Cirpinis 237 225 - 1 11 243 217 2 9 15
Cilan 165 165 - - - 736 184 176 233 143
Streisan- 429 400 14 - 15 446 385 33 7 21
-georgiu
Batiz 572 498 3 - 71 550 521 3 - 26
Calanu Mic 146 146 - - - 170 150 10 2 8
Strei-Sacel 295 295 - - - 290 281 1 2 6
Santamadria de 556 551 2 - 3 599 567 12 3 17
Piatra
Sancrai 563 563 - - - 650 627 6 - 17
Valea 622 582 17 - 23 640 596 13 2 29
Sangeorgiului
Grid 472 472 - - - 538 521 3 - 14
Ohaba Streiului 150 150 - - - 176 166 - 4 6
Strei 211 211 - - - 269 242 24 - 3
Nidastia de Sus | 675 675 - - - 724 707 - - 17
Nadastia de Jos 627 614 10 - 3 636 591 21 - 24
Bicia 558 278 182 - 98 586 266 243 10 67
Tampa 290 290 - - - 316 299 8 2 7
Totia 395 380 12 - 3 353 330 9 3 11
Petreni 394 388 - - 6 520 503 3 - 14
Pestisu Mic 248 191 30 - 27 254 213 20 14 7
Almasu Mic 170 163 - - 7 222 204 9 - 9
Nandru 285 274 - - 11 264 248 2 4 10
Manerau 458 450 - - 8 465 446 - 3 16
Valea 338 333 - - 5 325 315 - - 10
Nandrului
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Josani 456 445 - - 11 389 372 1 - 16
Dumbrava 404 403 - - 1 453 438 - - 15
Ciulpaz Date raportate la satul Dumbrava Date raportate la satul Dumbrava
Cutin Date raportate la satul Dumbrava Date raportate la satul Dumbrava
Carjiti 303 293 - - 10 350 340 - - 10
Popesti 205 202 - - 3 301 269 - - 32
Cherghe§ 390 380 - - 10 417 388 - - 29
Cozia 212 212 - - - 337 320 4 - 13
Almasul Sec 285 279 - - 6 343 316 10 - 17
Total 22248 18176 2351 524 1197 27044 20499 3850 1298 1397
Total (%) 100 81,69 10,56 2,35 5,40 100 75,79 14,23 4,79 5,19
Localitatea 1910 1930
z E E z 2 E
B g g % E g g g % C
Deva 8654 2417 5827 276 134 10509 5318 3708 398 1085
Santuhalm 602 586 10 - 6 641 602 34 - 5
Archia 152 152 - - - 166 165 - - 1
Cristur 555 396 159 - - 1190 407 773 - 10
Barcea Mica 321 243 78 - - 278 233 45 - -
Hunedoara 4520 1789 2457 187 87 4600 2677 1414 211 298
Buituri 234 209 25 - -
Zlagti 686 632 45 5 4
Racastia 972 163 804 - 5 780 260 501 8 11
Pegtisu Mare 747 378 349 2 18 715 407 293 1 14
Hasdat 562 112 386 1 63 510 118 317 2 73
Bos 775 769 6 - - 746 739 4 - 3
Gros 128 128 - - - 130 130 - - -
Simeria 4396 613 3574 178 31 3897 2001 1425 297 174
Barcea Mare 363 243 118 2 - 277 258 19 - -
Santandrei 906 863 21 - 22 847 825 8 - 14
Saule§ﬁ 459 441 14 - 4 492 474 7 - 11
Simeria Veche 656 512 124 10 10 572 522 21 15 14
Uroi 528 484 34 8 2 533 514 8 1 10
Carpinis 298 286 4 2 6 304 304 - - -
Calan 1024 228 620 159 17 1238 586 126 514 12
Streisan- 740 439 290 11 - 722 452 260 1 9
-georgiu
Batiz 640 508 30 102 - 697 529 17 151 -
Calanu Mic 188 151 10 2 25 179 178 1 - -
Strei-Sacel 329 323 6 - - 321 316 - - 5
Santamaria de 527 516 2 - 9 443 434 2 - 7
Piatra
Sancrai 641 641 - - - 523 522 - - 1
Valea 602 574 25 - 3 523 523 - - -
Sangeorgiului
Grid 588 588 - - - 544 544 - - -
Ohaba 181 180 1 - - 160 159 1 - -
Streiului
Strei 391 273 111 7 - 317 241 68 3 5
Nadastia de 742 742 - - - 613 611 2 - -
Sus
Nédé@tia de 654 629 17 - 8 566 564 2 - -
Jos
Bacia 732 334 356 32 10 665 358 300 7 -
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Tﬁmpa 526 410 105 6 5 657 584 43 1 29
Totia 196 185 11 - - 318 318 - - -
Petreni 599 599 - - - 543 532 6 1 4
Pestisu Mic 277 250 25 2 - 264 239 15 - 10
Almasu Mic 225 212 13 - - 196 193 3 - -
Nandru 271 266 5 - - 290 287 3 - -
Manerau 479 478 1 - - 413 408 3 - 2
Valea 369 360 9 - - 320 296 4 - 20
Nandrului
Josani 401 398 2 1 - 338 336 2 - -
Dumbrava 487 464 4 - 19 357 357 - - -
Ciulpéz Date raportate la satul Dumbrava Date raportate la satul Dumbrava
Cutin Date raportate la satul Dumbrava Date raportate la satul Dumbrava
Carjiti 382 380 - 2 - 328 325 2 1 -
Popesti 401 401 - - - 342 342 - - -
Cherghes 427 423 4 - - 287 284 3 - -
Cozia 496 476 6 9 5 484 468 4 3 9
Almasul Sec 443 404 1 2 36 391 376 1 - 14
Total 40472 23248 15689 1006 529 40761 27807 9477 1615 1865
Total (%) 100 57,44 38,76 2,48 1,32 100 68,21 23,25 3,96 4,58
Localitatea 1956 1966
o ~ o - B o
E] g 4 g 5 | £ & 5 ]
£ 2 E % ) 2 2 & % )
Deva 16879 12227 3420 391 841 26286 21128 4059 668 431
Santuhalm date raportate la municipiul Deva 683 663 17 2 1
Archia 163 163 - - - 127 127 - - -
Cristur 1443 479 952 4 8 2264 1049 1202 8 5
Barcea Mica 312 276 36 - - 327 294 32 - 1
Hunedoara 36498 30018 3852 1726 902 64199 55664 5358 2193 984
Buituri
Zlagti
R§c5$tia date raportate la municipiul Hunedoara 822 310 505 6 1
Pegtisu Mare 1221 731 482 - 8 2387 1989 385 11 2
Hasdat 611 231 373 - 7 878 655 214 9 -
Bos date raportate la municipiul Hunedoara 692 689 2 1 -
Gros date raportate la municipiul Hunedoara 107 107 - - -
Simeria 7706 6785 737 152 32 8009 7108 673 194 34
Barcea Mare 327 313 9 - 5 485 471 10 4 -
Santandrei 854 854 - - - 919 915 2 1 1
Séaulesti date raportate la orasul Simeria 442 441 1 ~ _
Simeria Veche date raportate la orasul Simeria 564 543 14 7 -
Uroi date raportate la orasul Simeria 547 539 7 1
Carpinig date raportate la orasul Simeria 245 245 - - -
Cilan 4105 2688 987 346 84 7542 6060 1009 364 109
Streisan- 736 420 310 6 - 818 502 300 5 11
-georgiu
Batiz 740 577 15 148 - 803 633 4 166 -
Calanu Mic 219 219 - - - 249 249 - - -
Strei-Sacel 286 286 - - - 287 286 1 - -
Santamaria de 322 322 - - - 314 314 - - -
Piatra
Sancrai 384 384 - - - 413 412 1 - -
Valea 476 476 - - - 441 441 - - -
Sangeorgiului
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Grid 464 464 - - - 444 444 - - -
Ohaba Streiului 168 168 - - - 165 165 - - -
Strei 396 396 - - - 285 284 1 - -
Nadastia de Sus 541 541 - - - 515 514 1 - -
Nadastia de Jos 488 488 - - - 472 468 3 1 -
Bicia 753 502 242 8 1 806 640 157 3 1
Tampa 607 582 12 6 7 737 717 7 13 -
Totia 224 224 - - - 200 200 - - -
Petreni 453 451 2 - - 434 433 1 - -
Pestisu Mic 239 228 10 - 1 245 233 12 - -
Almasu Mic 186 186 - - - 169 169 - - -
Nandru 232 229 3 - - 304 300 3 1 -
Manerau 432 432 - - - 414 414 - - -
Valea 249 249 - - - 249 246 3 - -
Nandrului
Josani 290 290 - - - 295 295 - - -
Dumbrava 108 108 - - - 85 85 - - -
Ciulpaz 85 85 - - - 83 83 - - -
Cutin 86 86 - - - 75 75 - - -
256 256 - - - 217 217 - - -
Popesti 304 304 - - - 272 272 - - -
Cherghes 242 242 - - - 198 198 - - -
Cozia 419 419 - - - 341 340 1 - -
Almasul Sec 325 323 2 - - 331 326 5 - -
Total 80829 64702 11444 2787 1896 128186 108958 13984 3662 1582
Total (%) 100 80,04 14,15 3,44 2,37 100 84,99 10,90 2,85 1,26
Localitatea 1977 1992
k= = ) o o )
_ | 2 e E | 2 : E
g g & 15 et f] = Ey £ et
2 e g 8 = 2 2 E & i
Deva 57435 49689 6396 831 519 76207 68196 6426 685 900
Santuhalm 631 586 31 2 12 549 439 38 1 71
Archia 146 146 - - - 84 84 - - -
Cristur 1806 648 1153 2 3 1376 537 835 2 2
Barcea Mica 316 294 18 - 4 222 190 32 - -
Hunedoara 76451 68071 5817 1728 835 78551 71721 5080 696 1054
Buituri
Zlagti
Racastia 651 324 323 3 1 564 256 304 4 -
Pestisu Mare 1363 1037 313 13 - 1293 1018 260 10 5
Hasdat 495 275 216 4 - 374 218 125 5 26
Bos 660 654 4 2 - 471 468 2 - 1
Gros 99 99 - - - 84 84 - - R
Simeria 10090 9275 571 195 49 11946 11222 525 128 71
Bércea Mare 592 575 15 2 - 422 407 5 2 8
Santandrei 872 858 8 - 6 665 656 5 - 4
Siulesti 387 375 12 - - 289 282 1 1 5
Simeria 602 596 6 - - 387 385 1 1 -
Veche
Uroi 436 430 6 - - 390 387 3 - -
Carpinig 227 227 - - - 212 211 1 - -
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Cilan 7683 6362 869 283 169 10849 9730 799 226 94
Streisan- 722 464 242 9 7 603 415 175 10 3
-georgiu

Batiz 743 561 1 106 75 604 575 9 7 13

Calanu Mic 227 226 1 - - 174 172 1 1 B
Strei-Sacel 288 282 6 - - 192 188 3 1 -
Santamaria 260 252 2 - 6 200 199 - 1 R
de Piatra
Sancrai 288 288 - - - 228 228 - - -
Valea 419 419 - - - 345 345 - - -
Sangeorgiului
Grid 434 434 - - - 368 368 - - -
Ohaba 156 156 - - - 126 126 - - -
Streiului
Strei 280 257 23 - - 376 369 7 - -
Nadastia de 468 467 1 - - 361 359 1 - 1
Sus
Nadastia de 429 425 4 - - 312 310 1 1 -
Jos

Bicia 763 649 105 9 - 625 49 113 5 11

Tampa 838 822 12 4 - 699 678 15 - 6

Totia 194 191 3 - - 129 129 - - -

Petreni 407 405 - 1 1 515 504 8 3 -

Pestisu Mic 239 220 15 2 2 176 173 2 1 -
Almasu Mic 169 157 12 - - 88 88 - - -
Nandru 275 275 - - - 230 224 2 4 B
Manerau 383 383 - - - 283 283 - - R
Valea 216 215 1 - - 169 167 - 1 1
Nandrului
Josani 287 287 - - - 198 197 1 - -
Dumbrava 74 74 - - - 54 53 1 - -
Ciulpaz 84 84 - - - 60 60
Cutin 67 67 - - - 43 43
Carjiti 218 218 - - - 159 156 - - 3
Popesti 287 287 - - - 210 210 - - -
Cherghes 170 170 - - - 114 114 - - -
Cozia 320 320 - - - 198 198 - - -
Almagul Sec 271 266 5 - - 184 184 - - -
Total 170918 149842 16191 3196 1689 192958 174102 14781 1796 2279
Total (%) 100 87,66 9,47 1,86 1,01 100 90,23 7,66 0,93 118
Localitatea 1850 2002
. g z 2 - E e £
El § 5 £ g F § % £ ©
s g g % 2 s g g % ES
Deva 2129 1038 517 255 319 65873 60534 4708 244 387
Santuhalm 415 402 - - 13 553 475 44 2 32
Archia 115 113 - - 2 92 91 1 - -
Cristur 515 460 11 - 44 1388 631 746 1 10
Barcea Mica 242 226 5 - 11 1351 1251 93 3 4
Hunedoara 1937 1275 284 237 141 68452 64372 3343 231 506

Buituri 320 313 3 - 4

Zlagti 524 386 12 7 119
Ricistia 683 161 476 13 33 595 336 255 4 -

Pestisu Mare 843 425 360 - 58 1276 1071 201 4 -
Hagdat 424 105 319 - - 376 281 65 5 25
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Bos 672 633 24 2 13 489 487 2 - -
Gros 124 122 - - 2 69 69 - - -
Simeria 340 316 - 9 15 11354 10928 334 63 29
Barcea Mare 236 202 16 - 18 413 407 5 1 -
Santandrei 500 492 - - 8 722 708 14 - -
Saulesti 302 293 7 - 2 316 310 5 1 -
Simeria 388 323 14 - 51 457 448 6 2 1
Veche
Uroi 428 383 33 - 12 400 398 2 - -
Carpinis 237 225 - 1 11 233 231 2 - -
Calan 165 165 - - - 9359 8685 537 99 38
Streisan- 429 400 14 - 15 618 437 179 2 -
-georgiu
Batiz 572 498 3 - 71 572 557 9 6 -
Calanu Mic 146 146 - - - 145 145 - - -
Strei-Sacel 295 295 - - - 211 206 5 - -
Santamaria 556 551 2 - 3 162 161 - 1 -
de Piatra
Sancrai 563 563 - - - 206 203 3 - -
Valea 622 582 17 - 23 324 321 2 - 1
Sangeorgiului
Grid 472 472 - - - 305 305 - - -
Ohaba 150 150 - - - 120 120 - - -
Streiului
Strei 211 211 - - - 384 380 3 1 -
Nadastia de 675 675 - - - 339 337 2 - -
Sus
Nadastia de 627 614 10 - 3 285 285 - - -
Jos
Bacia 558 278 182 - 98 710 626 80 4 -
Témpa 290 290 - - - 708 695 13 - -
Totia 395 380 12 - 3 100 100 - - -
Petreni 394 388 - - 6 279 278 - 1 -
Pestisu Mic 248 191 30 - 27 173 170 2 - 1
Almasu Mic 170 163 - - 7 85 85 - - -
Nandru 285 274 - - 11 204 199 1 3 -
Manerau 458 450 - - 8 303 303 - - -
Valea 338 333 - - 5 183 177 6 - -
Nandrului
Josani 456 445 - - 11 212 212 - - R
Dumbrava 404 403 - - 1 40 40 - - -
Ciulpéz Date raportate la satul Dumbrava 55 55 -
Cutin Date raportate la satul Dumbrava 35 35 -
Carjiti 303 293 - - 10 155 155 - -
Popesti 205 202 - - 3 168 168 - B
Cherghes 390 380 - - 10 104 103 - 1 -
Cozia 212 212 - - - 184 183 1 -
Almasul Sec 285 279 - - 6 187 187 - -
Total 22248 18176 2351 524 1197 171324 158941 10669 680 1034
Total (%) 100 81,69 10,56 2,35 5,40 100 92,77 622 039 062
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