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DESPRE RAPORT

Acest raport face parte din proiectele legate de mobilitate urbana sustinute prin programul
Cluj 2.1 | Fondul de Inovare prin care am urmarit sa intelegem cauzele din spatele aglomeratiei
actuale din traficul clujean si ce actiuni viitoare ar putea fi implementate de catre programul Cluj 2.1,
administratia locala, companii si universitati.

Acest proiect a fost finantat prin programul Cluj 2.1| Fondul de Inovare al Centrului Cultural Clujean.
Pentru propuneri referitoare la ideile, opiniile si recomandarile exprimate Tn acest raport puteti sa ne
scrieti pe adresa contact@cccluj.ro.

Din moment ce demersul nostru are drept focus municipiul Cluj-Napoca si zona sa metropolitang,
majoritatea exemplelor oferite se refera la Cluj-Napoca. Credem insa cd tendintele studiate si
recomandadrile extrase se pot aplica la o serie de orase din Romania si din regiune si ne-am bucura sa
purtam un dialog despre aceste teme.

Cluj 2.1 | Fondul de Inovare este un mecanism ce sprijina grupuri de cetateni, specialisti din mediul
academic si cel de afaceri In prototiparea de solutii alternative la probleme ale orasului identificate
impreuna cu Primaria Cluj-Napoca si conectate cu mobilitatea urband, locuirea si viitorul pietei muncii.

Tncurajam solutii alternative ce nu sunt dependente de schimbari de infrastructurd sau de legislatie.
Dupa perioada initiala de testare, decidem impreuna daca permanentizam schimbadrile propuse si daca
le putem implementa si n alte locuri din oras.

Tn 2018-2019 ne axdm pe tema mobilitatii urbane si urmarim sa diminudm timpul petrecut de citre
clujeniin trafic si sa facem naveta zilnica catre scoala sau birou sa devina mai eficienta, sigura si placuta
pentru fiecare dintre noi, si pentru mediul Tnconjurator.

Centrul Cultural Clujean este o organizatie non-guvernamentald de cultura si dezvoltare urbana a carei
misiune este de a mobiliza cultura, in parteneriat cu alte sectoare, pentru a contribui la transformarea
sociala si dezvoltarea urbana.

Centrul Cultural Clujean propune 13 proiecte interdisciplinare si abordeaza o varietate de teme: arta
contemporand, bunastarea emotionala si mentala, educatia culturala si artistica, regenerarea urbana,
conectarea comunitatilor, incluziunea sociala, industriile culturale, dezvoltarea rurald, etnografia
lumilor imaginate, cresterea capacitatii sectorului cultural, inovarea sociala si urbana, cooperarea
internationala, cercetarea si dezvoltarea de politici culturale si de oras.

Cei 70 de membri ai Centrului sunt organizatiile si institutiile culturale locale, universitatile clujene,
cluburile si clusterele de afaceri, organizatii ale societatii civile, administratia locala si regionala.



CUVANT INAINTE

Unele probleme ale orasului pot fi rezolvate numai de catre administratie, altele numai de catre cetateni,
unele numai de catre sectorul de afaceri sau de cdtre cel academic, insa cele mai multe dintre ele nu pot
fi rezolvate decat de catre noi toti, impreuna. Succesul acestor masuri colective depinde Tnsa de modul
in care fiecare dintre actiunile noastre este incurajata sau descurajata. Mai mult decat recompense sau
amenzi, structurile si procesele formeaza comportamente uneori fara sa ne dam seama.

De aceea, in prezentul raport am urmarit sa explicam comportamente legate de mijlocul de transport
pe care il alegem pentru drumurile noastre zilnice in Cluj-Napoca. Ma bucur ca prin programul Cluj 2.1
al Centrului Cultural Clujean putem traduce de fapt utilitatea datelor si parteneriatelor strategice in
proiecte civice care sa iTmbundatateasca semnificativ calitatea vietii in Cluj-Napoca si in regiune. Suntem
la inceput, insa frumusetea actiunilor colective vine din capacitatea lor de a creste precum in basme,
intr-o luna cat altii intr-un an.

Anamaria Vrabie
Director Cluj 2.1 | Fondul de Inovare

MULTUMIR

Multumiri speciale membrilor Pactului pentru Mobilitate, care au contribuit pro bono cu expertiza si
timpul lor pentru identificarea si procesarea seturilor de date demonstrative legate de trafic, disponibile
la nivel municipal, pe care le-am inclus in prezentul raport. Le suntem tuturor recunoscatori pentru
rabdarea siincrederea avute pentru demararea acestui proces interinstitutional.

Multumim de asemenea studentilor de anul | de la Facultatea de Sociologie (UBB) pentru munca
depusa in practica pentru masuratorile de trafic, companiei Clever Taxi pentru informatiile pe care ni
le-a furnizat despre frecventa curselor de taxi si Companiei de Transport Public Cluj Napoca si Liceului
»Nicolae Balcescu” Cluj-Napoca pentru informatiile cu caracter anonim.



STRUCTURA RAPORTULUI

Raportul este structurat dupa modelul de lucru pe care Cluj 2.1 | Fondul de Inovare il utilizeaza pentru a
dezvolta fiecare dintre cele trei arii ale sale de actiune (mobilitate urbang, locuire si viitorul pietei muncii).

Capitolul Parteneriat: Constituirea Pactului
pentru Mobilitate reflecta primul pas pe
care 1l facem cand abordam o noua tematica:
constituim un grup de lucru interdisciplinar
si interinstitutional, in care urmeaza sa luam
deciziile privind urmatori pasi. Facem asta ca sa
ne asiguram ca demersul nostru este relevant
pentru cat mai multi dintre actorii orasului.

Capitolul 14 informatii pe care le-am aflat prin
Pactul pentru Mobilitate reflecta strangerea
de informatii si date existente pe tematica
respectiva care ne vor documenta actiunile
viitoare.

Capitolul Actiune: Proiectele viitoare bazate
pe rezultatele Pactului pentru Mobilitate
reflectd in ce mod traducem rezultatele
pasilor anteriori in actiuni de implementat de
catre Cluj 2.1 | Fondul de Inovare, administratia
publica, companii, universitati si grupuri de
initiativa.

Capitolul Alte initiative sustinute prin Cluj 2.1 |
Fondul deInovare aduce unsumar al proiectelor
pe care le-am testat Tn anul pilot de functionare
al programului (2017-2018) si ce pregdtim pentru
urmatoarea perioada.

PARTENERIAT: CONSTITUIREA
PACTULUI PENTRU MOBILITATE

Pactul pentru Mobilitate este un grup de lucru
constituitin contextul Cluj2.1 | Fondul de Inovare
in noiembrie 2017, ce reuneste specialisti din
administratia locala, companii si universitati, ce
sunt interesati de utilizarea big data disponibile
la nivel municipal legate de trafic pentru proiecte
civice care imbunatatesc calitatea vietii.

Am constituit acest grup de lucru, deoarece, in
acest moment, nu exista date sau un protocol de
colaborare interinstitutional care sa ne permita
sa intelegem cum actualele conditii de trafic
ne influenteaza decizia pentru un anumit mod
de transport. Am cdutat sa intelegem cauzele
din spatele aglomeratiei actuale din trafic si ce
actiuniviitoare ar putea fiimplementate de catre
administratia locala, companii si universitati.

Grupul de lucru a identificat Tn perioada
noiembrie 2017 - martie 2018 o serie de date
disponibile la nivel municipal legate de trafic.
Am lucrat apoi cu anumite seturi de date
demonstrative si cu caracter anonim pentru
a intelege mai bine fluxurile de naveta din si
inspre Cluj-Napoca si eficienta comparata intre
diverse moduri de transport (masina, transport
public, bicicletd) pentru anumite destinatii.

Membrii Pactului pentru Mobilitate sunt:

Adrian Neagomir (Evozon), Anamaria Vrabie
(Centrul Cultural Clujean), Anca Goron (Life is
Hard), Bianca Muntean (ARIES Transilvania),
Bogdan Hruban (NTT Data), Bogdana Neamtu
(Universitatea Babes-Bolyai), Calin Hintea
(Universitatea Babes-Bolyai), Claudiu Salanta
(Consiliul Judetean Cluj-Napoca), Gabi Cretu
(Evozon), Irina Daia (Evozon), Marcel lelcean
(Primaria Municipiului Cluj-Napoca), Mihai Racu
(Universitatea Tehnica Cluj-Napoca), Nicu Urs
(Universitatea Babes-Bolyai), Norbet Petrovici
(Universitatea Babes-Bolyai), Oana Buzatu
(Primaria  Municipiului  Cluj-Napoca), Ovidiu
Cimpean (Primaria Municipiului Cluj-Napoca),
Paul Brie (Evozon), Rarita Zbranca (Centrul
Cultural Clujean), Stefan Teisanu (Centrul Cultural
Clujean), Titus Man (Universitatea Babes-Bolyai),
Victor Solea (NTT Data).



CERCETARE:

14 INFORMATII PE CARE LE-AM AFLAT
PRIN PACTUL PENTRU MOBILITATE

1. MOBILITATEA URBANA ESTE MAI MULT DECAT TRAFIC

Traficul descrie frecventa operatiilor de transport
efectuate, cu anumite mijloace de transport, intr-un
interval de timp si conditii precizate. Adica descrie
starea de fapt atunci cand suntem in masind la ora
8:00 AM in drum spre serviciu- noi suntem traficul.
Avem trei tipuri de trafic in Cluj-Napoca: (a) trafic
de tranzit, (b) trafic de navetism si (c) trafic intern
orasului.

Mobilitatea urbana este un concept care se uita la
deciziile ce stau la baza alegerilor noastre privind
modul de transport: Care e motivul acelei cdaldtorii?
De ce alegem un anumit mijloc de transport?
Destinatia noastrd este accesibild prin mai multe
mijloace de transport, sau riscd sa fie inaccesibild
pentru un anumit segment de populatie? Ce duratd
are naveta (drumurile parcurse cu regularitate) si care
sunt costurile economice, sociale si de mediu asociate
cu aceasta?

Trafic de tranzit. Traficul de tranzit reprezinta
acea componenta a traficului generat de
autovehiculele care au ca origine o alta
localitate decat Cluj-Napoca si o alta destinatie
decat Cluj-Napoca, dar trec prin oras.

In acest moment autorii acestui raport nu
au avut acces la date de calitate pentru a
putea evalua aceasta componentd. Acest
trafic poate fi numarat prin diferite tehnologii
precum prototipul EVOZON de numarare prin
camere video.

Orasele incep sa utilizeze documente strategice
care sa le ajute sa inteleaga mai multe aspecte
legate de mobilitate urband. Cel mai important
instrument este Planul de Mobilitate Urbana
Durabila Cluj-Napoca (PMUD). Acesta este un
instrument ce propune diverse mdasuri si scenarii
menite sd raspunda la nevoile de mobilitate
ale persoanelor si intreprinderilor din oras si
din zonele Tnvecinate, contribuind Tn acelasi timp
la atingerea obiectivelor europene in termeni
de eficienta energetica si protectie a mediului.
Masurile si proiectele incluse in PMUD au la baza
un model de transport dezvoltat cu ajutorul unui
set de algoritmi computerizati de modelare a
traficului, model ce se recomanda sa fie actualizat
cat mai frecvent. Tocmai de aceea, am vrut sa
vedem si ce alte informatii putem integra Tn viitor
pentru a iImbundatati modelarile de trafic.

Traficul de navetism. Traficul de navetism este
generat de catre miscarea zilnica a angajatilor,
prescolarilor, elevilor si a studentilor din localitatile
de rezidenta spre orasul Cluj-Napoca.

Acest trafic a fost estimat in acest studiu prin
recursul la set complex de date: datele din 2011
de la Recensamantul Populatiei si al Gospodariilor,
datele de transport public 2015-2018, datele de
transport prin taxi 2018, cifrele de scolarizare
oficiale ale scolilor 2017-2018, structura pe
varste a populatiei orasului Cluj-Napoca conform
Institutului National de Statistica in 2017.

Trafic intern. Traficul zilnic in interiorul orasului generat de disjunctia dintre locul de rezidenta si
destinatia populatiei in functie de activitate (loc de munca, invatamant, sanatate, loisir, aprovizionare).

Acest trafic a fost estimat in acest studiu pe tipuri de mijloace de transport (public, autovehicule private,
taxi) pornind de la datele Companiei de Transport Public 2015-2018, datele legate de Parcul Auto de
la Directia de Taxe si Impozite 2015-2017, numarul de parcari publice 2017, volumele de comenzi cu
destinatie din aplicatia CleverTaxi 2018. Rezidenta populatiei in functie de categorii ocupationale si
profesionale a fost descrisa cu ajutorul datelor de Recensamant 2011, iar distributia spatiala pe activitati

cu datele de la Camera de Comert si Industrii.




2.

Judetul avea in 2017 o populatie de 727 mii
de persoane. Majoritatea acestei populatii,
aproximativ 60%, este concentrata in zona
metropolitana. Orasul Cluj-Napoca concentreaza
45% din totalul populatiei judetene. Populatia
judetului a avut o crestere de 52% fata de
momentul recensamantului in 2011, zona
metropolitana concentrand majoritatea acestei
cresteri. Populatia din zona metropolitana a
crescut cu 15,7%, adica cu aproape 14 mii de
persoane, in timp ce populatia din Cluj-Napoca
a fost statica.

Distributia populatiel pe localitati, Tn judetul Cluj, 2017
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CLUJ-NAPOCA ESTE MAI EXTINS DECAT LIMITELE SALE ADMINISTRATIV-TERITORIALE

Marimea acestor localitati adiacente, care
joaca rolul de cartiere rezidentiale ale orasului
Cluj-Napoca, este la o scala gestionabila de
orasul Tnsusi. Spre exemplu, localitatile Floresti
si Gildu au Tmpreuna 42 de mii de persoane,
echivalentul cartierului Marasti. Baciu si Garbou
insumeaza 14 mii de persoane, echivalentul
cartierului Dambul Rotund. Apahida si Jucul
impreuna reprezinta 16 mii, o populatie de
madarimea cartierului Iris.

Top 10 localitatiTn judetul Cluj, 2017

CLUJ-NAPOCA
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Una din cinci persoane din populatia
ocupata judeteana face naveta zilnica in alta
localitate decat cea de resedinta. Populatia
ocupata este cea mai numeroasa categorie,
reprezinta 47% din totalul populatiei
judetene. Adica, aproximativ, 60 de mii de
persoane fac naveta zilnic in intregul judet
din totalul de 340 mii de persoane ocupate.

Navetisti din pepulatia ocupata,Cluj-Napoca

Rezident angajat Cluj-Napoca
157,353

apoca

Navetisti din pepulatia ocupata, Cluj-Napoca

Yolum populatie

Rezident angajat Cluj-Napoca
80%

Locatia ocupatiei,
zona metropolitana, 2011
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Una din cinci persoane ocupate face naveta
in Cluj-Napoca, proportia este similara atatla
nivelul municipiului, cat sila cel al judetului.
Adica aproximativ 38 de mii de persoane fac
naveta zilnic spre serviciu, fie spre a intra in
oras, fie spre a iesi din oras.

Locatia ocupatiei
judetul Cluj, 2011
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3. NIVELUL DE EDUCATIE S| OCUPATIA SUNT DETERMINANTE PENTRU TIPUL DE NAVETA PE CARE iL

FAC CLUJENII

Exista diferente semnificative intre fluxul de
navetism Tnspre oras si fluxul de navetism din
oras in afara.

Fluxul de intrare este format in proportie
majoritara, adica 60%, din muncitori si lucratori
n servicii, cu educatie gimnaziala si liceal3. Tn
orasul Cluj-Napoca peste o cincime din firme
sunt in domeniul de activitate al industriei
prelucratoare. Unele sunt multinationale,
altele sunt firme mici cu pana la 15 angajati. La
acestea se adauga o alta cincime de companii in
domeniul comertului care angajeaza lucratori in
servicii. Exista un flux secundar de intrare format
din persoane cu educatie superioard, si anume
35%. Aceste persoane lucreaza majoritatea n
sectorul de servicii al municipiului si locuiesc cu
precadere in Floresti, Apahida, Baciu si Cojocna.

Educatia navetistilor angajati
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Lucratoriin

Pozitii de Tehnicieni si
conducere si functionari servicii
specialisti administrativi

Fluxul de iesire este format in proportie
majoritara din persoane cu educatie superioara,
aproape 60%, care lucreaza pe pozitii de
conducere, specialisti si tehnicieni. Aceste
persoane reprezinta personalul de conducere si
suport din unitati de productie si spatii logistice
suburbane din proximitatea orasului Cluj, Tn
mod particular pe cele doua axe Est (Apahida,
Jucu, Bontida) si Vest (Baciu, Garbou, Aghires).
Exista un flux secundar de iesire format din
persoane cu educatie liceala care lucreaza pe
noile platforme industriale pe pozitii manuale.

Dinamica de navetism zilnic pentru munca este
vizibila sitn modulin care se distribuie categoriile
ocupationale in localitatile din judet. Municipiul
Cluj-Napoca este dominant locuit de catre
persoane cu pozitii de conducere si pozitii de
specialisti, in timp ce in restul judetului locuiesc
persoane angajate pe pozitii de muncitori.

Genul angajatilor
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Dinamica zilnica a angajatilor este o sursa localitati ale judetului sa fie cei care lucreaza de

importantd de trafic urban si interurban. In pe pozitii manuale Tn activitati de prelucrare sau
acest moment dinamica imobiliara face ca n logistica. De asemenea, in zonele suburbane
cadrul orasului sa se concentreze tot mai multe locuiesc un numar insemnat de specialisti aflati
persoane care lucreaza in sectoarele de servicii, la inceput de cariera. Diviziunea muncii este
in timp ce Tn zona metropolitana si in celelalte insotita de o diviziune geografica a rezidentei.

Raportul dintre populatia in 2017 si populatia Tn 2011 7n localitatile din judetul Cluj
Pépulatie 2017 la 2011 Beeeiy R
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4. CRESTEREA PRECONIZATA DIN MIGRATIE A MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA PANA N 2026 NU SE VA
STABILI N ORAS, CI IN ZONA SA METROPOLITANA

Mobilitatea zilnica generata de navetism, foarte
probabil, nu va scadea in urmatoarea decada.
Municipiul Cluj-Napoca este relativ constant ca
volum de populatie in ultimii 30 de ani. Variatiile
anuale procentuale sunt minore. Tnsd acest
lucru nu se datoreaza reproducerii naturale a
populatiei. Ratele de fertilitate si mortalitate
indica mai degraba un oras care ar fi trebuit sa

intre intr-o contractie a populatiei, Tnsa acest
lucru nu s-a intamplat.

Este rezonabil sa presupunem ca volumul
constant al populatiei Cluj-Napoca se datoreaza
migratiei populatiei, nu miscdrii naturale a
populatiei (fertilitate si mortalitate).

Populatie Cluj-Napoca

Populatie recensamant 2011
Populatie fisalocalitatii 2017

Proiectie conservatoare relativ la miscarea naturald 2026

Proiectie conservatoare relativ la miscareanaturald, cu migratie
estimata 2026

Proiectie optimista relativia miscarea naturala 2026

Proiectie pesimista relativia miscareanaturald 2026

Putem realiza trei tipuri de proiectii demografice

0. Proiectiioptimistein care modificam parametrii
de fertilitate astfel incat sa permita o rata
de reproducere naturala a populatiei, iar
mortalitatea o plasam sub media europeana.

b. Proiectiile pesimiste pornesc de la presupozitia
ca ratele de fertilitate vor scadea, intr-o rata
cel putin similara cu cea a trendului national
cu o pastrare a mortalitatii la rate similare
celei actuale.

C.  Proiectii conservatoare sunt cele in care
pastram parametrii de fertilitate si mortalitate
actuali (miscarea naturala a populatiei).
Insd ceea ce am facut pentru cazul orasului
Cluj-Napoca a fost sa introducem estimari
suplimentare de migratiune.

Chiar daca nu avem o masura foarte precisa
a imigrantilor, migratia se poate estima prin

300000 510000 320000 330000 340000 350000 360000 370000 SE000D
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324,123
372,885
329,047

318,230

compararea distributiei pe varste si sexe
a populatiei la recensamantul din 2011 cu
distributia pe varste si sexe din 2017, luand in
calcul miscarea naturala a populatiei.

Comparatia ne pune intr-o situatie confortabila
in a evalua surplusurile de populatie pe varste
si sexe in intervalul scurs de la recensamant si,
implicit, s& evaludm migratia. In acest fel putem
face o predictie demografica conservatoare,
pastrand aceleasi rate atat in ceea ce priveste
miscarea naturala a populatiei, cat si miscarea
migratorie.

a. Scenariul optimist din punct de vedere al
miscarii naturale (fertilitate si mortalitate)
sugereaza o populatie a orasului Cluj-Napoca
in 2026 de 340 de mii de oameni.

b. Scenariul pesimist din punct de vedere al
miscarii naturale (fertilitate si mortalitate)
sugereaza o populatie a orasului Cluj-Napoca
in 2026 de 320 de mii de oameni.




Diferenta dintre cele doua scenarii este mica, este
vorba de o populatie de 10 mii de oameni.

c. Scenariul conservator ne arata ca din punct
de vedere al miscarii naturale, volumul de
populatie se va reproduce, per total. Tnsd
daca luam in calcul si miscarea migratorie,
imaginea este destul de diferita: orasul va
creste pand la 370 de mii de persoane.

Avand in vedere cresterea localitatii Floresti si a
zonei metropolitane a municipiului Cluj-Napoca
din 2011 in 2017, ne putem astepta ca cea mai
mare parte a migratiei sa se fixeze pana in
anul 2026, nu in orasul propriu-zis, ci in ariile
suburbane.

Cresterea de aproximativ 50 de mii de persoane,
in acest scenariu conservator, se va realiza asa
cum s-a intamplat in perioada precedenta, prin
cresterea populatiei suburbane.

De facto, municipiului Cluj-Napoca include in
functionarea sa cotidiana si localitatile Floresti,
Baciu, Chinteni si Apahida. Acestea joaca rolul de
cartiere distribuite ca un al doilea cerc concentric,
in jurul centrului orasului.

Presupunand ca modul dedistributie a locurilor de
munca va ramane similar si ca profilul economic
al orasului va continua tendinta de dezvoltare a
serviciilor oferite de specialisti, ne putem astepta
ca nevoile de mobilitate ale acestei populatii
suburbane sa ramana similare. Adica, ne putem
astepta, Tn mod rezonabil, sa creasca presiunile
pentru traficul individual si colectiv.

5. DISTRIBUTIA LOCUINTELOR SI LOCURILOR DE MUNCA CONTINUA SA DETERMINE FLUXURI DE

TRAFIC CONSTANTE PRIN CENTRUL ORASULUI

UNDE LOCUIM

Persoanele ocupate (salariati si alte categorii)
sunt cea mai importanta categorie de persoane
din oras ca volum, reprezentand 45% din totalul
populatiei din Cluj-Napoca.

O buna parte din populatia municipiului este
concentrata in cartierele Marasti si Manastur. De
altfel, distributia populatiei pe cartiere arata de
fapt perioadele de dezvoltare economica recenta
prin care atrecut Cluj-Napoca: populatia angajata
in industrie (comunism), noii intreprinzatori
(anii '90), specialistii angajati in sectorul de
servicii (dupa 2000). Densitatile diferentiate pe
cartiere suntinsotite de o distributie pe categorii
ocupationale.

Ultimele doua decade au venit cu o
expansiune semnificativa a sectorului de
servicii in Cluj-Napoca si o expansiune a
pietei muncii pentru specialisti si manageri. De
asemenea, avem o concentrare a numarului de
proprietari de afaceri la 2% din populatia activa,
Cu o crestere semnificativa a marimii averii
acestora. Aceste noi categorii au preferat inca
de la mijlocul anilor 1990 casele unifamiliale din
Gruia, Gheorgheni, Grigorescu si Zorilor.

Tncepand cu mijlocul anilor 2000 noii angajati
pe pozitii de specialisti au preferat noile
arii construite In continuarea cartierelor cu

case unifamiliale: Buna Ziua, Europa, Andrei
Mureseanu, Faget, Borhanci. In aceste cartiere
au devenit categoria ocupationala dominanta.

Noile urbanizari nu au fost deservite sau sunt
problematic deservite de transportul public, iar
starea drumurilor publice si private din aceste
zone, a solicitat autoturisme cu volum cilindric
mare.

UNDE LUCRAM

Distributia ocupationala este dublata de o
geografie relativ diferita a activitatilor in oras.
Cea mai mare parte a activitatilor de servicii
este concentrata in zona centrala si Tn zonele
de case unifamiliale din cartierele Grigorescu,
Gheorgheni si Andrei Muresanu. Activitatile
de tehnologia informatiei si comunicatii sunt
covarsitor localizate central. Aceasta localizare
a acestor servicii In zona centrald este o sursa
majora de mobilitate zilnica si generatoare de
trafic.

Pedealtd parte, ceamaimare partedin activitatile
industriale sunt plasate pe Platforma Industriala
Nord, iar depozitele logistice sunt in periferia
orasului in Nord-Est si Nord-Vest. Muncitorii
si lucratorii in servicii locuiesc in cartierele
socialiste si in zona de nord a orasului. Partiala
suprapunere intre locuintele muncitorilor si



a activitatilor manuale reduce mobilitatea
teritoriala a acestei categorii. Cartierele socialiste
sunt bine conectate la nivel de transport public
cu platformele industriale si relativ bine cu
platformele logistice. Insd volumele de munca

manuala necesare acestei industrii nu sunt
acoperite strict de angajatii rezidenti in Cluj. Tn
realitate, o buna parte din muncitori fac naveta
din zona metropolitana si din restul judetului,
generand un flux de trafic constant.

Distributia pe sectoare a populatiei Tn Cluj-Napoca, 2011
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Distributia celor 60,5 mii de muncitori si lucratoriTn servicii, pe sectoare, Cluj-Napoca, 2011
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6. DIN 2015 TN 2017 NUMARUL DE AUTOVEHICULE A CRESCUT CU 15% iN TIMP CE POPULATIA DIN

CLUJ-NAPOCA A CRESCUT CU 0.5%

Atat la nivel european, cat si national, exista
tendinte de crestere a numarului de autovehicule
(calculat drept numadar de autovehicule la 1000
de locuitori). Cele mai mari valori pentru acest
indicator au fostinregistrate la nivelul anului 2016
in Luxemburg (662 autovehicule/1000 locuitori),
Italia (625 autovehicule/1000 locuitori) si Malta
(615 autovehicule/1000 locuitori). Tn aceastd
ierarhie, pentru anul 2016, Romania are valoarea
cea mai mica: 261 autoturisme/1000 locuitori.

Tendinta de crestere este manifestata si la
nivelul orasului Cluj-Napoca, intre 2015 si
2017 numarul de autoturisme a crescut cu
16 750 de unitati, ajungand la 131 673 de
autovehicule, sau 322.5 autoturisme/1000
de locuitori, plasand Cluj-Napoca mult peste
media nationala. Aceasta crestere este una
reala, rezultata din cresterea parcului auto si
nicidecum din scaderea populatiei.
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7 . AUTOVEHICULELE INREGISTRATE IN CLUJ-NAPOCA OCUPA O SUPRAFATA ECHIVALENTA CU 365 TERENURI DE

FOTBAL

In ianuarie 2016 erau
inregistrate 46 386 locuri de
parcare publice (parkinguri,
parcaje, parcari, copertine,
garaje), amplasate 1in
special in zona centrala si
in zonele rezidentiale in
care predomina blocuri de
locuinte construite Tnainte
de anul 1990. Daca ar fi
sa calculam suprafata lor
desfasurata, ar insemna ca
aceste parcari publice ocupa
echivalentul a 129 terenuri
de fotbal de dimensiunile
Cluj Arena. Daca nsa luam
in calcul numarul real de
autovehicule  Tnregistrate
in municipiul Cluj-Napoca
n 2017, rezultd Tnsa ca
masinile stationate ocupa
echivalentul a 365 de
terenuri de fotbal.
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8. SISTEMUL DE TRANSPORT PUBLIC URBAN NU ACOPERA iN INTREGIME ORASUL

Sistemul de transport public urban nu acoperain
mod integral orasul. Cele mai multe rute urbane
acopera cartierele de locuire construite pana la
sfarsitul anilor 1990, insa integreaza foarte putin
din noile dezvoltari urbane din ultimii 30 de ani.
Distantele in minute de mers pe jos catre o statie
de transport public indica un centru foarte bine
acoperit si o periferie a orasului, locul in care
au loc dezvoltarile noi imobiliare, cu deservire
publica mai scazuta.

Astfel, zonele de sud ale orasului nu sunt bine
acoperite, unde avem concentrata cea mai mare
parte din noua locuire, puternic dominata de
pozitiile de conducere sispecialistiidin oras (Buna
Ziua, Europa, Spor, Borhanci). De asemenea nu

acopera zonele de Nord Est (Baciu), Nord (Valea
Chintaului) si Nord Vest (Someseni).

Tn aceste zone reteaua de drumuri publice are o
densitate mai mica decat in restul orasului. De
asemenea, acestea sunt zonele care au cea mai
mare crestere a numarului de masini intre 2015
si 2017 si care au Tn medie cele mai mari volume
cilindrice, comparat cu restul orasului.

Tn unele statii de transport public se poate ajunge
mai usor in mod semnificativ decat in alte statii,
jiar acest lucru difera si in functie de orar. Conform
orarelor oficiale de transport public putem calcula
un timp mediu de acces in fiecare statie din toate
celelalte statii de transport public in functie de ore.

Distanta Tn minute de mers pe jos la o statie de transport public in Cluj-Napoca in 2018

Timpul mediu de a ajunge cu transportul public intr-o statie din orice alta statie din oras,
n intervalul orar 7-8 am (stanga) si respectiv 11-12 am (dreapta), Cluj-Napoca, 2018

Legenda
Accesibllitate (07:00 - 08:00)
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Accesibilitate {11:00 - 12:00)



9. BANDA UNICA DE TRANSPORT TN COMUN A PERMIS CRESTERI MEDII DE 6,5 KM/H PENTRU
AUTOBUZE, FATA DE VITEZELE INREGISTRATE PE BENZILE COMUNE

Una din masurile cheie prin care Primaria
Cluj-Napoca a transformat intr-o prioritate
transportul public, a fost crearea unei
benzi de circulatie dedicata. Aceasta
politica este un program pilot si vizeaza
anumite sectoare de drum de-a lungul axei
Est-Vest care conecteaza marile cartiere
Marasti, Gheorgheni si Manastur. Masura
a avut efectele scontate: se poate constata
o0 crestere a vitezelor de deplasare a
mijloacelor de transport public dupa
implementarea benzii dedicate pe toate
sectoarele de drum si n toate intervalele
orare.

Pornind de la datele de localizare a
autobuzelorsitroleibuzelor GPSin serie de
timp pentru perioada martie 2015 - iunie
2015 si cele pentru ianuarie - februarie
2018 am putut calcula diferentele de viteza
pe toate intervalele de timp intre 5:00 si
23:00. Diferentele de viteza a mijloacelor
de transport dupa implementarea benzii
dedicate variaza intre 5 si 10 km pe ora,
cu o diferenta medie de 6,5 km/h pe
toate sectoarele de drum. Diferentele
sunt semnificative fata de vitezele medii
de timp cu autovehiculul personal, care
conform PMUD sunt de 19,5 km/h.

Vitezele medii de transport pe intervale orare, pe segmente pentru liniile dedicate de transport public

sector: Constanta - Memorandumului Nord

sector: Constanta-Sora
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Comparatie perioada martie 2015 - iulie 2016 cand liniile erau comune (albastru),
cu perioada 1 - 6 februarie 2017 cand liniile au fost separate (portocaliu)

sector: Constanta - Memorandumului Nord

sector: Constanta-Sora
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10." MAJORITATEA PENSIONARILOR LOCUIESTE IN CARTIERE BINE DESERVITE DE TRANSPORTUL
IN COMUN

Cea mai mare parte din
pensionari locuieste
in  centrul orasului,
cartierele  interbelice "™y
si cartierele socialiste.
Ei nu locuiesc Tn noile
cartiere precum Bund
Ziua sau Europa.

Distributia pensionarilor pe sectoare

Aceasta categorie de
status  locuieste n
zonele deservite de
catre transportul public.
Jumatate din calatoriile
cu abonamentul, 1n
perioada  septembrie
2015 - ianuarie 2017 pe
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11. 37% DINTRE STUDENTI UTILIZEAZA TRANSPORTUL IN COMUN PRIN ABONAMENTE LUNARE

Studentii beneficiaza in municipiul Cluj-Napoca
de o serie de reduceri pentru utilizarea
transportului Tn comun, o parte acordate de
catre Ministerul Educatiei, iar altele de catre
Primaria Cluj-Napoca. In multe situatii, studentii
pot de fapt beneficia de transport public gratuit,
prin abonamente lunare, valabile pe doua linii
de transport public operate de CTP.

Variatiile numarului de abonamente incheiate
in 2017 erau intre 4206 de abonamente pentru
luna august 2017 si 28 301 de abonamente
pentru luna octombrie 2017. Datele privind
numdrul de studenti Tnregistrati Tn anul
academic 2017-2018 la toate ciclurile de studiu
(licenta, master, doctorat) comunicate de catre
Ministerul Educatiei indica un numar de 76
062 studenti, ceea ce ar insemna ca in luna
octombrie 2017, 37% dintre studenti utilizau
transportul Tn comun prin abonamente lunare.

Avand in vedere ca exista o serie de facilitati
prin care abonamentul lunar pentru studenti
este redus cu 50% sau gratuit, este important
de luat in considerare cum ar putea fi incurajati
mai multi studenti sa utilizeze transportul public.
Masurile pentru acest lucru ar trebui sa vizeze:

1. Schimbarea tipul de abonament redus oferit.
Abonamentul actual in care ai acces pe 2
linii de transport nu corespunde cu nevoile
lor de mobilitate intre casa-universitate,
casa- locuri de petrecerea timpului liber,
universitate- locuri de petrecerea timpului
liber.

2. Marirea perioadei de valabilitate a
abonamentului. In prezent, In fiecare luna,
relnnoirea  abonamentului  presupune
pentru student un drum la cele 15 puncte de
vanzare cu program fix si timp de asteptare.

3. Digitizarea serviciului de acordare de
abonamente pentru studenti si simplificarea
pasilor de acordare a acestora (spre
exemplu, eliminarea cardurilor nefinanciare
care atesta calitatea de student).

4. Facilitarea informatiei intr-un format atractiv

si simplu despre procedura de acordare/
prelungire a facilitatii de abonament gratuit/
redus pentru studenti.

12. ELEVII REPREZINTA 14% DIN TOTALUL POPULATIEI ORASULUI, IAR TN 2017 20,7%DIN
TOTALUL DE ELEVI AU FOLOSIT TRANSPORTUL PUBLIC ZILNIC IN TIMPUL UNEI SAPTAMANI

UNDE LOCUIESC ELEVII IN ORAS

Conform Institutului National de Statistica Tn
Cluj-Napoca in 2017, prescolarii reprezentau
56% din populatia orasului (adica 18 mii
persoane), iar populatia de elevi 8,3% din total
(adica 27 mii persoane). Impreuna cele doua
contingente constituie 14% din totalul populatiei
orasului.

Procentual din totalul cartierului: Din punct de
vedere procentual din populatia cartierului, cei
mai multi copii prescolari si scolari locuiesc in
oras Tn cartierele noi din sudul orasului (Buna
Ziua, Borhanci, Sopor, Europa), cartiere destinate
preponderent pentru angajatii cu pozitii de
conducere si specialisti.

De asemenea, cartierele cu o proportie relativ
mare a copiilor de varsta scolara se mai afla in
zonele de nord a orasului (Iris, Bulgaria, Dambul
Rotund), destinatie preponderent ocupata de
angajatii cu pozitii manuale sau de lucratori n
servicii.

Valori absolute pe cartiere: Cartierele Marasti si
Manastur raman din punct de vedere al valorilor
absolute, cartierele cu cei mai multi elevi, fiind
cartierele cele mai mari. insa elevii reprezintd o
mica proportie din totalul acestor cartiere (8% si
respectiv 9%).



COMPORTAMENTUL ELEVILOR IN TRAFIC: MIJLOACELE DE TRANSPORT IN COMUN

Din punct de vedere al traficului avem doua
tipuri distincte. Primul este legat de faptul ca
cei mai multi copii in termeni absoluti sunt
concentrati pe axa Est-Vest care trece prin
Centru (Marasi-Mdnastur).

Pe de alta parte, o parte semnificativa dintre
elevi, din parinti imigranti in orasul Cluj
in ultimele doua decade locuiesc pe axa
Nord-Sud. Ei reprezinta o proportie foarte
importanta din copiii din aceste cartiere noi.

Acesta observatie de locatie se coroboreaza
cu comportamentul de trafic in mijloacele de

transport in comun. Intre lunile septembrie
2017 si ianuarie 2018 au avut loc 1in
medie 286 de mii de calatorii realizate cu
abonamente gratuite destinate elevilor. Acest
lucru reprezinta 15% din totalul calatoriilor cu
abonamente.

Din totalul de elevi in medie 20,7% au folosit
transportul public zilnic in timpul unei
saptamani. Adica unul din cinci elevi. In anul
scolar 2017-2018 in Cluj au fost scolarizati 35,7
mii de elevi din care 29,8 mii sunt domiciliati in
orasul Cluj. Procentul a fost calculat la cifra de
elevi scolarizata.

Distributia elevilor si prescolarilor, pe sectoare, Cluj-Napoca, 2011
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13. 45% DIN ELEVI INVATA TN CENTRUL ORASULUI, IAR DINTRE ACESTIA,

35% SUNT IN CICLUL PRIMAR
UNDE SUNT SCOLILE TN ORAS

Cele mai multe scoli sunt concentrate in centrul
orasului, adica o patrime din total. Marile
cartiere (Manastur, Marasti si Gheorgheni)
concentreaza jumatate din totalul scolilor
din oras. Restul de o patrime din scoli sunt
dispersate in celelalte cartiere din oras.

Distributia elevilor pe unitatile de invatamant
0 urmeaza Tndeaproape pe cea a scolilor. Cei
mai multi elevi merg Tn centrul orasului la
scoala, adica unul din trei elevi care invata in
orasul Cluj-Napoca. In cele trei mari cartiere
Manastur, Marasti si Gheorgheni invata 45%
dintre elevi. Restul elevilor sunt dispersati in
restul orasului.

Centrul orasului are distributia cea mai
echilibrata pe cicluri scolare a elevilor din toate
cartierele. In centru 35% din elevi sunt Tn ciclul

primar. Media in celelalte cartiere este de 45%.

Pe de o parte, centrul orasului, are de fapt cea
mai mica proportie de copii in ciclul primar.
Pe de alta parte, centrul concentreaza insa
cei mai multi elevi in unitatile de invatamant
localizate Tn acest cartier. De aceea, in centru,
in termeni absoluti avem cei mai multi elevi
din ciclul primar.

Tot in centru, avem cea mai mare parte din
invatamantul liceal teoretic. Pe de alta parte,
o parte importanta din cohortele de varsta de
liceu urmeaza scoli profesionale, iar cele mai
multe unitati de Tnvatamant profesional se
afla distribuite in cartierele orasului. De aceea,
avem o distributie relativ uniforma a elevilor
de varste 14 - 18 ani Tn unitatile de invatamant
din oras.

Distributia unitatilor de invatamant scolare cu clasele 0-12in Cluj-Napoca, 2018
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14. STUDIU DE CAZ: PENTRU A AJUNGE DIMINEATA LA LICEUL TEORETIC ,NICOLAE BI'\LCESVCU"
PORNIND DINTR-UN CARTIER AFLAT LA CEL PUTIN 15 MINUTE DEPARTARE DE ACEASTA
DESTINATIE, DEPLASAREA CU MASINA PERSONALA ESTE MAI RAPIDA, IN MEDIE, CU 7,5

MINUTE, DECAT CEA CU AUTOBUZUL

Avand 1n vedere ca cele mai multe scoli sunt
concentrate in centrul orasului, am vrut sa
analizam gradul lor de accesibilitate prin mai
multe mijloace de transport, in conditiile traficului
de dimineata (7 AM- 8 AM), pornind din cartierele
periferice ale orasului.

Astfel, in luna iunie 2018, studentii de Ia
Universitatea  Babes-Bolyai, Facultatea de
Sociologie si Asistenta Sociala, aflati in practica
studenteasca, au realizat masuratori ale vitezei
de deplasare pe mijloace de transport (public,
autovehicul personal, bicicletd) spre Liceul
Teoretic ,Nicolae Balcescu”, colectat prin sisteme
GPS. Liceul Teoretic ,Nicolae Balcescu” a fost
ales datorita amplasarii sale centrale si ofertei
sale educationale care acopera atat invatamantul
primar, gimnazial si liceal.

Mai mult, din diferite puncte ale orasului,
autovehiculul personal (masina) este cel mai rapid
mijloc de transport spre Liceul Nicolae Balcescu.

Autovehiculul personal: daca luam vitezele
medii ale autobuzelor, folosind informatiile din
tabelele CTP, pe intervalul orar 7 - 8 dimineata,

din orice cartier al orasului Cluj-Napoca se ajunge
mai repede cu masina personald. in medie,
indiferent de cartier, este mairapida cu 7,5 minute
deplasarea cu masina personald, comparativ cu
autobuzul.

Bicicleta: Pentru distante scurte bicicleta este
mai putin rapida decat mijloacele de transport in
comun sau oferd acelasi timp. Insa pe distante
lungi, calatoria pe bicicleta este mai rapida decat
folosirea transportului in comun. Tns3 este mult
mai periculoasa, de vreme ce nu exista piste
dedicate pentru calatoriile Intre localitati, ceea ce
o face un mijloc de transport rareori folosit pentru
aceste distante.

Mersul pe jos: este consistent maiincet decat mersul
cu mijloacele de transport in comun.

Aceasta comparatie a timpilor de acces pe mijloace
de transport sugereaza ca masina personald ramane
cel mai rapid mijloc de transport.

Viteze medii comparative relativ la autobuz pentru destinatia Liceul Teoretic N. Balcescu, pentru a

ajunge la ora 8, lunie 2018, pa cartiere, Cluj-Napoca
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ACTIUNE:

PROIECTELE VIITOARE BAZATE PE
REZULTATELE PACTULUI PENTRU MOBILITATE

Informatiile desprinse din cercetarea efectuata
de catre Pactul pentru Mobilitate indica decizia pe
care municipiul Cluj-Napoca trebuie sa si-o asume
in urmatorii ani: daca planifica un oras pentru
oameni, sau pentru masini. Comportamentul
nostru legat de decizia de a utiliza un anumit
mijloc de transport este in primul rand influentata
de existenta, calitatea si viabilitatea alternativelor
de transport pe care le avem la masina personala.
Abia apoi, comportamentul nostru poate fi
influentat de  factori socio-culturali precum
norme sociale sau preferinte orientate catre
calitatea vietii.

Pe termen scurt, recomandadrile noastre asupra
proiectelor viitoare bazate pe rezultatele Pactului
pentru Mobilitate sunt:

1. PENTRU CLUJ 2.1 | FONDUL DE
INOVARE

Simplificarea  procedurilor pentru utilizarea
transportului in comun de catre diverse categorii
de utilizatori: studenti si utilizatori care prefera
serviciile digitale.

Extinderea functionarii Pactului pentru Mobilitate,
inclusiv cu un board international.

2. PENTRU PRIMARIA MUNICIPIULUI
CLUJ-NAPOCA

Pregatirea unui centru de previzionare mobilitate
urbana si implementarea planurilor de transport
personalizate care sda raspunda la nevoile
clujenilor, cu focus pe implicarea grupurilor
care sunt cele mai deschise la schimbare pentru
modul de transport ales: Business Travel Zone
pentru Cluj-Napoca, Travel Plan pentru noile
cartiere (Buna Ziua, Borhanci etc.), Travel plan
pentru scoli.

3. PENTRU MEMBRII PACTULUI PENTRU
MOBILITATE

Adoptarea unui protocol de Open Data la nivel
local prin care seturile de date sa poata deveni
disponibile pentru orice terta parte si sprijinirea
demersurilor existente Tn acest sens coordonate
de catre FSPAC.

—_




VERDE PE CANALUL MORI

Grupul de initiativa pentru zona Parcului Farmec-
Canalul Morii a testat timp de o luna modalitati
prin care s-ar reduce deplasarile spre centrul
orasuluiimbunatatind modulin care ne petrecem
timpul In cartierul Marasti.

DE CE AM FACUT ASTA

O serie din calatoriile de scurta durata cu masina
personala sunt facute din cartierele rezidentiale
ale Clujului catre centru pentru petrecerea
timpului liber.

TESTUL

In perioada martie - mai 2018 echipa Verde pe
Canalul Morii @ mers din usa in usa la vecinii
din zona delimitata de Parcul Farmec, strada
Gorunului si strada Scortarilor si a documentat o
serie de prioritati si idei despre utilizarea zonei.
Aceasta cercetare de teren a fost apoi utilizata
drept o tema de proiectare pentru studentii de la

Facultatea de Arhitectura si Urbanism din cadrul
UTCN pentru a gandi interventiile care au fost
amplasate timp de 1 luna n spatiul public.

Interventiile care au fost testate in luna mai 2018
au urmarit:

+  Cresterea pretextelor de socializare

+ Implicarea in actiuni simbolice de intretinere
a spatiului comun

* Regandirea infrastructurii deja existente Tn
acord cu nevoile vecinilor

REZULTATUL PRINCIPAL

Tn urma rezultatelor pozitive ale interventiilor,
Primdria Municipiului Cluj-Napoca lucreaza in
prezent cu grupul de initiativa la pregatirea
documentatiei de proiectare pentru

permanentizarea schimbarilor propuse.

*Echipa Verde pe Canalul Morii inseamna:

Echipa initiatori: Larisa Bucatariu, lunia Buricescu, Ana-Maria Cosma, Anda Gheorghe, Edith Heczej,

Alexandra Lucaci, Miruna Moldovan.

Vecini: Caroli Sebastin Ajtai, Attila AlImasi, Csaba Ludovic Balazs, Tibor Heltai, AndreiKiss, Anca Moldovan,

Anca Muresan, Alexandru Varga.

Colaboratori specialisti: Tiberiu Ciolacu, Dana lacoban, Benjamin Kohl, Cristina Labo, Dorin Man, Adriana
Magerusan, Marius Catalin Moga, Ovidiu Rusu, Mihai Stanus, loana Suceava, Alin Tanasa.



PARAUL NOSTRU DE LA TERENUR]

Grupul de initiativa pentru zona paraul Calvaria - La Terenuri a testat timp de o luna modalitati prin
care s-ar reduce deplasadrile spre centrul orasului imbunatatind modul in care ne petrecem timpul in

cartierul Manastur.

DE CE AM FACUT ASTA

O serie din calatoriile de scurta durata cu masina
personala sunt facute din cartierele rezidentiale
ale Clujului catre centru pentru petrecerea
timpului liber.

TESTUL

In perioada aprilie - iunie 2018 echipa Paraul
Nostru de la La Terenuri a mers din usa in usa la
vecinii din zona delimitata de Paraul Calvaria din
Manastur si tronsonul de conectare a Cinema
Dacia cu zona verde La Terenuri si a documentat
o serie de obiceiuri si idei despre utilizarea
zonei. Aceasta cercetare de teren a fost apoi
utilizata drept o tema de atelier de arhitectura
Si peisagism pentru studentii de la Facultatea de
Arhitectura si Urbanism din cadrul UTCN pentru
a gandi interventiile care au fost amplasate timp
de 1 lunain spatiul public.

*Echipa Paraul Nostru de la La Terenuri inseamna:

Interventiile care au fost testate in luna iunie 2018
au urmarit:

+ Negocierea cu proprietarii masinilor parcate
ilegal de a-si muta temporar masinile pentru
organizarea unor evenimente de socializare.

* Crearea infrastructurii necesare n acord cu
nevoile vecinilor.

REZULTATUL PRINCIPAL

Tn urma consultarii dintre grupul de initiativa
si reprezentanti ai Primariei Cluj-Napoca, am
hotarat ca raportul rezultat in urma acestui
proiect sa aiba rol de consultare si evaluare
pentru ofertele primite la licitatiile publice ce au
ca obiect masterplanul de amenajare a bazei
sportive si de agrement ,La Terenuri” (in prezent
Tn curs de atribuire).

Echipa initiatori: Maria Fleser , Gabi Rus, Gabi Barbu, Marcela Armanca, Mihai Armanca, Paunita Boancg,

Sonia Bors Oprica, Silviu Medesan, Lala Panait.

Vecini care s-au mai alaturat pe drum: Sebastian Boanca, Grig Vulpe, Bernadeta Patrascu, Anna Sargov.

Colaboratori: Anca Chis si Marina Mironica




STREET FOOD PE MOLNAR PIUARIU

Timp de un weekend am redat strada Molnar
Piuariu pietonilor si am testat reactiile vecinilor la
un posibil viitor proiect de pietonalizare.

DE CE AM FACUT ASTA

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Cluj-Napoca prevede o serie de
masuri care sa limiteze accesul auto si care sa
creasca spatiul destinat pietonilor si transportului
alternativ. Modul In care aceste schimbari au loc
nu este prevazut insa in plan. Tnainte ca Primaria
municipiului Cluj-Napoca sa investeasca in studii
de specialitate pentru transformarea permanenta
a strazii, am vrut sa testam reactiile vecinilor la un
posibil viitor proiect de pietonalizare.

TESTUL

Tntre 11-12 noiembrie 2017 strada Molnar Piuariu
a fost inchisa accesului auto, iar partenerii nostri
au organizat Street Food pe Molnar Piuariu.

REZULTATUL PRINCIPAL

Lectiileinvatate din aceasta interventie temporara
au fost apoi integrate in caietul de sarcini pentru
tema de proiectare a strazii elaborat de catre
Primaria Municipiului  Cluj-Napoca. Tn urma
atribuirii temei de proiectare, o prima consulate
cu vecinii asupra viitorului proiect a avut loc in
august 2018 prin Centrul de Inovare si Imaginatie
Civica (CIIC).

DIALOGURI URBANE - EDITIA 2017

Dialoguri Urbane este conferinta anuala a Cluj 2.1 | Fondul de Inovare, gandita drept un schimb de
bune practici in inovare urbana pentru grupurile de cetateni, specialisti din sectorul public, academic
si cel de afaceri implicati in activitatile programului. Prima editie a Dialogurilor Urbane a avut loc intre
9-11 noiembrie 2017 si a marcat debutul pentru Cluj 2.1 | Fondul de Inovare.

Invitati speciali la aceasta editie au fost Boston Office for New Urban Mechanics (MONUM),
departamentul de cercetare, dezvoltare siinovare al orasului Boston (SUA) si una dintre primele si
cele mai de succes divizii de inovare (iTeam) la nivel municipal din lume. Tnfiintat Tn 2010, MONUM
si-a dezvoltat propriul model de prototipare rapida pentru proiecte ce ar putea Tmbunatati
experienta cetatenilor in oras si a generat o serie de parteneriate publice-private cu universitati si
companii.

Conferinta a fost organizata intr-o serie de
module:

MODUL ATELIERE DE LUCRU:

Membrii echipelor - locuitori ai zonelor Scortarilor
- Canalul Morii si Bucegi - Paraul Calvaria au

MODUL TRAINING:

.Perspective ale noilor parteneriate publice
private: divizile de inovare ale oraselor”,
sustinut de Boston Office for New Urban
Mechanic (MONUM). La curs au participat
reprezentanti ai companiilor clujene implicate
in Cluj 2.1 | Fondul de Inovare, ai Municipalitatii
si ai sectorului independent preocupat de
dezvoltarea urbana.

lucrat cu experti in dezvoltare urbang, sociologi,
specialisti Tn circulatie, administratie publica,
organizatori de evenimente pentru imbunatatirea
planificarii experimentelor pe care le vor derulain
cartiere.

De asemenea, divizia de inovare din Boston a
sustinut un atelier rezervat Primariei Cluj-Napoca,
Centrului Cultural Clujean, Universitatii Babes-
Bolyai si companiei Evozon, pe tema folosirii de
big data pentru managementul traficului in oras,
un subiect la care Bostonul exceleaza. Drept
rezultat al acestui atelier, am lansat grupul de
lucru pentru Pact pentru Mobilitate.



VIITORUL MUNCII | CLUJ FUTURE OF WORK

CLUJ FUTURE OF WORK marcheazainceputul
proiectelor din a doua arie de focus pentru Cluj
2.1 | Fondul de Inovare- viitorul pietei muncii.

Prin Cluj Future of Work urmarim sa testam cum
se pot pregati orasul, sectorul cultural, sectorul
academic, sectorul de afaceri si administratia si,
in general, comunitatea pentru schimbadrile pe
care urmatorii 20 de ani le vor aduce in piata
fortei de munca.

Cluj Future of Work este un proiect elaborat
si coordonat de Centrul Cultural Clujean si
Primaria Cluj-Napoca si finantat prin programul
Urban Innovative Actions al Comisiei Europeane.
Proiectul este in valoare de 5,6 milioane de
euro si se va desfasura in perioada 2019-2021.
Partenerii proiectului sunt: Universitatea de Arta
siDesign din Cluj-Napoca, Festivalul International
de Film Transilvania, festivalul ZAIN, Fundatia
AltArt, ARIES Transilvania, Cluj IT, Cluster Mobilier
Transilvan si Clusterul de Industrii Creative.

SPRIJINIM MASURI CARE:

Faciliteaza tranzitia la tehnologia 4.0
(automatizari), oferind training si dezvoltare
de noi competente pentru persoanele
pregatite Tn prezent pentru locuri de munca
aflate Tn risc de disparitie ca urmare a
automatizarii;

Cresc competitivitatea si implicarea in nevoi
societale pentru industriile culturale ale
orasului (film, design, muzica, mestesuguri,
media etc.);

Contribuie la intelegerea si propunerea de
schimbari fundamentale privind organizarea
muncii la nivelul orasului prin lucrul cu
categoriile sociale excluse in prezent de pe
piata muncii.




NOTA DESPRE DATELE UTILIZATE

Date de transport:
Autovehiculeinregistrate in localitatea Cluj-Napoca, Directia de Taxe si Impozite Cluj-Napoca, 2015-2017

Calatorii cu taxi, cu destinatie cu origine in Cluj-Napoca, solicitate prin intermediul aplicatiei CleverTaxi,
1 ianuarie 2018 - 31 martie 2018

Companiade Transport Public, Sistemul de Ticketing: Tabel de pozitionare GPS a mijloacelor de transport
pe secunde; Tabel de validare a tichetelor de calatorie pe baza de carduri electronice, pe secunde; Tabel
de validare a tichetelor de calatorie pe baza de bilete de hartie, pe secunde

Vitezele de deplasare pe mijloace de transport publice, colectat prin sisteme GPS, practica studenteascd,
45 de studenti, Universitatea Babes-Bolyai, Facultatea de Geografie, martie- iulie 2015 si martie- iulie 2016.

Vitezele de deplasare pe mijloace de transport (public, autovehicul personal, bicicleta) spre Liceul
Teoretic ,Nicolae Balcescu”, colectat prin sisteme GPS, practica studenteasca, 22 de studenti,
Universitatea Babes-Bolyai, Facultatea de Sociologie si Asistenta Sociala, iunie 2018.

Date despre populatie:

Institutul National de Statistica, Tempo POP108D, POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 iulie pe grupe de
varsta si varste, sexe, judete si localitati, 2017.

Institutul National de Statistica, Recensamantul Populatiei si al Locuintelor, 2011, distributie la nivel de
mapa de recenzare.

Numarul claselor de elevi al unitatilor de invatamant din Cluj-Napoca, conform siteurilor oficiale,
pentru anul scolar 2017-2018.

Top 1000 firme din Cluj-Napoca, Camera de Comert si Industrii Cluj, firme cu adrese si cifre de afaceri,
2011




AUTORI

ANAMARIA VRABIE este economist, specializata
in dezvoltare urbana. Consolideaza de 8 ani
organizatii si noi moduri de actiune in domeniul
dezvoltarii urbane si regionale in Romania, fiind
co-fondatoare a organizatiei MKBT: Make Better si
directoral programuluiCluj2.1 | Fondul de Inovare.
Munca sa a generat strategii urbane, ghiduri
si concepte de regenerare urband, programe
educationale si noi mecanisme de finantare
pentru inovare urbana. Ca cercetator studiaza
implicatiile economiei comportamentale pentru
politici publice ce adreseaza mobilitatea urbana si
implicarea civica. A absolvit studii masterale la The
New School New York (SUA) in calitate de bursiera
Fulbright si este membra a Behavioral Insights
Group de la Harvard Kennedy School (SUA) si a
Geary Institute for Public Policy (IE).

TITUS MAN este conferentiar la Facultatii de
Geografie  in cadrul Universitatii Babes-Bolyai.
Este specializat 1n sisteme geografice integrate
(GIS), cartografiere digitala si teledetectie, predand
cursurile  de Geoinformatica, Aplicati GIS in
planificarea teritoriala, Aplicatii GIS Tn urbanism,
Cartografiere digitala avansata si WebGlIS, Modelare
GIS a proceselor si fenomenelor socio-economice.
Este interesat de analiza teritoriala a proceselor
urbane, regionale si globale, prin modelarea lor geo-
spatialda. De asemenea proiectele sale de cercetare
urmadresc Imbunatdtirea metodelor de cartografiere
digitala si teledetectie. A fost consultant Tn proiecte
de amenajare a teritoriului la toate scalele geografice
in Romania. Are o experienta foarte bogatd in
consultanta pentru aplicatii GIS.

NORBERT PETROVICI este conferentiar la
Facultatea de Sociologie si Asistenta sociala in
cadrul Universitatii Babes-Bolyai. Are o experienta
de 15 ani in a preda statistica la diferite nivele
de complexitate, fie cursuri de introducere, fie
cursuri de modelare avansata. Ca cercetator a
studiat economia si cultura urbana. Lucreaza de
10 ani ca profesionist independent in planificare
urbana lucrand in sectorul privat, cu diferite
corpuri  guvernamentale si  organizatii non-
guvernamentale. Preda cursuri de Introducere in
Statistica, Vizualizare a Datelor, Managementul
Muncii, Sociologia Genului. A desfasurat proiecte de
cultura urbana care sa ofere un acces cat mai larg
diferitelor categorii sociale la educatie, oportunitati
de auto-exprimare sau de implicare participativa.

CODRUTA MARE este conferentiar la
Departamentul de Statistica, Previziuni si
Matematica, in Facultatea de Studii Economice si
Gestiunea Afacerilor in cadrul Universitatii Babes-
Bolyai. Este specializata in analiza seriilor de timp si
a statisticii spatiale, predand cursurile de Previziuni
Economica, Econometrie Spatiala, Demografie
si Statistica Descriptiva si Inferentiala. Este
interesata de previziunile economice, in special
de integrare monetard europeand, si de aplicarea
metodelor de econometrie spatiala in analize
la nivel national, european sau mondial. A fost
consultantin proiecte de dezvoltare pentru agentii
guvernamentale locale, judetele si nationale. Are
0 experienta extensiva In consultanta pe analiza
predictiva in sectorul privat la nivel global.
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Cluj 2.1| Fondul de Inovare este un program al Centrului Cultural Clujean, finantat de Primadria si Consiliul Local
Cluj-Napoca si de companiile Banca Transilvania, Evozon, Accenture in Romania, Arxia, IQuest, SYKES Romania si
German Marshall Fund prin programul , Transatlantic Leadership Initiative” (TLI) si ,,BUILD Ideas into Action”.
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